Schlisselmaf3nahme A3
Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

Schlisselmallnahme A3
Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit dem
Bahnhofssanierungsprogramm

Malnahmenbeschreibung

Der Offenbacher Hauptbahnhof wird im Zuge der Rahmenvereinbarung zwischen der
Deutschen Bahn (DB), dem Land Hessen, dem Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) planmafRig voraussichtlich ab 2026 barrierefrei
ausgebaut. Dazu gehoren beispielsweise die barrierefreie Zuganglichkeit, ein ebenerdiger Ein-
und Ausstieg an den Bahnsteigen, Orientierungssysteme und witterungsgeschitzte
Sitzmdglichkeiten.

Parallel/ erganzend soll in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn, der Stadt und der
Initiative Hauptbahnhof das gesamte Bahnhofsgebaude aufgewertet bzw. modernisiert und
belebt werden. Die Planungen wurden durch eine Machbarkeitsstudie (erschienen im Jahr
2022) konkretisiert und auf ihre Realisierbarkeit gepruft. Angestrebt wird ein Modellprojekt der
Teilhabe, das zivilgesellschaftlichen Gruppen Raum zur Entfaltung und Verantwortung gibt. Im
Empfangsgebdude des Bahnhofs sollen beispielsweise fahrgastspezifische Angebote und
gewerblich nutzbare Flachen fur Biros und Gastronomiebetriebe vorgesehen werden.

In Zusammenhang mit der Umgestaltung des anliegenden Busbahnhofs soll ein
Ideenwettbewerb fiir die Gestaltung des Bahnhofumfeldes ausgelobt werden. Die
Schlusselmallnahme A3 ,Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in
Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm® ist daher eng mit der MalZnahme A6
»Neuordnung des Zentralen Omnibusbahnhofs und des Hauptbahnhofumfeldes" verkntipft.

In diesem Rahmen ist demnach eine abgestimmte stadtebauliche Neuordnung und
Revitalisierung des Bahnhofareals zu planen und umzusetzen. Der Offenbacher
Hauptbahnhof kénnte so zuséatzlich zu einer modernen Mobilitatsdrehscheibe fir den
Uberregionalen, regionalen und lokalen Verkehr entwickelt werden, was dariiber hinaus eine
weitere Belebung des Areals bewirken wirde.

Der Umbau und die Attraktivitatssteigerung des Offenbacher Hauptbahnhofs bietet in diesem
Zusammenhang einen geeigneten Rahmen, um z. B. Pilotprojekte, Modellversuche oder
Teilprojekte des VEP Offenbach 2035 fir die Offentlichkeit mit Leben zu fullen.

Handlungskonzept Akteure

Erarbeitung eines Umsetzungskonzepts mit DB, Stadt Offenbach am Main
Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets fur
den barrierefreien Ausbau.
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Schlisselmaf3nahme A3
Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

Entwicklung von Nutzungsszenarien des Stadt Offenbach am Main, DB,
Empfangsgebaudes mit anschlieRender Definition einer | Initiative Hauptbahnhof, ggf.
Praferenzvariante. Fachburo(s),

Verhandlungen zu Besitzverhaltnissen des Stadt Offenbach am Main, DB

Hauptbahnhofs (Erwerb, Teilerwerb, Pachtung etc.).

Erarbeitung der verkehrlichen Anforderungen an den Stadt Offenbach am Main,
Hauptbahnhof und sein Umfeld als Grundlage fir einen | RMV, NiO, Fachbiiro(s)
Ideenwettbewerb fir das Bahnhofsumfeld.
Insbesondere Identifikation von geeigneten (Pilot-)
Projekten aus den weiteren MaRnahmen des VEP
Offenbach 2035, die am Hauptbahnhof als sichtbare
Beispiele umgesetzt werden konnen (Car-Sharing,
Fahrradparken, E-Ladestellen, Fahrradverleih etc.).

Durchfuihrung eines Ideenwettbewerbs fiir das Stadt Offenbach am Main,
Bahnhofsumfeld. NiO, Fachbiiro(s)
(Stufenweise) planerische Ausarbeitung und Stadt Offenbach am Main, DB,
Umsetzung. Fachburo(s)

Bezug zu anderen MaRhahmen

Al: Sichere und barrierefreie Fllhrung des Rad- und Ful3verkehrs an Knotenpunkten,
Querungen bzw. Zugangen zum offentlichen Verkehr

A2: Steigerung der Aufenthaltsqualitéat im 6ffentlichen StralRenraum
A6: Neuordnung des Zentralen Omnibusbahnhofs und des Hauptbahnhofumfeldes

F1: Weiterverfolgung und Umsetzung der im Nahverkehrsplan der Stadt Offenbach am Main
genannten MalRnahmen

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach.

Durchfiihrung Ideenwettbewerb Bahnhofsumfeld: ca. 300.000 €

Planung der Sanierung des Bahnhofsgebéaudes: ca. 3 Mio. €
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Schlisselmaf3nahme A3
Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammenhang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

Umsetzung

Kosten fir die Sanierung des Bahnhofsgebdudes: ca. 9 Mio. € (exklusive Kosten fir
Grunderwerb)

Umsetzungshorizont:

mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Masterplan Offenbach am Main 2030, Bestandsanalyse des VEP OF 2035,
Machbarkeitsstudie zum Empfangsgebaude Offenbach Hauptbahnhof (Februar 2022)

Bezug zum Leitbild:
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SchlusselmaRinahme A7
Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstra3en im
Stadtgebiet

Malnahmenbeschreibung

Ziel dieser Maflnahme ist es, die unterschiedlichen Funktionen von Straf3en besser in Einklang
zu bringen.

Fur die WaldstraRe (Abschnitt: BleichstralRe bis Geleitsstrafe), die KaiserstraRe (Abschnitt
Geleitsstral3e bis Grof3e Marktstraf3e) sowie die Mainstral3e (Abschnitt: Arthur-Zitscher-Stral3e
bis Kaiserstrale) wurden im Rahmen des rechtlich verbindlichen Luftreinhalteplans bereits
Beschréankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit umgesetzt. Bei Bedarf sollen zur
Berlcksichtigung von begrindeten Belangen beispielsweise der Verkehrssicherheit, der
Luftreinhaltung, der Larmreduktion oder aufgrund einer Novellierung der gesetzlichen
Grundlage weitere HauptverkehrsstraRen im Hinblick auf eine (abschnittsweise)
Verkehrsberuhigung untersucht werden. Um negative Begleiteffekte zu vermeiden ist dabei
das gesamte StralRennetz zu betrachten.. Die derzeitige gesetzliche Grundlage setzt der
Abweichung von der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstraf3en (50 km/h)
enge Grenzen. Voraussetzungen sind aktuell insbesondere die Beseitigung einer
Uberdurchschnittichen Gefahrenlage oder besonders schutzbediirftige Bereiche. Eine
effektive Umsetzung dieser MalRnahme setzt daher eine (bundesweite) Novellierung der
gesetzlichen Regelungen fur eine reduzierte innerdrtliche Regelgeschwindigkeit voraus. Diese
Grundvoraussetzung liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Offenbach am Main,
jedoch kann sich die Stadt in den zugehdrigen Gremien entsprechend positionieren.

Des Weiteren werden aktuell unterschiedliche StraRenabschnitte hinsichtlich einer
Neuordnung der verfigbaren Flachen gepriift (z. B. Neuordnung der Mainstral3e im Hinblick
auf die Verkehrsberuhigung). Bei entsprechendem Bedarf ist diese Prifung auf weitere
Hauptverkehrsstral3en auszuweiten.

Flachenumverteilung und Temporeduzierung wirken sich in der Regel positiv auf die Larm-
und Schadstoffbelastungen sowie die Verkehrssicherheit aus, verringern die Trennwirkung
von hoch belasteten StraBenabschnitten und kdnnen zu einer Reduzierung des
Flachenverbrauchs regelkonformer Verkehrsanlagen beitragen. Daruber hinaus unterstitzt
diese MaRRnahme eine geordnete stadtebauliche Entwicklung. Ferner wird die
Konkurrenzsituation des Umweltverbunds verbessert, indem das Geschwindigkeitsniveau der
weiteren Verkehrsmittel angeglichen wird.

Im Rahmen der Gesamtkonzeption ist sicherzustellen, dass keine wesentlichen
Verdrangungseffekte im nachgeordneten Netz auftreten indem insbesondere den Belangen
des Umweltverbundes angemessen Rechnung getragen wird und fir den OPNV keine
wesentlichen Nachteile entstehen.
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Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an HauptverkehrsstraRen im Stadtgebiet

Handlungskonzept

Akteure

Prufung der Kfz-Verkehrsfunktionen im
HauptstralRennetz und ggf. eine Neuordnung des
HauptstraRennetzes zur Bundelung von Kfz-
Verkehrsstromen auf relativ konfliktarme
Streckenverlaufe.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Identifikation von Streckenabschnitten, flr die eine
Verkehrsberuhigung und / oder eine Neuverteilung der
StralRenverkehrsflachen deutliche Verbesserungen in
einem oder mehreren der folgenden Bereiche bewirken
kénnen:

- Verkehrssicherheit- Schadstoffemissionen
- Larmbeeintrachtigungen
- Trennwirkungen

- Qualitat der Verkehrsabwicklung fir den Ful3-,
Radverkehr oder OPNV

- Stadtebauliche Belange, Aufenthaltsqualitat und
Grinflachen

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Erarbeitung der erforderlichen Mafinahmen zur
Umsetzung (verkehrsrechtliche Anordnungen, bauliche
Mafl3nahmen). Ermittlung und Abwagung der Vor- und
Nachteile der erforderlichen Mal3ihahmen (sowohl
kleinraumig als auch in einer Gesamtschau) unter
Bertcksichtigung der gultigen Rechtslage, Erarbeitung
von erforderlichen Begleitmal3nahmen zur Vermeidung
von negativen Auswirkungen (z. B. Malihahmen im
nachgeordneten Stral3ennetz, Anpassung der
Signalsteuerung (Koordination), Konzeption von
Alternativmaflnahmen zur Erreichung vergleichbarer
Wirkungen, abschliel3ende Bewertung.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Erarbeitung und regelmaRige Fortschreibung eines
Umsetzungskonzepts mit Definition von Prioritaten,
Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)
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Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an HauptverkehrsstraRen im Stadtgebiet

Bezug zu anderen MalRhahmen
A2: Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Straf3enraum
D1: Erstellung und Einfuhrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ FuRverkehrsstrategie

El: Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und
Ergdnzungsnetzes

E2: Umsetzung von durchgéngigen, qualitatsvollen, schnellen Verbindungen in den Stadtteilen
und Beseitigung vorhandener Netzliicken

F2: Weiterfuhrung der Strallenbahn in die Offenbacher Innenstadt/ Prifung eines
hoherwertigen OPNV-Systems auf allen potenzialstarken Hauptachsen

G3: Verkehrsberuhigung Biirgel

G4: Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummanagementkonzepts

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Unterstitzung durch Fachbiro(s): ca. 100.000 €

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzungshorizont:

kurz- bis mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Klimakonzept 2035, Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Rhein-Main (3. Fortschreibung),
Bestandsanalyse des VEP OF 2035
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Bezug zum Leitbild:
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Schlusselmalinahme B8
Evaluation und Datenmanagement zur Verkehrsentwicklung

Malnahmenbeschreibung

Der VEP Offenbach 2035 ist kein abgeschlossenes Werk, sondern soll kontinuierlich evaluiert
und fortgeschrieben werden, um auf die Veranderung von Rahmenbedingungen angemessen
reagieren zu kénnen.

Dies erfordert eine strukturierte Wirkungskontrolle (Evaluation) und das Monitoring der
Verkehrsentwicklung in Offenbach am Main. Diese beiden Verfahren bilden die Basis fir die
Beurteilung des erwarteten Beitrags der Mal3nahmen zum Leitbild. Sofern Abweichungen von
der erwarteten Entwicklung festgestellt werden, begriindet dies eine inhaltliche Uberarbeitung
der Handlungsfelder und ggf. der Malinahmen.

Die Evaluation umfasst dabei mehrere Ebenen:

1)

2)

3)

Prufung der MalRBnahmenplanung und -umsetzung: Es ist eine regelméRige Prifung
des Fortschritts bei der Konzeption und Umsetzung der MalRnahmen im Hinblick auf
die Erreichung von in der MaBnahmenplanung zu definierenden Meilensteinen
vorzunehmen. Womd@glich sind Planungshiirden zu beseitigen oder personelle
Ressourcen neu zu ordnen bzw. bereitzustellen. Ferner ist zu berlcksichtigen, ob sich
Rahmenbedingungen fir die Planung, z.B. aufgrund von technologischen, rechtlichen,
finanziellen oder politischen Entwicklungen, wesentlich geandert haben.

Monitoring der Eckdaten zur allgemeinen Verkehrsentwicklung: Im Zuge einer
regelmafiigen Analyse und Beurteilung der Verkehrsentwicklung sind geeignete
Indikatoren (z. B. Modal Split, Pkw-Dichte, OPNV-Nutzungszahlen, Auslastung der
Parkh&user etc.) zu identifizieren und regelmafig zu tberprifen. Hierzu eignen sich
empirische Daten, die nach Mdglichkeit in regelmaRigen Intervallen nach
gleichbleibender Systematik erfasst werden. Die Erfassungsmethoden sind
festzuhalten und ggf. langerfristige Vereinbarungen zur Datenerfassung zu treffen. Zu
Beginn des Prozesses ist zu priifen, ob bestehende Datenmanagementtools genutzt
werden kénnen oder diese erweitert bzw. neu aufgebaut werden sollten, damit eine
aufwandsoptimierte Erfassung, Auswertung und Kommunikation der Daten mittel- bis
langfristig sichergestellt ist. Die Transparenz der Datenerhebung kann z. B. durch eine
internetbasierte ,Datencockpit- Mobilitat* sichergestellt werden.

Wirkungskontrolle von Einzelmaflinahmen: Bereits bei der Planung der einzelnen
MalRnahmen des VEP Offenbach 2035 sind geeignete Indikatoren (bspw. die
Gegenuberstellung der Verkehrsmengen vor und nach der Umsetzung einzelner
MaRBnahmen oder die Dokumentation des Arbeitsstandes/ Fortschritts bei der
Umsetzung der MalRnahmen) zur Wirkungsprifung zu entwickeln. Diese sind
mindestens durch einen vorher-/ nachher-Vergleich zu erfassen. Fur MalRnhahmen mit
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langerfristigen Wirkungsmechanismen kann es angebracht sein, die Nacherhebungen
in mehreren Intervallen durchzufiihren. Die Indikatoren sollen mdglichst empirisch
erfasst werden und quantitativ bewertbar sein. Indikatoren sind vor der
Maflnahmenrealisierung maflhahmenspezifisch gemeinsam weiteren
Projektbeteiligten festzulegen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Indikatoren mit
vertretbarem Aufwand erfasst werden kdnnen und in einer ausreichenden Qualitat zur
Verfligung stehen.

4) Bewertung des Planungs- und Beteiligungsprozesses: Durch eine Bewertung des
Planungs- und Beteiligungsprozesses sollen Erfahrungen und Erkenntnisse aus der
Entstehung des VEP in die Umsetzung der MalRnahmen sowie in die kinftigen
Fortschreibungen einflieBen, um eine fortlaufende Optimierung zu erreichen. Die
Bewertung soll gemeinsam mit den maRRgebend involvierten Planenden z. B. durch ein
protokolliertes Feedback-Gesprach erfolgen. Die Beteiligung der Offentlichkeit soll in
regelmafiigen Abstédnden in Form von Informationen Uber den Fortschritt der
Umsetzung von Projekten des VEP weiter aufrecht gehalten werden.

Handlungskonzept Akteure

Festlegung der Zustandigkeit fir das Monitoring und die | Stadt Offenbach am Main
Evaluierung der strategischen Verkehrsplanung
innerhalb der Verwaltung. Etablierung eines
strukturierten Bearbeitungsprozesses mit Aufgaben und
Meilensteinen, differenziert nach regelmafig
wiederkehrenden Aufgaben und
maflnhahmenbezogenen Aufgaben.

Festlegung einer geeigneten Auswahl von strategischen | Stadt Offenbach am Main
MalRnahmenindikatoren unter Bertcksichtigung der
Datenverfugbarkeit und evtl. der Forderfahigkeit.
Entwicklung von klaren Vorgaben wie die Indikatoren
gemessen, ggf. berechnet, dokumentiert und
kommuniziert werden sollen.

Festlegung der Erhebungsintervalle und Entwicklung Stadt Offenbach am Main
von geeigneten Erhebungskonzepten einschliel3lich
Verantwortlichkeiten und Budgets.

Fortlaufende Durchfihrung des Monitorings und der Stadt Offenbach am Main
Evaluierung. Fachburo(s)
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Bezug zu anderen MaRhahmen

Evaluation und Monitoring hat Bezug zu allen MaRhahmen des VEP

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fir zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der Ma3nahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Ggf. Unterstiitzung durch Fachbiro fur Konzept und Erstellung eines Datencockpits: ca.
50.000 €

Umsetzung

20.000 € - 50.000 € / Jahr fur mal3nahmenunabhangiges Monitoring, Daueraufgabe (jahrliche
Ausgaben werden je nach Erfassungsgegenstand und -methode variieren)

Umsetzungshorizont:

kurzfristig (Daueraufgabe) kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse des VEP OF 2035

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmalRnahme C1
Schaffung von Voraussetzungen fir Ladeinfrastruktur (Elektromobilitét) im privaten
und offentlichen Raum

Malnahmenbeschreibung

Ab 2035 dirfen nur noch emissionslose Pkw neu zugelassen werden. Zu erwarten ist, dass
ein Grofiteil der dann zugelassenen Fahrzeuge batteriebetrieben sein wird. Bereits heute
nimmt der Anteil batteriebetriebener Fahrzeuge an allen neu zugelassenen Pkw zu.

Diese Umstellung auf Elektromobilitdt erfordert die rechtzeitige Bereitstellung einer
flachendeckenden und bedarfsgerechten E-Ladeinfrastruktur. Wenn dies gelingt, sind
zusatzlich positive Auswirkungen auf die Attraktivitat Offenbachs als Wohn- und
Wirtschaftsstandort zu erwarten. Zum derzeitigen Zeitpunkt besteht in Offenbach am Main
jedoch in Bezug auf die E-Ladeinfrastruktur Nachholbedarf.

Um eine flachendeckende und bedarfsgerechte E-Ladeinfrastruktur umzusetzen, sind in
einem ersten Schritt die Voraussetzungen der bestehenden Strominfrastruktur in Offenbach
zu prufen und mit den entsprechenden kommunalen Versorgern abzustimmen. Des Weiteren
sollen Rahmenbedingungen fir die E-Ladeinfrastruktur definiert werden. Hierbei stehen
folgende Fragestellungen im Fokus: welche Angebote, Technik und Kapazitdten kdnnen im
offentlichen StraRenraum, in Quartiers- und Sammelgaragen, durch Firmen und im privaten
Bereich zur Verfligung gestellt werden, welche Voraussetzungen sind zu beachten und in
welchem Zeitrahmen muss diese Bereitstellung erfolgen. Auch private Haushalte ohne
eigenen Stellplatz und somit ohne eigene Lademdbglichkeit missen Zugang zu E-
Ladeninfrastruktur erhalten. An dieser Stelle kénnen Schnellladestationen, die ein Laden an
offentlichen oder gewerblichen Standorten erméglichen, zielfiihrend sein. Nach der Erstellung
eines Gesamtkonzepts unter Bericksichtigung diverser Rahmenbedingungen kann die
flachendeckende Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur vorangebracht werden.

Vermutlich wird es notwendig sein, Ubergangslésungen vorzusehen, damit kurzfristige
Anforderungen in der anstehenden Transitionsphase umgesetzt werden kénnen. Eine solche
Ubergangslosung kann beispielsweise die Einrichtung von Ladesaulen mit geringeren
Ladekapazitaten sein, bis die netzseitige Infrastruktur ausreichend 6ffentliche
Schnellladesaulen bewerkstelligen kann. Eine Erweiterung des bestehenden Systems von
Ladestationen an strategisch sinnvollen Ortlichkeiten (z. B. Einzelhandelsstandorte, zentrale
Umsteigeplatze o. A.) im Stadtgebiet wird derzeit bereits gepruft.

Der notwendige Ausbau der Ladeinfrastruktur muss von stadtischer Seite koordiniert und
vorangebracht werden. Die Standortwahl ist sowohl aus verkehrlicher und stadtebaulicher
Sicht als auch unter Beriicksichtigung der netzseitigen Infrastruktur zu planen. Die Nutzung
von Offentlichen und semi-6ffentlichen Parkierungsanlagen ist bei der Konzeption
einzubeziehen, ebenso wie die Umnutzung von derzeitigen Tankstellen. Die Entwicklung der
offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur muss dabei auf die Entwicklungen im privaten
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Bereich abgestimmt sein, damit das Risiko von Fehlinvestitionen oder zu geringen
Ladekapazitaten reduziert wird.

Diese sehr anspruchsvolle Aufgabe erfordert eine &mteriibergreifende Koordination und enge
Zusammenarbeit mit kommunalen Betrieben, Energieversorgern und weiteren Beteiligten. Bei
der Konzeption sind Fachplanerinnen und Fachplaner sowie Expertinnen und Experten auf
dem Gebiet der Elektromobilitdt einzubeziehen. Es ist eine umfassende Konzeption zu
entwickeln, welche einen mdoglichst breiten Konsens fir die Umsetzung findet, mit
ausreichenden Budgets versehen wird sowie kontinuierlich Uberprift und weiterentwickelt
wird.

Handlungskonzept Akteure

Analyse der Ausgangssituation und Stadt Offenbach am Main,
Rahmenbedingungen in Offenbach (vorhandenes und kommunaler Versorger,
bereits geplantes Angebot Ladeinfrastruktur, Vorgaben | Fachbiro(s), ggf.
Stellplatzsatzung, Netzsituation, Betreibersituation, Fachgremien und
Identifikation von Nutzergruppen, Interessenvertreter*innen
infrastrukturtechnische Anforderungen an verschiedene
Ladetechnologien etc.).

Identifikation und Beschreibung von Stadt Offenbach am Main,
Entwicklungsszenarien der Elektromobilitat kommunaler Versorger,
(Marktdurchdringung Elektrofahrzeuge, Fachbdiro(s), gof.
Fahrzeugtechnik, Ladetechnologien, Netztechnik, Fachgremien und

jeweils differenziert nach Nutzergruppen). Interessenvertreter*innen
Ermittlung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur in Stadt Offenbach am Main,
Offenbach am Main. Ableitung von mdglichen Stufen Fachbiro(s)

der Entwicklung.

Identifikation und Ausarbeitung von Kernthemen / Stadt Offenbach am Main, ,
Kernaufgaben fir die Stadt Offenbach am Main. Fachburo(s)

Erstellung eines Gesamtkonzepts, differenziert nach Stadt Offenbach am Main,
Schaffung des erforderlichen Rahmens fur die kommunaler Versorger,
Entwicklung der Ladeinfrastruktur durch private und Fachburo(s), ggf.
gewerbliche Nutzer bzw. Firmen sowie infrastrukturelle | Fachgremien und
Maflnahmen im Aufgabenbereich der Stadt Offenbach. | Interessenvertreter*innen
Erarbeitung und regelmaRige Fortschreibung eines Stadt Offenbach am Main, ,
Umsetzungskonzepts mit Definition von Prioritaten, Fachbiro(s)

Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und Budgets.
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SchlisselmaRnahme C1
Schaffung von Voraussetzungen fir Ladeinfrastruktur (Elektromobilitéat) im privaten und 6ffentlichen Raum

Etablierung einer Ubergreifenden Steuerungsgruppe mit | Stadt Offenbach am Main,

Beteiligung von stadtischen Amtern und kommunalen kommunaler Versorger
Betrieben sowie ggf. private Netzbetreiber und Fachburo(s), ggf.
Energieversorger. Aufgabe dieser Steuerungsgruppe ist | Fachgremien und

die Fortschrittskontrolle der Konzeptentwicklung und- Interessenvertreter*innen

umsetzung sowie eine regelmaRige Uberpriifung der
gesetzten Vorgaben.

Schaffung von Strukturen fur die Akquise von Stadt Offenbach am Main
Fordermitteln.

Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts zur Stadt Offenbach am Main,

Einbindung der Offentlichkeit. Fachbiro(s)

Umsetzung des Gesamtkonzepts zur flachendeckenden | Stadt Offenbach am Main,

Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur. kommunaler Versorger,
Fachburo(s)

Bezug zu anderen MaRhahmen
A8: Fortschreibung Stellplatzsatzung

C3: Angebotserweiterung durch zuséatzliche Mobilstationen an aufkommensstarken
Ortlichkeiten

G4: Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummanagementkonzepts

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fir zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der Mal3nahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Begleitung durch Fachbiros und Experten ca. 100.000 — 300.000 €/Jahr, Laufzeit ca. 5 — 10
Jahre

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.
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SchlisselmaRnahme C1
Schaffung von Voraussetzungen fir Ladeinfrastruktur (Elektromobilitéat) im privaten und 6ffentlichen Raum

Umsetzungshorizont:

kurz- bis mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Klimakonzept 2035, Luftreinhalteplan fir den Ballungsraum Rhein-Main (3. Fortschreibung),
Bestandsanalyse des VEP OF 2035

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmaRnahme D1
Erstellung und Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ FuRverkehrsstrategie

SchlisselmalZnahme D1
Erstellung und Einfuhrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ Fu3verkehrsstrategie

Malnahmenbeschreibung

Der FuRverkehr steht in Offenbach wie in vielen Stadten und Kommunen oft weniger im Fokus
als andere Modalitaten, obwohl ein Grofiteil der Wege zu Fufd zuriickgelegt wird. Eine
nachhaltige Gesamtstrategie fur eine fulBverkehrsfreundliche Stadt im Hinblick auf eine
systematische Starkung des Fullverkehrs in den Quartieren und Stadtteilen soll hier eine
angemessene Bericksichtigung dieses Verkehrssegments sicherstellen.

Auf Ubergeordneter Ebene sollen in einem gesamtstadtischen Nahmobilitdts- und
FuRverkehrskonzept strategische Handlungsempfehlungen und einheitliche
Mindestanforderungen formuliert werden. Dieses Konzept ist bei allen kiinftigen verkehrs- und
stadtplanerischen MaRnahmen, die die Nahmobilitat betreffen, als strategischer Ansatz leitend
und soll die Weichen fur die kiinftige Ausrichtung der Nahmobilitat im Stadtgebiet stellen.

Als Grundlage dieses gesamtstadtischen Konzepts gilt es in einem ersten Schritt die
Hauptwegeverbindungen fur den Ful3verkehr zu definieren. Ziel ist es, mittel- bis langfristig ein
zusammenhangendes und attraktives Wegenetz im Sinne eines ,Vorrangnetzes” fur die
Nahmobilitat zu schaffen. Dabei ist beispielsweise eine Differenzierung nach ,Alltagswegen®,
.ochulwegen® und ,Freizeit-/ Erholungswegen sinnvoll. Die Nahmobilitdts- und
FuRverkehrsstrategie soll die erforderlichen MaRnahmen fir dieses Vorrangnetz beschreiben
und eine Priorisierung vornehmen. Es ist zudem ein programmatischer Ansatz zu prufen,
inwieweit die Umsetzung der MalBhahmen in ohnehin bevorstehende BaumalRhahmen
integriert werden kann (,MitgehmaRnahmen®).

Das Vorrangnetz bildet daneben das Rickgrat, an dem teilrdumliche Konzepte anknipfen
konnen. Schlief3lich sind im gesamtstadtischen Konzept Strukturen und Arbeitsprozesse
festzulegen, die eine systematische und kontinuierliche Fortschreibung der Nahmobilitat
ermoglichen. Dazu gehtren z. B. die Bereitstellung von personellen und finanziellen
Ressourcen, die Festlegung von verwaltungsinternen Planungsablaufen und Zustandigkeiten
sowie die Offentlichkeitsarbeit. Aufgaben mit besonderer Dringlichkeit, wie die Beseitigung von
Gefahrenstellen, sind auf Ubergeordneter Ebene zu organisieren.

Die Erstellung eines gesamtstadtischen Nahmobilitatskonzepts sollte durch ein
projektbegleitendes anlassbezogenes Fachgremium unterstitzt werden (vgl. MaBhahme B2
.Beteiligung Nahmobilitat“). Dieses Gremium soll aus den verschiedenen Fachbereichen der
Stadtverwaltung sowie weiteren wichtigen Akteuren mit Bezug zur Nahmobilitat (z. B. VCD,
FUSS e. V., Beirat fur Menschen mit Behinderung, Seniorenrat) zusammengesetzt sein. Eine
friihzeitige und intensive Beteiligung der Offentlichkeit ist im Rahmen der Entwicklung des
Konzepts zu beriicksichtigen.

Fur einzelne Stadtteile wurden bereits teilraumliche Nahmobilitatskonzepte entwickelt. Diese
sollen mittelfristig flachendeckend auf das gesamte Stadtgebiet Offenbachs erweitert werden.
Diese Konzepte sollen, unter Berticksichtigung der im gesamtstadtischen Konzept definierten
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SchlisselmaRnahme D1
Erstellung und Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ FuRverkehrsstrategie

Anforderungen, Ziele und MaRnahmen, auf einer systematischen, einheitlichen methodischen
Grundlage die kleinrdumigen EinzelmalRnahmen der Nahmobilitatsférderung abdecken. In die
Erarbeitung dieser teilrAumlichen Nahverkehrskonzepte sollen die Quartiersmanagerinnen
und -manager einbezogen werden und eine lokale Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden. Bei
der Erstellung von teilrdumlichen Nahverkehrskonzepten sollen Schwerpunktgebiete der
Stadt- und Infrastrukturentwicklung priorisiert werden.

Die Umsetzung einer nachhaltigen FulRverkehrs- und Nahmobilitatsstrategie ist in der Regel
von vielen ,kleinen* MaRBnahmen gepragt. Damit die Umsetzung auch fir die breite
Offentlichkeit sichtbar wird, kénnen Pilot- oder Schliisselprojekte definiert und umgesetzt
werden, die z. B. im Rahmen von Kampagnen oder Aktionen fir die Starkung der Nahmobilitat
kommuniziert werden.

Handlungskonzept Akteure

Bestandsaufnahme und Bewertung.

Entwicklung eines Vorrangnetzes fur die Nahmobilitat.

Festlegung von Zielen und Grundsatzen zu Regel- und
Mindestanforderungen fir die Abwicklung des

FulRverkehrs.

Identifikation und Ausarbeitung von MaRnahmen zur Stadt Offenbach am Main,
Umsetzung des Vorrangnetzes. Fachburo(s)

Erarbeitung eines Umsetzungskonzepts mit Definition | Begleitkreis mit Stakeholdern
von Prioritaten, Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und | (Interessensvertretersinnen
Budgets. Nahmobilitat, Offentlichkeit)

Erarbeitung von Vorgaben fir die flachendeckende
Erstellung von teilraumlichen Nahmobilitatskonzepten.

Festlegung von Strukturen und Arbeitsprozessen zur
Sicherstellung einer kontinuierlichen Fortentwicklung
der Nahmobilitat.

Bezug zu anderen MaRhahmen

Al: Sichere und barrierefreie Fihrung des Rad- und FuBverkehrs an Knotenpunkten,
Querungen bzw. Zugangen zum offentlichen Verkehr

A2: Steigerung der Aufenthaltsqualitéat im 6ffentlichen StralRenraum

A7: Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstra3en im
Stadtgebiet

B2: Beteiligung Nahmobilitat
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SchlisselmaRnahme D1
Erstellung und Einfiihrung einer nachhaltigen Nahmobilitats-/ FuRverkehrsstrategie

D2: Durchfihrung von Nahmobilitdts- bzw. FulRverkehrs-Checks in allen Offenbacher
Stadtteilen

D3: Prifung einer zusétzlichen Ful3- und Radverbindung tber die Bahnlinie am Leonhard-
EiRnert-Park (Anbindung Grunring an Laska-Briicke)

D4: Einheitliches FulRwege-Beschilderungskonzept

D5: Prifung Ful3- und Radverbindung Uber den Main (Isenburger Schloss — Fechenheim/
Rumpenheim — Maintal)

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Unterstitzung durch Fachbiro(s): ca. 50.000 € - 100.000 €

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzungshorizont:

Mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse des VEP OF 2035

Bezug zum Leitbild:
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Schlusselmaf3nahme E1
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und Ergdnzungsnetzes

Schlisselmallnahme E1
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und
Erganzungsnetzes

Malnahmenbeschreibung

Die Stadt Offenbach hat bereits zahlreiche Malinahmen zur Verbesserung der Situation des
Radverkehrs entwickelt, darunter zum Beispiel der Radweg im Rahmen eines
Verkehrsversuchs entlang der Sprendlinger LandstralRe, die Einrichtung von Fahrradstraf3en
im Stadtgebiet (Bike Offenbach) und die Freigabe von Einbahnstralen fur den Radverkehr.
Zudem wurde ein Grof3teil der im Radverkehrskonzept der Stadt Offenbach aus dem Jahr
2007 definierten MaRnahmen bereits umgesetzt.

Mit der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes der Stadt soll die Forderung des
Radverkehrs weiterhin sichergestellt werden. Hierzu sind auf Grundlage einer
Gesamtstrategie geeignete MalRnahmen fir die sichere und direkte Wegefiihrung des
Radverkehrs im Stadtgebiet und dartber hinaus zu definieren.

Voraussetzung fir sichere Radverbindungen ist ein zusammenhangendes, durchgéngiges
und bedarfsorientiertes Radverkehrsnetz. In der Bestandsanalyse des VEP wurde das
derzeitige Haupt- und Nebennetz des Radverkehrs in Offenbach aufgezeigt. Im Rahmen der
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes ist das bestehende Netz fortzuschreiben,
Netzllcken sollen mit Prioritat geschlossen werden.

Die Radverkehrsnetze sind unter Ruckkopplung mit der vorhandenen Infrastruktur zu
entwickeln. Hierzu ist eine umfassende Aufnahme der bestehenden Radverkehrsanlagen,
deren Dimensionierung und deren Zustand erforderlich. Besondere Gefahrenstellen und
Schwachstellen im Bestand mussen identifiziert werden und insbesondere die Gefahrenstellen
mit héchster Prioritat angegangen werden.

Das definierte Radverkehrsnetz bildet die Grundlage fir die Radverkehrsplanung, die
Differenzierung nach Haupt- und Ergdnzungsnetz gibt aul3erdem die weitere Priorisierung von
Mafnahmen vor. Radschnellwege und Raddirektverbindungen (vgl. MaRnahme E4 und E7)
haben fir das Hauptnetz besondere Bedeutung.

Das Radverkehrsnetz ist kontinuierlich fortzuschreiben und entsprechend auszubauen. Bei
anstehenden Mal3nahmen im StraRennetz sind die Belange des Radverkehrs stets zu prifen
und mit den Vorgaben des Radverkehrskonzepts abzugleichen. Die Beriicksichtigung der
Belange des Radverkehrs gilt ausdriicklich auch fir die eigentliche Bauzeit, hier sind die
Belange des Radverkehrs zumindest gleich  berechtigt mit den Ubrigen
Verkehrsteilnehmenden zu behandeln.
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Schliisselmallnahme E1

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und Ergdnzungsnetzes

Handlungskonzept

Akteure

Fortschreibung eines Haupt- und Erganzungsnetzes zur
Biindelung des Radverkehrs (inkl. sinnvoller
Anknupfungspunkte an das Uberregionale
Radverkehrsnetz (vgl. Rad-Hauptnetz Hessen) und
Radschnellwege unter Berticksichtigung der relevanten
Quell-/ Zielpunkte.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s), Begleitkreis mit
Stakeholdern
(Interessensvertreter*innen,
Offentlichkeit)

Bestandsaufnahme fir das Haupt- und
Erganzungsnetz, u. a. Art der Radverkehrsanlage,
Oberflachenart und -zustand (vgl. MaRhahme B5),
Dimensionierung der Anlagen, Aufnahme der
vorhandenen Radabstellanlagen, Barrierefreiheit.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Identifikation von Schwachstellen/ Gefahrenstellen und
Netzlticken.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s), Begleitkreis mit
Stakeholdern
(Interessensvertreter*innen,
Offentlichkeit)

Vorgaben und Ziele bzgl. Verknipfungsmadglichkeiten
zu anderen Verkehrsmitteln (z. B. B+R-Anlagen an
SPNV-Haltepunkten oder Mobilstationen).

Stadt Offenbach am Main,
NiO, Fachbiiro(s)

Erarbeitung eines Konzepts zum systematischen
Ausbau und Modernisierung von Radabstellanlagen.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Erarbeitung eines Konzepts zum systematischen
Ausbau eines flachendeckenden
Fahrradverleihsystems.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Festlegung von Strukturen und Arbeitsprozessen zur
Sicherstellung einer ausreichenden Berticksichtigung
des Radverkehrs bei der Konzeption von Baustellen,
sowie bei der Instandhaltung, Reinigung und dem
Winterdienst.

Stadt Offenbach am Main,
Stadtwerke Offenbach,
Fachburo(s)

Erarbeitung und regelméafige Fortschreibung eines
Umsetzungskonzepts mit Definition von Malinahmen,
Prioritaten, Zustandigkeiten, Umsetzungsfristen und
Budgets.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s), Begleitkreis mit
Stakeholdern
(Interessensvertreter*innen,
Offentlichkeit)

Evaluation und Wirkungskontrolle von umgesetzten
Maf3nahmen.

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)
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Schlusselmaf3nahme E1
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und Ergdnzungsnetzes

Bezug zu anderen MalRhahmen

Al: Sichere und barrierefreie Fuhrung des Rad- und FuR3verkehrs an Knotenpunkten,
Querungen bzw. Zugangen zum offentlichen Verkehr

A7: Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstraf3en im
Stadtgebiet

B2: Beteiligung Nahmobilitat
C5: Ausweitung des Fahrradverleihsystems im Stadtgebiet

D3: Prifung einer zusétzlichen Ful3- und Radverbindung tber die Bahnlinie am Leonhard-
EiRnert-Park (Anbindung Grunring an Laska-Briicke)

D5: Prufung Ful3- und Radverbindung Uber den Main (Isenburger Schloss — Fechenheim/
Rumpenheim — Maintal)

E2: Umsetzung von durchgéngigen, qualitatsvollen, schnellen Verbindungen in den Stadtteilen
und Beseitigung vorhandener Netzliicken

E3: Freigabe relevanter Einbahnstral3en fir den Radverkehr

E4: Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)
(Machbarkeitsstudie lauft)

E5: Etablierung der Fahrradstraf3en im Gesamtsystem

E6: Ausbau und Modernisierung von Radabstellanlagen an relevanten Umsteigepunkten und
Zielen

E7: Machbarkeitsuntersuchung fur weitere Radschnell-/ Raddirektverbindungen in Nord-
Sudachse in Richtung Rodgau/ Dieburg

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Unterstutzung durch Fachbiro(s): ca. 50.000 € - 100.000 €

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.
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Schlusselmaf3nahme E1
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und Ergdnzungsnetzes

Umsetzungshorizont:

kurzfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse des VEP OF 2035, Vereinbarung zwischen Stadt Offenbach und Initiative
Radentscheid Offenbach ,Fir eine fahrradfreundliche Stadt Offenbach am Main® (2022)

Bezug zum Leitbild:
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Schlusselmaf3nahme E4
Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

Schliusselmalinahme E4
Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

Malnahmenbeschreibung

In der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de) wurde unter
anderem die Verbindung Frankfurt am Main - Offenbach am Main - Hanau als potenzielle
Radschnellverbindung identifiziert. Derzeit ist eine Machbarkeitsstudie in Bearbeitung, welche
im Ergebnis eine geeignete Streckenfuhrung bzw. Vorzugsvariante auf Basis des Nutzen-
Kosten-Faktors und verschiedener Rahmenbedingungen (Anbindungen Quell- und Zielpunkte,
Umwelteinflisse, bauliche Eingriffe etc.) liefern soll. Die Stadt Offenbach begleitet diese
Planungen bereits und sollte die Bestrebungen zur Umsetzung der Radschnellverbindung auf
Basis der erheblichen Vorteile fir Pendelnde nach Frankfurt und Hanau auch zukinftig
unterstitzen und aktiv die Umsetzung weiterverfolgen. Die Planungen der
Radschnellverbindung sind ebenfalls im Gesamtkonzept (Radverkehrskonzept, vgl.
Malnahme E1) zu integrieren.

Handlungskonzept Akteure

Begleitung und Unterstutzung im Rahmen der | Stadt Offenbach am Main
Machbarkeitsstudie.

Erarbeitung und Abschluss einer Vereinbarung uber die | Stadt Offenbach am Main,
Realisierung der Radschnellverbindung zwischen den | angrenzende Kommunen,
Kommunen und dem Regionalverband | Regionalverband
FrankfurtRheinMain. FrankfurtRheinMain

Akquise von Fordermitteln fur die weitere Planung. Stadt Offenbach am Main,
angrenzende Kommunen,
Regionalverband
FrankfurtRheinMain,

Ausschreibung der Planungsleistungen und Planung der | Stadt Offenbach am Main,
Radschnellverbindung. Fachburo(s), angrenzende
Kommunen, Regionalverband
FrankfurtRheinMain

Hinwirken auf eine maoglichst schnelle und verbindliche | Stadt Offenbach am Main
Umsetzung der Streckenabschnitte auf3erhalb von
Offenbach am Main (insb. der Strecke in Frankfurt am
Main).

Umsetzung der Streckenabschnitte in Offenbach am | Stadt Offenbach am Main
Main.
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Schlusselmaf3nahme E4
Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

Bezug zu anderen MaRhahmen

Al: Sichere und barrierefreie Fihrung des Rad- und FuBverkehrs an Knotenpunkten,
Querungen bzw. Zugangen zum offentlichen Verkehr

El: Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und Neu-Definition eines Haupt- und
Erganzungsnetzes

E2: Umsetzung von durchgangigen, qualitatsvollen, schnellen Verbindungen in den Stadtteilen
und Beseitigung vorhandener Netzliicken

E7: Machbarkeitsuntersuchung fur weitere Radschnell-/ Raddirektverbindungen in Nord-
Sudachse in Richtung Rodgau/ Dieburg

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

500.000 € Planungskosten

Umsetzung
Ca. 3 Mio. € (Stadtgebiet Offenbach am Main)

Umsetzungshorizont:

langfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse VEP OF 2035, Machbarkeitsuntersuchung FRM 8 (Regionalverband
FrankfurtRheinMain), Potenzialanalyse fur Radschnellverbindungen (www.schneller-
radfahren.de)
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Schlusselmaf3nahme E4
Umsetzung Radschnellverbindung in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM 8)

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmaRnahme F2
Weiterfiihrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt/ Priifung eines hoherwertigen OPNV-Systems auf
allen potenzialstarken Hauptachsen

SchlisselmalRnahme F2
Weiterfuhrung der Stralenbahn in die Offenbacher Innenstadt/ Prifung eines
hoherwertigen OPNV-Systems auf allen potenzialstarken Hauptachsen

Malnahmenbeschreibung

In Zusammenarbeit mit dem RMV und der Stadt Frankfurt am Main wird aktuell eine
Machbarkeitsstudie fir die (Wieder-)Einfihrung bzw. Verlangerung der Frankfurter
Strallenbahnlinien in das Stadtgebiet Offenbachs erarbeitet. Darin werden verschiedene
mogliche Streckenvarianten zur Anbindung des Stadtzentrums (beispielsweise Uber die
Innenstadt und/ oder den Hauptbahnhof) bis in die Stadtteile Birgel und Rumpenheim
untersucht. Derzeit fuhrt die Stral3enbahn bis zur westlichen Stadtgrenze von Offenbach
(Umstieg zu den Buslinien 103, 120).

Das innerstadtische 6ffentliche Buslinienangebot in Offenbach am Main ist derzeit von hohen
Auslastungen in der Hauptverkehrszeit gepragt. Durch eine Weiterfihrung der Stralienbahn
soll in erster Linie die Leistungsfahigkeit des Offentlichen Verkehrs innerhalb des Offenbacher
Stadtgebietes und die Anbindung an die Stadt Frankfurt am Main verbessert werden. Mit
dieser MaRnahme ist eine qualitativ hochwertige Angebotserweiterung im Offentlichen
Verkehr mit positiven Wirkungen hinsichtlich der Verkehrsmittelverlagerung auf den
Umweltverbund verbunden. Die Weiterfihrung der Straf3enbahnlinien kann zudem einen
ersten Schritt in Richtung des Aufbaus eines hoherwertigen innerstadtischen OV-Systems mit
StraRenbahnen in Offenbach bilden.

Die Machbarkeitsstudie ist daher weiter fortzufihren und zu unterstitzen. Sofern diese zu
einem positiven Ergebnis bzgl. der Machbarkeit kommt, sind die daraus resultierenden
Empfehlungen entsprechend weiterzuverfolgen. Aufgrund des noch nicht vorliegenden
Ergebnisses der Machbarkeitsstudie ist die Realisierung der Weiterfiihrung der StralRenbahn
im VEP nicht betrachtet worden. Ist die Machbarkeit einer Stralenbahn in Offenbach nicht
gegeben, so sind alternative hoherwertige OPNV-Systeme auf den potenzialstarken
Hauptachsen zu untersuchen.

Handlungskonzept Akteure

Weiterfihrung und Abschluss der Machbarkeitsstudie Stadt Offenbach am Main,
zur Verlangerung von Stral3enbahnlinien in Offenbach RMV, Stadt Frankfurt, NiO,

am Main. TraffiQ, Fachbtiro(s)
Einleitung und Weiterverfolgung der nachsten Stadt Offenbach am Main,
Planungsschritte auf Grundlage der Ergebnisse der RMV, Stadt Frankfurt, NiO,
Machbarkeitsstudie. TraffiQ, Hessen Mobil,

- Vorplanung Vorzugstrassen mit begleitenden HMWEVW, Fachbtro(s)

verkehrlichen und stadtebaulichen Betrachtungen
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SchlisselmaRnahme F2
Weiterfiihrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt/ Priifung eines hoherwertigen OPNV-Systems auf
allen potenzialstarken Hauptachsen

- Durchfuihrung einer Nutzen-Kosten-Bewertung nach
dem standardisierten Verfahren

- Politischer Beschluss zum weiteren Vorgehen

Betrachtung der Potenziale einer zusatzlichen Stadt Offenbach am Main,
Netzerweiterung/ alternativer Streckenfiihrungen unter NiO, RMV, Fachbiro(s)
Berticksichtigung der Machbarkeitsstudie. Ggf.
Machbarkeitsstudie zu alternativen héherwertigen
OPNV-Systemen auf den potenzialstarken
Hauptachsen.

Bezug zu anderen MalRhahmen

A7: Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstraf3en im
Stadtgebiet

F1: Weiterverfolgung und Umsetzung der im Nahverkehrsplan der Stadt Offenbach am Main
genannten MalRnahmen

F8: Sicherung der kiinftigen Finanzierungsmoglichkeiten des OPNV

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fir zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Vorplanung / NKU: 100.000 € — 300.000 €

Unterstutzung durch Fachbiro(s) bei einer Potenzialstudie: ca. 50.000 — 100.000 €

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzungshorizont:

kurz- bis mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)
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SchlisselmaRnahme F2
Weiterfiihrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt/ Priifung eines hoherwertigen OPNV-Systems auf
allen potenzialstarken Hauptachsen

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Machbarkeitsstudie fur die Verlangerung der Straf3enbahn in das Offenbacher Stadtgebiet,
Bestandsanalyse VEP OF 2035

Bezug zum Leitbild:
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SchlusselmaRnahme G2
Neubaumafl3nahme der VerbindungsstraRe zwischen Mihlheimer StraRe und der B 448

SchlisselmalRnahme G2
Neubaumal3nahme der VerbindungsstralRe zwischen Muhlheimer Stral3e und der
B 448

Malnahmenbeschreibung

Zwischen der B 448 (Bieber Nord) und der Muhlheimer Straf3e soll eine zweispurige
Verbindungsstral3e entstehen, die die Verkehrsfuhrung im Offenbacher Osten neu ordnen soll.
Diese Neuordnung ist eine wichtige Voraussetzung, um inshesondere eine gute Erreichbarkeit
der ostlichen Gewerbegebiete sicherzustellen. Die Verbindungsstrale soll dartiber hinaus
eine Entlastung der schon heute larm- und abgasbelasteten Streckenabschnitte im Bereich
der Bieberer Strafl3e und im weiteren Verlauf der Unteren Grenzstral3e ermdoglichen.

Aus der Machbarkeitsstudie und einem begleitenden natur- und artenschutzrechtlichen
Gutachten geht hervor, dass die Verbindungsstral3e zweispurig ausgebaut und mit einer 900
Meter langen Trassenfihrung entlang der S-Bahnstrecke ,Am Schneckenberg® verlaufen
sollte. Hierzu soll die bestehende Stral3e ,Am Schneckenberg” fir den Autoverkehr auf rund
sieben Meter verbreitert und mit einem Ful3- und Radweg erganzt werden. Mit der
einhergehenden verkehrlichen Entlastung der Bieberer Straf3e und der Unteren Grenzstralle
durch den Bau der Verbindungsstral3e sollen diese mit Radwegen und durch Begriinung
alleenartig aufgewertet und zu attraktiven Straenziigen entwickelt werden. Fur die Bieberer
Stralle wird in diesen Zusammenhang ein Rickbau (auf je eine Richtungsfahrbahn)
angestrebt.

Im Rahmen von vertiefenden Planungen soll nun das Planungs- /Baurecht geschaffen werden.
Bei einem insgesamt positiven Gesamtergebnis unter Beachtung aller relevanten Belange soll
diese Malinahme bis zur Realisierung weiterverfolgt werden.

Handlungskonzept Akteure
Einleitung des Bauleitverfahrens. Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)
Durchfiihrung einer Verkehrsuntersuchung als Stadt Offenbach am Main,
Grundlage des Bebauungsplanverfahrens. Fachburo(s)
Akquise von Fordermitteln. Stadt Offenbach am Main

Ausschreibung und Durchfiihrung der entsprechenden Stadt Offenbach am Main,
Planungsphasen. Fachbiro(s)

Realisierung der MaRhahme. Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s), Baufirmen
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SchlusselmaRnahme G2
Neubaumafl3nahme der VerbindungsstraRe zwischen Mihlheimer StraRe und der B 448

Bezug zu anderen MaRhahmen

A5: Berlcksichtigung des Rad-, Fuf3- und Wirtschaftsverkehrs bei allen Neubau- und
Umbauplanungen im Stadtgebiet

A7: Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstralen im
Stadtgebiet

D3: Prifung einer zusétzlichen Ful3- und Radverbindung tber die Bahnlinie am Leonhard-
Ei3nert-Park (Anbindung Griinring an Laska-Bricke)

H4: Bericksichtigung des Wirtschaftsverkehrs bei der ErschlieBungsplanung von
(Gewerbe)Gebieten

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Planungskosten derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzung
> 10 Mio. €

Umsetzungshorizont:

mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Masterplan Offenbach am Main 2030, Machbarkeitsstudie VerbindungsstraRe zwischen
Muhlheimer StralRe und der B448, Koalitionsvertrag 2021 - 2026 "Stadt im Aufbruch gestalten.”
(2021)
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SchlusselmaRnahme G2
Neubaumafl3nahme der VerbindungsstraRe zwischen Mihlheimer StraRe und der B 448

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmafRnahme G4
Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummangementkonzepts

Schlisselmalinahme G4
Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummanagementkonzepts

Malnahmenbeschreibung

Die Anspriche an die Nutzung des offentlichen Raums sind vielféltig, weshalb sich aus der
Koordinierung von parkenden Kfz eine besonders anspruchsvolle Aufgabe ergibt. Der ruhende
Kfz-Verkehr dominiert einen grof3en Teil der Strallenrdume im Stadtgebiet und geht haufig
zulasten der Aufenthaltsqualitdt, der Verkehrssicherheit, der verfigbaren Geh- und
Radwegbreiten, den Abstellflachen fur Fahrrader, des Lieferverkehrs und der stadtischen
Grunflachen. Der ruhende Kfz-Verkehr steht damit mehrfach im Konflikt zum definierten
Leitbild.

Angesichts der begrenzten Flachenverflgbarkeit ist zu prifen, inwiefern bisher als Kfz-
Parkflachen genutzter 6ffentlicher Raum fir andere Zwecke zur Verfigung gestellt bzw. neu
organisiert werden kann. Hierflr ist zeitgleich die Bereitstellung erforderlicher alternativer
Verkehrsangebote des Umweltverbundes sowie eine geeignete Neuordnung von Kfz-
Parkangeboten erforderlich. Dies kann z. B. Uber Quartiersgaragen erfolgen. In engem
Zusammenhang hiermit steht auch die Frage, welche kommunale Infrastruktur fur die
Forderung der Elektromobilitat erforderlich sein wird (vgl. MalBnahme C1). Die Verflugbarkeit
von Ladeinfrastruktur im Rahmen von offentlichen wie auch privaten Parkraumangeboten ist
ein wichtiger Faktor fur eine erfolgreiche Minderung des verkehrsbedingten
Schadstoffausstol3es.

Die Stadt Offenbach hat in der Vergangenheit bereits mehrere Projekte und Mal3nahmen in
Zusammenhang mit den o. g. Teilaspekten auf den Weg gebracht. Diese vorliegenden
Konzepte sind aufzugreifen und zu einem integrierten, zukunftsorientierten Gesamtkonzept fir
den ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen Raum weiterzuentwickeln. Dieses gesamtstadtische
Konzept soll eine Leitlinie zur kiinftigen Minderung von Konflikten, die sich aus dem Parkraum
im offentlichen StraRenraum ergeben, darstellen. Es bildet die Grundlage fiir die Ableitung von
TeilmaRnahmen. Uber einzelne Pilotprojekte fir ausgewahlte Teilgebiete soll das Konzept in
der Praxis erprobt und insbesondere die Vorteile fir die Offentlichkeit greifbar gemacht
werden.

Handlungskonzept Akteure

Erstellung und Durchflihrung eines wiederholbaren Stadt Offenbach am Main,
Konzepts zur Erfassung und Analyse der bestehenden | ggf. Fachburo(s)
Stellplatznachfrage und des Stellplatzangebots (einschl.
regelwidriges Parken) im Stadtgebiet, kleinrAumig
differenziert nach Teilgebieten.

Ermittlung des mittel- bis langfristigen Stellplatzbedarfs | Stadt Offenbach am Main,
im offentlichen Raum differenziert nach kleinraumigen Fachburo(s)
Teilgebieten und Nutzergruppen (Anwohnende,
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SchlisselmafRnahme G4
Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummangementkonzepts

Beschéftigte, Besuchende, Kunden*innen,
Dienstleistende, Sharing-Angebote, Lieferverkehr etc.),
unter Berucksichtigung von verschiedenen Szenarien
des Parkraummanagements und Forderung des
Umweltverbunds.

Ermittlung des verfigbaren Parkplatzangebots im
offentlichen StralRenraum bei Berticksichtigung der
Anforderungen der weiteren Verkehrsteilnehmenden
(insb. FuBverkehr) fir Teilgebiete.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachburo(s)

Gegentberstellung von Bedarf und méglichem Angebot
fur Teilgebiete. Ableitung des Handlungsbedarfs und
Entwicklung von integrierten, abgestimmten und fur
Teilgebiete passenden Malinahmen zur Steuerung der
Nachfrage und der effizienten Auslastung des
Stellplatzangebots.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachbiro(s)

Erstellung einer Ubersicht der StraRen(abschnitte) mit
Handlungsbedarf bezlglich des Parkraums
einschliel3lich Priorisierung.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachburo(s)

Prifung Bedarf und Anforderungen an
Quartiersgaragen einschliel3lich Ermittlung der
erforderlichen Begleitmafinahmen. Prioritat haben
Neubauvorhaben und Bestandsquartiere mit
unzureichendem Parkraumangebot.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachbiro(s)

Integration der Anforderungen an die kinftige
Ladeinfrastruktur.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachbiro(s)

Entwicklung und Umsetzung von Pilotprojekten zur
Neuordnung des o6ffentlichen Stra3enraums mit
Beispielcharakter fur den zuklnftigen Umgang mit
Parkplatzen im offentlichen Stra3enraum. Integration
von Maflinahmen zur (temporaren) Umnutzung von
Parkstédnden im o6ffentlichen Parkraum.

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachburo(s),
Begleitgremien mit
Interessenvertretern,
Offentlichkeit

Erstellung eines Konzepts zur Parkraumbewirtschaftung
(Ausweitung von Bewohnerparkzonen, Bepreisung des
Parkraums (6ffentlicher Raum, Parkhauser,
Quartiersgaragen etc.)).

Stadt Offenbach am Main,
Fachburo(s)

Schaffung von ausreichenden Rad-Abstellméglichkeiten
und Flachen fur den Wirtschaftsverkehr, Etablierung

Stadt Offenbach am Main,
ggf. Fachbro(s),
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SchlisselmafRnahme G4
Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummangementkonzepts

von Mobilitdtskonzepten sowie Finanzierung von z. B. Begleitgremien mit
Quartiersgaragen Uber Ablosebeitrage. Interessenvertretern
Weiterentwicklung des Parkleitsystems. Stadt Offenbach am Main,

ggf. Fachbiro(s)

Monitoring und Steuerung der Stellplatzauslastung in Stadt Offenbach am Main,
Parkhausern (Digitalisierung). ggf. Fachburo(s)

Bezug zu anderen MaRhahmen
A2: Steigerung der Aufenthaltsqualitéat im 6ffentlichen StraRenraum

A7: Analyse der Geschwindigkeiten und Flachenverteilung an Hauptverkehrsstra3en im
Stadtgebiet

A8: Fortschreibung der Stellplatzsatzung
B7: RegelméaRige Verkehrskontrollen im Stadtgebiet

C1: Schaffung von Voraussetzungen fur Ladeinfrastruktur (Elektromobilitat) im privaten und
offentlichen Raum

C3: Angebotserweiterung durch zusatzliche Mobilstationen an aufkommensstarken
Ortlichkeiten

C4: Ausbau eines stadtweiten Carsharing-Systems

C5: Ausweitung des Fahrradverleihsystems im Stadtgebiet

G5: Etablierung von Quartiersgaragen und Offnung des privaten Parkraums fur Drittnutzer
G6: Ausweitung des bestehenden Parkleitsystems (in Planung)

H2: Erarbeitung eines Konzeptes zur Optimierung des Lieferverkehrs in den Ful3gadngerzonen
und der Innenstadt

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach. Kosten fur zusatzliche Personalressourcen fur die Umsetzung der MaBhahme in
der Verwaltung der Stadt Offenbach.

Unterstitzung durch Fachbiro(s): ca.100.000 € - 300.000 €

Durchfiihrung von Erhebungen: ca. 50.000 € / Erhebungswelle
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SchlisselmafRnahme G4
Erstellung eines gesamtstadtischen Parkraummangementkonzepts

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar

Umsetzungshorizont:

kurzfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse des VEP OF 2035

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmaRnahme H1
Modellversuch: Einflhrung von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

SchliusselmalZnahme H1
Modellversuch: Einfihrung von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

Malnahmenbeschreibung

Zur Unterstitzung emissionsfreier Lieferkonzepte ist kinftig die Realisierbarkeit von
Mobilitatshubs bzw. Mikrodepots im Stadtgebiet zu prifen und somit erste Erfahrungen im
Rahmen eines Pilotprojektes zu sammeln. Um die Anzahl von Kurier- und
Expressgutverkehren (KEP) auf ein Minimum zu reduzieren, kdnnen uber dezentrale
"Distributionszentren" mehrere Liefervorgdnge gebindelt werden. Diese Zwischenlager
eignen sich zusatzlich fir die Feinverteilung der Paketzustellungen durch Lastenfahrrader oder
zu Ful3 (z. B. mithilfe einer Sackkarre). Ebenfalls konnen Parkplatzsuchverkehre und Zweite-
Reihe-Parken durch Lieferfahrzeuge reduziert werden.

Eine flachendeckende Umsetzung ist nach Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes inklusive der
Durchfiihrung eines Modellversuchs (nach Identifizierung geeigneter Standorte) zu prifen.

Handlungskonzept Akteure

Erstellung einer Leistungsbeschreibung fur die Stadt Offenbach am Main
Entwicklung eines Konzepts fir die Umsetzung eines
Pilotprojekts und Ausschreibung der Leistung.

Erarbeitung eines Konzepts fur die Umsetzung eines Stadt Offenbach am Main,
Pilotprojekts. Fachbiiro(s), Projektbegleitkreis
mit Stakeholdern (z. B.
Interessenvertreter*innen,

Fachverbande)
(Bauliche) Umsetzung des Pilotprojekts. Stadt Offenbach am Main,
Fachbiiro(s), Fachfirmen
Durchfiihrung des Pilotprojekts tiber einen im Voraus Stadt Offenbach am Main,
festgelegten Zeitraum. Beteiligte des Pilotprojekts (z.

B. KEP-DL, Lieferanten,
Handwerker, Einzelhandel)

Fachliche Begleitung einschlief3lich Stadt Offenbach am Main,
Monitoring/Evaluation. Fachburo(s), Beteiligte des
Pilotprojekts (z. B. KEP-DL,
Lieferanten, Handwerker,
Einzelhandel)
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SchlisselmaRnahme H1
Modellversuch: Einflhrung von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

Prufung der flachendeckenden Umsetzung auf Basis Stadt Offenbach am Main,

der Erkenntnisse aus dem Modellversuch und ggf. Fachbiro(s), Projektbegleitkreis

Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes. mit Stakeholdern (z. B.
Interessenvertreter*innen,
Fachverbande)

Bezug zu anderen MalR3hahmen

H2: Erarbeitung eines Konzeptes zur Optimierung des Lieferverkehrs in den Ful3gangerzonen
und der Innenstadt

H3: Optimierung der allgemeinen Lieferprozesse

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach.

Unterstitzung durch Fachbiro(s): 200.000 € — 300.000 €

Umsetzung
Realisierung von Mikrodepots: ca. 750.000 € - 1 Mio. €/ Depot

Ggf. finanzielle Unterstitzung fur die Durchfuhrung: derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzungshorizont:

mittelfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Bestandsanalyse des VEP OF 2035
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SchlisselmaRnahme H1
Modellversuch: Einflhrung von innerstadtischen Mobilitatshubs/ Mikrodepots

Bezug zum Leitbild:
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SchlisselmaRnahme H5
Beteiligung an der regionalen Wirtschaftsverkehrsstrategie

Schlisselmalinahme H5
Beteiligung an der regionalen Wirtschaftsverkehrsstrategie

Malnahmenbeschreibung

Das bereits hohe Wirtschaftsverkehrsaufkommen im Rhein-Main-Gebiet wird auch zukUnftig
aufgrund der aktuell absehbaren Entwicklungen weiter zunehmen. Das steigende Aufkommen
im (motorisierten) Wirtschaftsverkehr bringt einige negative verkehrliche Randerscheinungen
mit sich, darunter steigende Larm- und Luftschadstoffemissionen in urbanen Bereichen,
wachsender Flachenbedarf und Flachenkonkurrenzen sowie Konflikte im Stralenraum.

Flachendeckende Veranderungen im Wirtschaftsverkehr kdnnen nur unter Berticksichtigung
des regionalen und Uberregionalen Kontexts erzielt werden. Fir eine zukunftsfahige und
nachhaltige Entwicklung ist es deshalb notwendig, die Wirtschaftsverkehre abgestimmt zu
steuern. Kommunale Konzepte tragen dabei als Teilldsungen zur Gesamtstrategie bei.

Der Regionalverband FrankfurtRheinMain beabsichtigt, gemeinsam mit den Stadten und
Gemeinden der Region sowie diversen weiteren Akteuren mit Bezug zum Wirtschaftsverkehr
interkommunale und regionale Losungs- und Steuerungsansatze fur den Wirtschaftsverkehr
zu entwickeln. Das Handlungsprogramm soll zeitnah entwickelt werden und bis Herbst 2023
vorliegen. Die Stadt Offenbach sollte ihr Mitwirken sowohl auf politischer als auch auf
fachlicher Ebene weiterhin zusichern und das Vorhaben auch inhaltlich unterstiitzen.

Handlungskonzept Akteure

Aktive Unterstutzung bei der Erarbeitung des regionalen | Stadt Offenbach am Main,
Handlungsprogrammes. Regionalverband
FrankfurtRheinMain,
Fachgremien Regionale
Wirtschaftsverkehrsstrategie

Sofern zielfihrend: Konzeption und Umsetzung von Stadt Offenbach am Main,

(Pilot)Projekten im Offenbacher Stadtgebiet. Fachverbande,
Interessensverbénde,
Fachfirmen

Beteiligung der Stadt Offenbach bei weiteren Schritten Stadt Offenbach am Main,
des regionalen Handlungsprogrammes. Fachgremien Regionale
Wirtschaftsverkehrsstrategie

Bertcksichtigung der Ergebnisse der regionalen Stadt Offenbach am Main,
Wirtschaftsstrategie bei der Entwicklung von weitere Akteure
Wirtschaftsverkehrskonzepten fur Offenbach am Main.
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SchlisselmaRnahme H5
Beteiligung an der regionalen Wirtschaftsverkehrsstrategie

Bezug zu anderen MaRhahmen
H3: Optimierung der allgemeinen Lieferprozesse

H4: Beriicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs bei der ErschlieBungsplanung von
(Gewerbe)Gebieten

Kosten:

Konzeption/Planung

Zeitkosten und Sachkosten fiur die Beteiligung und Mitwirkung durch Fachstellen der Stadt
Offenbach.

Umsetzung

Kosten derzeit nicht bezifferbar.

Umsetzungshorizont:

kurzfristig kurzfristig (bis 2025)
mittelfristig (bis 2035)
langfristig (bis 2050)

Weiterfuhrende Informationen/ Quellbezug:

Regionalverband FrankfurtRheinMain

Bezug zum Leitbild:
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