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1 Einfihrung

Im Zeitraum von 2005 - 2009 haben Messungen und Modellrechnungen der hessischen
Landesumweltbehérden ergeben, dass das in Offenbach (geman 39. Verordnung zum
Bundesimmissionsschutzgesetz) derzeit zulassige Jahresmittel fir Stickstoffdioxid NO, in
der H6he von 40 pg/m?3 an allen vier Probenahmestellen (Bieberer StraBe West, Main-
straBe Ost, Untere GrenzstraBe, WaldstraBe) (iberschritten wird. Ahnlich betroffen sind im
Ballungsraum Rhein-Main die Stédte Frankfurt, Darmstadt und Wiesbaden. Die Luftmess-
station an der Unteren GrenzstraBBe zeigt seit 2016 eine Einhaltung bzw-. Unterschreitung
des Grenzwerts! An der Messstelle DEHE 103 wurde der Grenzwert 2017 eingehalten
(und 2018 lediglich geringflgig wieder Uberschritten).Auch die Passivsammler in der
MainstraBe u. der Bieberer StraBBe geben fir die Jahre 2015 bis 2018 noch keine Entwar-
nung. zeigen aber eine eindeutig ricklaufige Tendenz!

Aufgrund der noch fortbestehenden, wenngleich kontinuierlich abnehmenden Uberschrei-
tungen sind MaBnahmen zur Senkung der Stickstoffdioxidbelastung im gesamten Bal-
lungsraum Rhein-Main erforderlich.

Das fir die Aufstellung des Luftreinhalteplans in Hessen zustéandige Hessische Ministeri-
um fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (HMUKLYV) hat fur
den Ballungsraum Rhein-Main im Jahr 2005 einen ersten Luftreinhalteplan veréffentlicht.
Im Rahmen der ersten Fortschreibung wurde aufgrund der ermittelten Belastungen auch
die Stadt Offenbach aufgefordert MaBnahmen einzureichen und die bereits begonnenen
oder laufenden MaBnahmen darzustellen. Der MaBnahmenkatalog fur die erste Fort-
schreibung wurde per Stadtverordnetenbeschluss vom 06.05.2010 verabschiedet und
dem Umweltministerium Ubersandt. Die erste Fortschreibung des Luftreinhalteplans, Teil-
plan Offenbach wurde nur im Entwurf mit einem vom Ministerium reduzierten MaBnah-
menkatalog verdéffentlicht. Bereits damals war zu erwarten, dass er den gesetzlichen An-
forderungen nicht gentigen wirde. Erst nach Klage der Deutschen Umwelthilfe begann
das Land Hessen mit der Vorbereitung zur zweiten Fortschreibung des Luftreinhalteplans.
In diesem Plan waren die von der Stadt Offenbach vorgeschlagenen restriktiven, verkehr-
lichen MaBnahmen wie z. B. die Umweltzone oder das Lkw-Durchfahrtsverbot fur die
MainstraBe nachts enthalten.

Die zweite Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde im November 2014 mit ihrer Ver-
offentlichung rechtskraftig. Danach konnten im Januar 2015 bzw. Februar 2015 die Um-
weltzone u. das Lkw-Durchfahrtsverbot nachts, in der MainstraBe,in Offenbach umgesetzt
werden.
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Doch auch diese Fortschreibung reicht fir eine Reduzierung der Stickstoffdioxidbelastung
und schnellstmdgliche Einhaltung des Grenzwertes nicht aus. Das VGH-Wiesbaden hat
aus diesem Grund das Land Hessen per Gerichtsurteil verpflichtet alle méglichen MaB-
nahmen zu ergreifen, damit der Stickstoffdioxidgrenzwert schnellstméglich eingehalten
werden kann.

Die Gesamtstrategie der Stadt Offenbach baut auf den bereits in den verschiedenen, be-
stehenden Konzepten wie dem Verkehrsmanagementplan, dem Nahverkehrsplan, dem
Luftreinhalte-Larmminderungskonzept, dem Klimaschutzkonzept und dem Klimaanpas-
sungskonzept verankerten und abgestimmten MaBnahmen auf. Sie wurde nun, aufgrund
der inzwischen eingetretenen Umsetzungsfortschritte bei den MaBnahmen, aktualisiert
und fortgeschrieben.

Der von der Stadt Offenbach 2010 durch die Stadtverordnetenversammlung beschlosse-
ne und an das Land zur weiteren Veranlassung vorgelegte MaBnahmenkatalog beinhaltet
auch eine Umweltzone, neben straBenbaulichen, verkehrstechnischen und verkehrsre-
gelnden MaBnahmen. Die Stadt ist aufgefordert, alle méglichen MaBnahmen zu ergreifen.
Auch wenn keine MaBnahme alleine in der Lage ist, fir alle Belastungsschwerpunkte die
zur Grenzwerteinhaltung notwendigen Reduzierungen herbeizufthren, tragen alle MaB-
nahmen zusammen zur Verbesserung der Luftqualitat in den Belastungsschwerpunkten
bei und werden nach Einschatzung der Stadt Offenbach am Main die Einhaltung des
Grenzwertes im Jahr 2020 gewéhrleisten..

Das Land Hessen hat die Stadt aufgefordert, die MaBnahmen jetzt — Oktober 2019 — be-
zlglich der Umsetzungsstande zu aktualisieren und neue MaBnahmen, soweit méglich,
hinzuzufligen. Diese Gesamtstrategie zeigt nunmehr den Umsetzungsstand zum
30.10.2019 auf.

Da der StraBenverkehr mit 60 % bis 70 % Hauptverursacher der NO,-Belastung ist, zielt
der MaBnahmenkatalog insbesondere auf eine Reduktion der verkehrlichen Emissionen
ab durch:

e Vermeidung, Verminderung und Verflissigung des motorisierten Individualver-
kehrs (insbesondere an den o. g. Hot Spots)

e Verlagerung von Individualverkehr auf weniger bewohnte StraBen und gleichzeitig
e Férderung der nichtmotorisierten Mobilitat bzw. des OPNV sowie.

e FoOrderung der E-Mobilitat und des Ausbaus der daflr benétigten Infrastruktur

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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In angemessener Weise werden auch die weiteren Verursacher wie z. B. die Gebaude-
heizungen, Energieerzeugung und Flachennutzungen berucksichtigt. Bedeutsam sind
ebenso alle MaBnahmen, die bereits im Planungsstadium (wie z. B. auf der Stufe des
Regionalen Flachennutzungsplans, im Rahmen des B-Planverfahrens und / oder im Zuge
von Projekt- und Grundsatzbeschliissen) Rahmenbedingungen schaffen, die zu einer
Vermeidung von StraBenverkehr oder einer Senkung des Energieverbrauches flhren.

Die dartiberhinausgehenden MaBnahmen im Rahmen des Klimaschutzes und des Mobili-
tatsmanagements tragen letztendlich zu einer langfristig wirkenden, nachhaltigen Verhal-
tensanderung bei.

Angesichts der Héhe der noch bestehenden Grenzwertiiberschreitungen ist es erforder-
lich, alle wirksamen MaBnahmen konsequent und zligig umzusetzen, um bis 2020 den
Stickstoffdioxidgrenzwert zu unterschreiten. Dies gilt auch unter Beriicksichtigung europa-

und bundesweiter MaBnahmen wie der Einfihrung von Euro 5- und Euro 6-Abgasnormen.

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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2 Uberblick iiber die MaBnahmen der Stadt Offenbach

Die Stadt Offenbach am Main ist seit Jahren schon auBerst aktiv, um die Schadstoffemis-
sionen, die insbesondere aus dem Verkehrssektor stammen, durch geeignete MaBnah-
men zu reduzieren. Die MaBnahmen werden in diesem Abschnitt strukturiert nach den
folgenden Kategorien und nach Jahren der (avisierten) der Umsetzung/Fertigstellung dar-
gestellt:

1. MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs
2. MaBnahmen zur Starkung des Offentlichen Verkehrs

3. MaBnahmen zur Elektrifizierung des Verkehrs und des Ausbaus der dafir benétig-
ten Infrastruktur

4. MaBnahmen zum Verkehrsmanagement (hierzu z&hlen alle MaBnahmen, die den
Verkehrsfluss verbessern oder zu einer Einddmmung des motorisierten Individual-
verkehrs fihren)

5. Sonstige MaBnahmen

Seite 4
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2.1 MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs — Fortschreibung und
Aktualisierung

Tabelle 1 MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs

Jahr/Kategorie MaBnahmen

Klimaschutzkonzept — MobilitdtsmaBnahmen u.a. Teilnahme an der

2007 und davor jahrlichen Kampagne Stadtradeln u. MaBnahmenplan AK Radver-
kehrsservice und Marketing

e Zweirichtungsverkehr KaiserstraBe (zwischen Bismarck- und Geleits-
straBe) umgesetzt 2007

e Zweirichtungsverkehr BismarckstraBe (zwischen Kaiser- und Wald-
straBBe): umgesetzt 2007

e Kommunikationskonzept zur Steigerung und Férderung des Radver-
kehrsanteils in Offenbach am Main (stetig ab 2007), z. B. seit 2007
jahrliche Teilnahme an der Kampagne Stadtradeln

¢ Fahrradboxen an den S-Bahn-Stationen Bieber und Waldhof (je acht):

umgesetzt 2005

e Wegebefestigung Kunmuhlgraben im Rahmen des Ausbaus der Regi-

2008 onalparkroute

¢ Luckenschluss Grinring zwischen Hainbachtal und SenefelderstraBe

e Erhéhung der Anzahl Uberdachter Abstellméglichkeiten, z.B. im Be-
reich des S-Bahnhofs Marktplatz und Kaiserlei (2009 und vorher)

¢ nextbike-Stationen an den Offenbacher S-Bahn- & Umsteige-
Bushaltestellen (Hauptbahnhof, Kaiserlei, KaiserstraBe, Marktplatz, Of-
fenbach Ost, Rathaus, Theater / Messehallen), ab 2008

¢ Mainuferradweg: Mangelbeseitigung 2019. Stetige Anpassung an defi-
nierte Qualitatsstandards fliir Streckenflihrung und Beschilderung

e Radfahrstreifen Mihlheimer StraBe zwischen KettelerstraBe und

2009 Stadtgrenze umgesetzt 2009 (2 km)

e Angebotsstreifen Frankfurter StraBe zwischen KaiserstraBe und Lui-
senstraBe: umgesetzt 2009 (300 m)

¢ Herstellung einer Querungshilfe im Brunnenweg (Hainbachtal): umge-
setzt 2009

e Ab 2009: Pflege der ,Meldeplattform Radverkehr” der ivm GmbH

e Erweiterung der Bike-and-Ride-Anlage an der S-Bahn-Haltestelle Kai-
serlei (2009 und vorher)

e Ausbau des Herrnrainradwegs (2009)

e Bike+business 2.0, Bereitstellung von 14 Pedelecs als Bestandteil des
2010 betrieblichen Mobilitdtsmanagements in der Stadtverwaltung im Rah-
men des Foérderprogramms. Diese gehen nach Ende des Férderzeit-
raums in den Besitz der Stadtverwaltung Gber

Verlegung und Verbreiterung des Mainuferradwegs im Mainbogen
Erneuerung der Industriebahntrasse (Deckenausbau)

Verbreiterung des Mainuferradwegs im Bereich SchéffenstraBe
Kombinierter Rad-/ FuBweg Regionalparkroute zwischen Kaiserleibri-
cke und Nordring West

2011

Seite 5
Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,



Gesamtstrategie zur Luftreinhaltung in der Stadt Offenbach — 30.10.2019
Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz

Offenbach
am Main

OF

Jahr/Kategorie MaBnahmen

¢ eMobil-Station am Offenbacher Marktplatz: 15 beleuchtete Fahrradbo-
xen inkl. Ladevorrichtung fir die eBikes
e Abstellanlagen im Innenstadtbereich (Wilhelmsplatz, KOMM, Herrn-

straBBe)
e Betrieb einer e-Station ,Am griinen Higel“ mit 2 e-Autos und 15 Pede-
2012 lecs. Die Nutzung kann Uber die Jahreskarte (e-Ticket) des RMV er-
folgen.
e Radfahren in EinbahnstraBBen in gegenlaufiger Richtung, TP 1: Nor-
2013 dend (Umsetzung)

¢ Freigabe von EinbahnstraBen fir den Radverkehr, TP2: Bereich Blr-
gel, Buchhtgel, Rosenhdhe

e Freigabe geeigneter (zuldssiger) Busspuren fir den Radverkehr Teil-
projekt 1 (Sprendlinger LandstraBe teilweise), WaldstraBe, Kaiserstra-
Be) TP 1 umgesetzt und am 14.06.2013 abgenommen

e Radverkehrsférderung/Offentlichkeitsarbeit durch Prasentationen (z.B.
vor dem Kinder- und Jugendparlament), Flyer und in Zukunft Fahrrad-

stadtplan
e Seit 2014 Radverkehrsservice und —marketing (u. a. Radfahrkurs fur
2014 Frauen, Sattelfest, Fahrradstadtplan jahrlicher Workshop zur Radver-

kehrsférderung, Broschire zum Radfahren in Offenbach, Kooperation
mit dem ADFC Offenbach in der Kampagne ,Offenbach fahrt fair, In-
stallation einer festen Fahrradzahlstation in Offenbach am Mainrad-
weg)
¢ Projekte des schulischen Mobilitdtsmanagements:
o Mehrjéhrige Kooperationen mit einzelnen Schulen
o Projekttage und Aktionen ,Zu FuB und mit dem Rad zur Schule
und ,Fahrradwerkstatt®
o Autofreie Tage
Lehrkraftefortbildung ,,Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung®
o Schulerradroutenplaner in Kooperation mit der IVM (Integriertes
Verkehrs- und Mobilitatsmanagement Region Frankfurt Rhein-
Main) mit 82,3 km Wegstrecke
o Zusammenarbeit mit der Jugendverkehrsschule u. einzelnen Schu-
len zur Ergebnisverbesserung bei der Radfahrprifung
o Offentlichkeitsarbeit (Informationsbroschiire, VHS-Vortrag, Informa-
tionsstand beim Sattelfest oder bei Schulfesten)
o Durchfihrung der jahrlichen Kindermeilen-Kampagne
¢ Klimaschutzkonferenz zum Thema Radfahren an der Buchhtgelschule
e Ausbau Mainzer Ring, straBenbegleitende Radwege in beiden Rich-
tungen
e Erarbeitung eines Fahrradstadtplans: 1. Auflage 2014, 2. Auflage 2017

O

e Lickenschluss AustraBe zum Mainradweg
2015 e Radverkehrsanlagen Bremer und Hamburger StraBe (1. Abschnitt
Bremer Str. zwischen Langener StraBe u. Harrasweg umgesetzt)

e Radfahren in EinbahnstraBen in gegenlaufiger Richtung, TP 3: Innen-

2016 stadt (2015/2016)

e Bremer StraBe zwischen Langener Str. und Oberhofstr.: Integration
von Radverkehrsanlagen
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Jahr/Kategorie MaBnahmen

e Radverkehrswegweisung zur Errichtung eines geschlossenen und
durchgéngig befahrbaren ausgeschilderten Radroutennetzes fir den
Alltagsverkehr, Ausstattung von 95 Knotenpunkten mit Wegweisern
(2016/2017)

¢ Pilotprojekt Radfahren in der FuBgéngerzone (Juni 2016 — Mai 2017):
Der Evaluationsbericht der Fachhochschule Erfurt empfiehlt die Beibe-
haltung der Offnung der FuBgangerzone fiir den Radverkehr. Der Pi-
lotversuch wird verlangert bis zu einer Entscheidung im Jahr 2021

e Rumpenheimer StraBe: Integration von Radverkehrsanlagen (2016-
2018)

¢ Inbetriebnahme 11 weiterer Call-a-Bike-Stationen; im Innenstadtbe-
reich stehen insgesamt 78 Leihfahrréader zur Ausleihe zur Verfligung
(Stand Mérz 2017)

e Broschire ,Radfahren ist Klimaschutz® zur Verbesserung des 6ffentli-
chen Bilds des Radverkehrs

¢ Pilotprojekt des Paketdienstleisters UPS: Anlieferung in der FuBgan-
gerzone mit dem E-Lastenrad

¢ Radverkehrsanlage Rumpenheimer StraBe zw. Mainzer Ring und
Ernst-Reuter-Schule (ca. 300 m). Die Umsetzung des stdlichen Ab-
schnitts (zwischen KarolingerstraBe und Mainzer Ring), ebenfalls mit
beidseitigen Radschutzstreifen, erfolgte im Juli 2019. Bereits im Juni
2019 wurde zudem die Birgeler StraBe (zwischen Ernst-Reuter-
Schule und Kurhessenplatz) mit beidseitigen Radschutzstreifen aus-
gestattet.

e Konzept Fahrrad(straBen)Stadt (Férderantrag bewilligt 2018) (Aufbau
2017 attraktiver Radverkehrsachsen). Grundsatzbeschluss 02.11.2017, Pro-
jektbeschluss 29.11.2017, erweiterter Projektbeschluss 12/2019 oder

01/2020 steht aus

e Deckenausbau in der BismarckstraBe zwischen Bahnunterfihrung
Schafer-/LuisenstraBe und LudwigstraBe /RathenaustraBe (umgesetzt
08/2017) mit Integration einseitiger Angebotsstreifen. Zwischen Lud-
wigstraBe/RathenaustraBe und TulpenhofstraBe (umgesetzt 8/2017).
Zwischen TulpenhofstraBe und ParkstraBe (umgesetzt 07/2019)

e Beschluss Stadtverordnetenversammlung im Oktober 2017: ,Der Ma-
gistrat wird beauftragt, mit der EVO in Verhandlungen zu treten mit
dem Ziel, dass diese im Rahmen der MaBnahmen zum Grundausbau
des StraBenabschnitts Nordring zwischen Kaiserleibriicke und Goethe-
ring in Hohe Hafen 2 eine Ladestation fur Elektrofahrrader mit 10 La-
depunkten einrichtet und kostenlos Okostrom anbietet.” (erweiterter
Projektbeschluss 2019, Bauplanung 2020)

e Radverkehrsanlage UlmenstraBBe (Umsetzung 10/2017, ca. 500 m)

e BismarckstraBe zwischen LudwigstraBe /RathenaustraBe und

2018 ParkstraBe: Integration von Radverkehrsanlagen (geplant)

¢ Verlegung Mainuferradweg (Entfall von 120-150 Stellplatzen; Verlage-
rung von 13.000 Kfz-km pro Tag). Bauarbeiten fiir den Umbau der
Mainuferpromenade und den neuen Radweg am 19.02.2018 begon-
nen (Fertigstellung 06/2018)

Seite 7
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Jahr/Kategorie MaBnahmen

e FahrradstraBe zum Anfassen® (SenefelderstraBe, ca. 500 m), im
Rahmen des Konzepts Fahrrad(straBen)Stadt, Umsetzung Sommer
2018

e Nordring 2. BA: Trennung Kfz-ErschlieBungsverkehr vom Rad-
/FuBgéngerverkehr; Abschatzung: Verlagerung von 6.500 Kfz-km/Tag
(in Offenbach) (Projektbeschluss 2017, erweiterter Projektbeschluss
2019, Bau vorgesehen 2020)

e Bericht und Grundsatzbeschluss zum Nahmobilitatsplan Innenstadt

e Beschluss der SVV Uber Beauftragung einer Machbarkeitsstudie Rad-
schnellweg /-direktverbindung vom 15.03.2018, von Hanau Uber Mahl-
heim nach Frankfurt. Abstimmung mit Nachbarkommunen — Begleitung
MBS. LOI fur die Durchfiihrung einer MBS mit Unterstiitzung des Re-
gionalverband (07/2019). Erster Abstimmungstermin 12/2019 zwischen
Stadt und Regionalverband

e Beschluss zur Erarbeitung eines Integrierten Stadtentwicklungskon-
zepts Nordend (Abschluss 2019) )

e Radverkehrsanlagen im Zuge von Uberplanungen der Lichtsig-
nalanlagen optimiert:

e K 105 (RéhnstraBe/ GoerdelerstraBe): Verbesserte Integration mit
vorgezogenen Haltlinien

e K 5 (Frankfurter Str./ KaiserstraBe): Gesicherte FlUhrung des
Radverkehrs aus der FuBgéngerzone in die Frankfurter StraBe
(Umsetzung 10/2019)

e K 3 (KaiserstraBe): Ergénzung eines Teilknotens zum Uberque-
ren der KaiserstraBe aus Mittellage fur FuB- und Radverkehr

e K 68 (Mihlheimer StraBe/ LaskastraBe): Optimierte Querungs-
maoglichkeit Mihlheimer StraBe fir FuB-und Radverkehr durch in-
novative Rad-Taster fir die Anforderung (umgesetzt 04/2019)

e Radfahrstreifen Sprendlinger LandstraBe mit Knoten Starkenburg-
ring (1. Abschnitt: Sprendlinger LandstraBe Nord. Umsetzung Be-
ginn 2019/2020)

e Bauliche Umsetzung der MaBnahmen aus Konzept Fahr-

2019 und fol- |  rad(straBen)Stadt 2019/2020 (Aufbau attraktiver Radverkehrsachsen)

gende o Einrichtung von 6 FahrradstraBen mit einer Gesamtlange von 7 bis
9 km, Umsetzung von 2 MaBnahmen bis Mitte 2020

o Fortflhrungen: ca. 16 bis 19 km (Markierungen oder bauliche
MaBnahmen)

o Wirkung Modal Split: Bereich ,Kurze Wege mit dem Rad“: + 1 Pro-
zentpunkt; Bereich ,Wahrnehmung des Rades als Option®: + 6
Prozentpunkte

¢ Untere GrenzstraBe von Bieberer StraBe bis LAmmerspieler Weg und
von HebestraBe bis Mihlheimer StraBe: Integration von Radverkehrs-
anlagen

Seite 8
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Jahr/Kategorie MaBnahmen

e Bieberer StraBe zwischen Untere GrenzstraBBe und B 448: Integration
von Radverkehrsanlagen

e Bieberer StraBe zwischen Untere GrenzstraBe und LAmmerspieler
Weg / HebestraBe: Integration von Radverkehrsanlagen an Hauptver-
kehrsstraBen. Abschluss MBS in 2019, Teilumsetzung im Rahmen der
Entwicklung des Quartiers 4.0. Derzeitige Zeitschiene. ErschlieBungs-
arbeiten 2020/21, Hochbau 2021-2025

e Konzept zu Fahrradabstellanlagen fir die Gesamtstadt in der Fort-
schreibung des Radverkehrskonzepts

¢ Planung Radverkehrsanlage Hamburger-/ Bremer StraBe (1. Abschnitt
bereits umgesetzt zwischen Langener Str. & Harrasweg)

e Machbarkeitsstudie Rad(schnellweg, -direktverbindung) von Hanau
Uber MUhlheim nach Frankfurt

e Umbau Marktplatz und Bieberer StraBe seit 2018 im Bau, Umsetzung
bis 2021, s. 0.): Umbau des StraBenraums, Reduzierung der Fahrgas-
se, verkehrsberuhigter Geschaftsbereich; Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs im zentralen Innenstadtbereich, dadurch Verringerung
der Kfz-Verkehrsmenge im Bereich Marktplatz von ca. 7.000 Kfz/Tag
auf 3.000 - 4.000 Kfz/Tag und in der Bieberer StraBe von ca. 6.000 -
7.000 Kfz/Tag auf 1.500 - 2.000 Kfz/Tag , Aufrechterhaltung des Er-
schlieBungsverkehrs, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat (Férderung
Bedingungen fir den FuBgangerverkehr), zusatzliche Freigabe des
Marktplatzes fir den Radverkehr in Fahrtrichtung Nord sowie in der
Bieberer StraBe in gegenlaufiger Richtung zum Kfz-Verkehr)

¢ MaBnahmen Nahmobilitdtsplan zum Radverkehr

¢ Einrichtung neuer Radverkehrsanlagen zur Entmischung der einzelnen
Verkehrstrager:

¢ Radverkehrsanlagen KettelerstraBe (Umsetzung 09/ 2019 ca. 500 m)

¢ Radverkehrsanlage Rumpenheimer StraBe (Umsetzung 07/ 2019 ca.
450 m)

¢ Radverkehrsanlage Birgeler StraBe (Umsetzung 06/ 2019 ca. 400 m)

e Bauliche Umsetzung der MaBnahme aus dem Konzept Fahrrad(-
StraBen)Stadt (Aufbau attraktiver Radverkehrsachsen) Achse 1-6

e Bau von 2,5 km FahrradstraBen und Lickenschlissen in 2019

e Achse 1: TaunusstraBe Umsetzung Beginn 10/ 2019

e Achse 2: SenefelderstraBe Umsetzung Beginn 01/ 2020

e Achse 5: Von-Behring-StraBe Umsetzung Beginn 10/ 2019

e Achse 6: Bieber Nord, Leonhard-EiBnert-Park Umsetzung Beginn 11/

2019
e Fahrradabstellanlagen fiir die Gesamtstadt in der Fortschreibung des
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Radverkehrskonzeptes; Ausbau Abstellanlagen mittels modulartiger
Bausteine:

¢ 5 Bike+Ride-Anlagen: zwei Anlagen am S-Bhf Ledermuseum, zwei
Anlagen am S-Bhf. Offenbach-Ost, eine Anlage am S-Bhf Marktplatz
(umgesetzt 08/2019)

¢ Abstellanlagen entlang der FahrradstraBen: Umsetzung entsprechend
des Baufortschritts (Realisierung erster Abstellanlagen mit Umbau
TaunusstraBe und Von —Behring-Str. in 2019)

¢ Planung weiterer Abstellanlagen auf Basis einer vorliegenden Be-

stands-/ Bedarfsanalyse

¢ Nutzung von Chancen bei Investorenprojekten (z. B. Vorgabe der

Stadt zur Integration eines Fahrradparkhauses im Neubau eines Wohn-/

Geschéftshauses im Zentrum der Stadt)

e Lickenschlisse (Sanierung/ Erneuerung):
Radfurt Lammerspieler Weg (Neu)

Radfurt Rumpenheimer Fahre (verbreitert und bessere Sichtbarkeit,
Umsetzung 10/2019)

¢ Bieberer StraBe zwischen Untere GrenzstraBBe und B448: Integration
2020 ff. von Radverkehrsanlagen (abhangig von Entwicklung Verbindungs-
straBBe B448, gemaf Beschluss vom 29.09.2016)

Verkehrliche MaBnahmen

Erganzende MaBnahmen in Bieber und Birgel:

Die Ortskerne von Bieber und Birgel sind zur Aufnahme in das Stadte-
bauférderungs-programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® (in Hessen
~Aktive Kernbereiche), beantragt; die Entscheidung Uber die Programm-
aufnahme steht im Herbst 2019 an.

Ziel ist es, beide Ortskerne zukunftsfahig zu machen und dazu MaBnah-
men zur Starkung ihrer Versorgungsfunktion zu definieren. Integral ist der
Verkehr zu thematisieren, der mit seiner heutigen Dominanz des motori-
sierten IV beide Ortskerne in ihrer Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat
negativ pragt. Insbesondere in den historischen Ortskernen sind ver-
kehrsberuhigende MaBnahmen, die Minimierung von Parkstanden im
6ffentlichen Raum und die Rickgewinnung der StraBen, Wege und Plat-
ze als attraktive Mischverkehrsflachen zu prifen. Einzelne MaBnahmen
aus dem seit 2018 vorliegenden Stadtteilentwicklungskonzept Birgel
werden fachlich bereits vertieft; vgl. nachfolgende Punkte. Die Konzep-
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terstellung mit MaBnahmendefinition fir Bieber steht 2020 an.

Bieber, Aschaffenburger StraBe
Tempo 30 ganztags im Bereich Langener StraBe bis RoseggerstraBe

Die EinfUhrung eines ganztagigen Tempo 30 Streckengebots im Be-
reich Langener StraBe bis RoseggerstraBe wird geprift.

Bieber, Seligenstadter StraBe
MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:
Tempo 30 ganztags im Bereich NahestraBe bis SchloBmuhistraBe
Die Einfihrung eines Tempo 30 Streckengebots im Bereich der Seli-
genstédter StraBe von NahestraBe bis SchloBmuhlstraBe wird ge-
pruft.

Burgel, KettelerstraBBe

Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsbe-
ruhigung in weiten Teilen Blrgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlas-
tung des Birgeler Ortskerns wurde das ganztagige Tempo 30-
Streckengebot in der KettelerstraBe nérdlich des Kreisverkehrs einge-
richtet.

Burgel, LangstraBe
Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsbe-
ruhigung in weiten Teilen Blrgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlas-
tung des Birgeler Ortskerns wurde das Tempo 30-Streckengebot
ganztags in der LangstraBe eingerichtet.

Burgel, Offenbacher StraBe
Tempo 30 ganztags auf der Offenbacher StraBe von der Kreuzung
SchénbornstraBe bis Haus Nr. 44

Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsbe-
ruhigung in weiten Teilen Blrgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlas-
tung des Birgeler Ortskerns wurde das Tempo 30-Streckengebot in
der Offenbacher StraBe eingerichtet.
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Burgel, Rumpenheimer StraBe
Tempo 30 km/h ab FalltorstraBBe bis Kreuzung Burgeler StraBe / In
den Obstgarten
Im Dezember 2017 erfolgte die weitere Umsetzung der Verkehrsbe-
ruhigung in weiten Teilen Blrgels. Mit dem Ziel der weiteren Entlas-
tung des Birgeler Ortskerns wurde das Tempo 30-Streckengebot in
der Rumpenheimer StraBe sudlich des Kreisverkehrs eingerichtet.

Tempelsee, Brunnenweg
Tempo 30 Streckengebot auf dem Brunnenweg zwischen Stadthalle
und Lohrweg. Die Einflhrung eines Tempo 30 Streckengebot auf dem
Brunnenweg zwischen Stadthalle und Lohrweg wird geprift.

Arthur-Zitscher-StraBBe
Tempo 30 Streckengebot ganztags. In einem Teilabschnitt existiert
bereits ein Tempo 30 Streckengebot.

Bieberer StraBe
Ist-Zustand:
Zwischen BahnUberflihrung / HebestraBe und Mathildenplatz wurde
von Februar 2017 bis Mai 2018 ein Verkehrsversuch zu Tempo 30 mit
begleitenden Luft- und Larmmessungen durchgefihrt. Des Weiteren
gibt es Planungen zur Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnittes zu-
gunsten des Radverkehrs.

Am 28. 03. 2017 startete ein Pilotversuch in der Bieberer StraBe im
Abschnitt zwischen Bahniberfihrung / HebestraBe und Mathilden-
platz. Gleichzeitig wurde evaluiert, ob durch Tempo 30 eine Versteti-
gung des Verkehrsflusses und damit eine Senkung der Luftbelastung
erzielt werden kann. Die vom HLNUG durchgefiihrten parallelen
Larmmessungen sollten die Frage klaren, ob durch Tempo 30 auch
eine Reduzierung des StraBenlarms erreicht werden kann. Der Ver-
such schloss mit dem Ergebnis ab, dass in diesem Streckenabschnitt
die Geschwindigkeit bereits Uberwiegend Tempo 30 km/h betragt. Die
Larmmessungen bestétigten die Larmberechnungen der Larmkartie-
rung (LDEN =70 dB (A) und zeigten auf, dass trotz Tempo 30 eine
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Larmbelastung vorliegt und MaBnahmen ergriffen werden sollten.
Fahrgeschwindigkeiten > Tempo 30 km/h wirden zu einer weiteren
Erhéhung der Larmbelastung fihren. Das Streckengebot mit der ent-
sprechenden Beschilderung wird beibehalten. Dies geschieht auch
aus Sicherheitsgriinden fur Radfahrer, weil es derzeit in diesem Be-
reich keine Radverkehrsanlagen gibt und aus Platzgrinden auch
nicht angelegt werden kénnen.

Darmstadter StraBe
Der Bereich ist bereits Tempo-30-Zone.

Frankfurter StraBe
Tempo 30 ganztags zwischen der KaiserstraBe und LudwigstraBe.
Die Einfiihrung wird laut Verkehrsplanung geprift

MainstraBe
Durchfahrtsbeschrankung fir den Schwerlastverkehr, Einbau eines
gerauscharmen Fahrbahnbelags sowie die Einrichtung von Tempo 30
zwischen KaiserstraBe und Arthur-Zitscher-StraBe

Nach einem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung zur Main-

deichsanierung (DS | (A) 695) aus dem Jahr 2011 sind verkehrsberu-
higende MaBnahmen zur Senkung der Larm- und Luftbelastung um-

zusetzen:

a. Erste MaBnahme: Es wurde bereits die Neugestaltung des Kno-
tenpunkts MainstraBe / SchloBstraBe umgesetzt, die sowohl die Um-
gestaltung des StraBenraums mit reduzierter durchgehender Fahr-
streifenanzahl wie auch ein neues Signalisierungskonzept beinhalte-
te. Der dadurch reduzierte Verkehrsraum fir den Kfz-Verkehr und die
héhere Prioritat der signalgesichert querenden FuBganger und Rad-
fahrer fuhrt zu einer reduzierten mittleren Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs und damit zu einer Larmminderung.

b. Zweite MaBnahme: Als MaBnahme des Luftreinhalteplans fir die
Stadt Offenbach wurde im Jahr 2015 ein nachtliches Lkw-
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Durchfahrtsverbot fiir die MainstraBBe zwischen Arthur-Zitscher-StraBBe
und KaiserstraBe eingerichtet.

c. Dritte MaBnahme: Deckensanierung bzw. Grundsanierung nach
technischer und finanzieller MaBgabe. Durchfihrung in 2019 —ist zur
Zeit in Umsetzung.

Nordring/Hafenallee
Tempo 30 ganztags von Ludwigstr bis MainstraBe
Im Rahmen der Schulwegsicherung wurde in der Hafenallee im Be-
reich der neuen Hafenschule das Streckengebot Tempo 30 auf einer
Lange von 300 m eingeflhrt.
Sadlicher Ring und Untere GrenzstraBe

In der Unteren GrenzstraBe wurden Fahrbahndeckensanierungen
durchgefihrt.

Einen evil. Bau einer abseits von Wohnbebauung trassierten Verbin-
dungsstraBBe von der B448 zur Mihlheimer StraBe vorbereitend er-
folgt derzeit die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie.

Die StraBe soll zur Entlastung und L&rmminderung der Bieberer und
Unteren GrenzstraBe flhren; die verkehrsplanerischen Berechnungen
der Umverteilungswirkung werden 2020 vorliegen.

Untere GrenzstraBe Radfahrstreifen:
Im Zuge der Umgestaltung der Unteren GrenzstraBe (IPRO 2025 ff)
ist die Integration von Radverkehrsanlagen vorgesehen.

Erste Vorplanungen liegen vor. I.R. des Férderprogramms ,,Zukunft
Stadtgriin“ sollen weitere innovative MaBnahmen zur L&rmminderung
und Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat im Bereich der Bushalte-
stellen ,S-Bahn-Station Offenbach Ost* umgesetzt werden;

UlmenstraBe
Umgesetzte MaBnahmen: Im Oktober 2017 wurde in der UlmenstraBe
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h eingerichtet und zur
Erhdhung der Sicherheit, insbesondere fur Schulkinder, FuBganger
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und Radfahrer jeweils fir die Fahrtrichtungen mit ansteigendem Ge-
falle ein Rad-Schutzstreifen angelegt.

Die vorstehende Ubersicht verdeutlicht durch die Vielzahl von MaBnahmen, dass die
Stadt Offenbach groBen Wert auf die Starkung und Attraktivitat auf die alternative Mobili-
tat u.a. des Radverkehrs legt.

Der Radverkehr ist elementarer Bestandteil einer umweltfreundlichen Nahmobilitéat, da er
emissionsfrei ist und einen geringen Flachenverbrauch aufweist. Zudem ist Radfahren
durch die leichte kérperliche Betatigung gesundheitsférdernd und durch die geringen Kos-
ten fUr alle Burger erschwinglich. Eine zuséatzliche Chance zur Férderung des Radver-
kehrs bieten Pedelecs (E-Fahrrader), mit denen aufgrund der elektrischen Unterstiitzung
auch langere, tendenziell fir das Fahrrad unlbliche Strecken bewaltigt werden kénnen.

Um den Radverkehr aktiv zu férdern, ist es daher notwendig, den (potenziellen) Radfah-
rern attraktive, sichere Verkehrsanlagen anzubieten, auf denen sie mit einer angemesse-
nen Durchschnittsgeschwindigkeit und moglichst auf kurzen Wegen ihre Fahrtziele errei-
chen kdnnen. Dies wird in besonderem MaBe durch folgende MaBnahmen erzielt:

e Freigabe von EinbahnstraBen zur Nutzung in entgegen gesetzter Richtung flr den
Radverkehr

e Errichtung neuer Radverkehrsanlagen zur Entmischung der einzelnen Verkehrs-
trager

e Sanierung/Erneuerung bestehender Anlagen zur Verbesserung der Nutzbarkeit

e Errichtung attraktiver und ggf. zusatzlich diebstahlgeschiitzter Radabstellanlagen
(auch zur besseren intermodalen Verkniipfung insbesondere zum OV)

e FEtablierung eines weit verbreiteten Leihradsystems (Call-a-Bike) mit einem umfas-
senden Bedienungsgebiet

Neben diesen primar infrastrukturell gepragten MaBnahmen kénnen auch adaquate ,wei-
che“ MaBnahmen zu einer Erhéhung des Radverkehrsanteils fihren. Diese MaBnahmen
zielen darauf ab, das Image des Radfahrens positiv zu besetzen und das Fahrrad als ech-
te verkehrliche Alternative in den Képfen der Blrger zu etablieren. Hervorzuheben sind in
dieser Hinsicht besonders die folgenden MaBnahmen:
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e Regelmé&Bige Teilnahme am Stadtradeln

e Projekt ,bike+business® zur Bereitstellung von Pedelecs fur Betriebe
e Broschure ,Radfahren ist Klimaschutz*

e Klimarallye oder Mobilitdtstage an Schulen + Kitas

e Kampagne ,Offenbach fahrt fair"
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2.2 MaBnahmen zur Stiarkung des Offentlichen Verkehrs —Fortschreibung
und Aktualisierung

Tabelle 2 MaBnahmen zur Starkung des Offentlichen Verkehrs

Jahr/Kategorie MaBnahmen

» Nahverkehrsplan 2007 mit dem Ziel der Steigerung des Fahrgastauf-

2009 und davor kommens im OPNV um 8 %

e Verbesserung der Nutzbarkeit fir Mobilitédtseingeschrankte: Barri-
erefreier Umbau von Bushaltestellen

e Elemente der Barrierefreiheit:
o Sonderborde
o taktile Leitelemente
o Sitzgelegenheiten
o EinzelmaBnahmen an barrierefreien Zuwegungen
o bereits barrierefrei umgestaltet:
o 125 Haltepositionen (HK' | 2000-2003)
o 43 Haltepositionen (HK 11 2006-2009)
o 48 Haltepositionen (div. EinzelmaBnahmen)
o 216 Haltepositionen von ca. 300 in Offenbach

e Beriicksichtigung der Belange des OPNV bei allen verkehrs- und
stadtplanerischen Entwicklungen und Verénderungen

e Fortschreibung und Beschluss des Nahverkehrsplans 2013-2017
2010 bis 2012

e Umsetzung Nahverkehrsplan 2013-2017, u. a. Anbindung neuer
2013 Wohngebiete, Errichtung neuer Bushaltestellen
e Seit Dezember neue Fuhrung des Busverkehrs entlang des Nordrings

e Betriebliches Mobilitdtsmanagement unter anderem mit starkerer Nut-
2014 zung von Jobtickets
e Forderung multi- und intermodaler Reiseketten

e Beschaffung weiterer Busse mit Euro VI-Norm, so dass nur noch ein

2015 Fahrzeug nicht EEV oder Euro VI erfullt
e Verbesserte Anbindung an regionalen Busverkehr im RMV durch die
2016 Schnellbuslinien X83 (Langen — Sprendlingen — Neu-Isenburg — Of-

fenbach) und X97 (Bad Vilbel — Offenbach Hbf)

e Beschluss Nahverkehrsplan 2018-2022, mit Umsetzung der MaBnah-

2017 men in Dezember 2018 bzw. Dezember 2019
Stand 12/2018 haben rund 81 % der Uber 1.100 Beschéaftigen der Stadt
2018 Offenbach ein Jobticket.

Zum 01.07.2015 wurde mit dem RMV die Aufnahme der Mithahmerege-
lung in den bestehenden Jobticket-Vertrag vereinbart. Durch die Mitnah-
meregelung haben die Inhaberinnen und Inhaber des erweiterten Jobti-
ckets die Mdglichkeit, innerhalb der freigegebenen Tarifgebiete werktags
ab 19 Uhr und an Samstagen, Sonn- und Feiertagen ganztagig einen
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weiteren Erwachsenen und beliebig viele Kinder (im Alter von 6 bis 14

Jahren) mit dem Jobticket unentgeltlich mitzunehmen.

Seit 01.01.2019 hat das Jobticket eine RMV-weite Gultigkeit (Quelle:

Personalbericht 2019)

Ab Dezember:

e Einfihrung eines 15-Minuten-Takts auf allen Korridoren in der Neben-
verkehrszeit (Montag-Samstag ca. 20:00 bis 22:00 Uhr)

e Anbindung von Entwicklungsgebieten; Neukonzeption und Anpassung
von Linienwegen entsprechend der gednderten Nachfragesituation

e Optimierung der Verknipfung am Marktplatz zwischen S-Bahn und
Bus

e Erleichterung des Zugangs zum OPNV durch verbesserte Fahrgastin-
formation, unter anderem durch dynamische Fahrgastinformationen
und einfache Beschilderung fur Umstiege

e Herstellung 5 weiterer eMobil-Stationen (Kurhessenplatz, Ostendplatz,
Nordring/Hafen, An den Eichen, Brunnenweg) zur Verbesserung der
intermodalen Verknipfung (Carsharing, Leihrader). An der bestehen-
den Mobilitatsstation am Marktplatz waren in 2017 667 Nutzer zu ver-
zeichnen.

e Aufrechterhalten eines hohen Standards in der Kundenorientierung
durch Information und Blrgerbeteiligung, Schulung des Fahrpersonals,
Fortfiihrung des Beschwerdemanagements, der Kundenbefragung und
konsequente BerUcksichtigung der Barrierefreiheit

e Ausweitung der Betriebszeiten bis 2 Uhr

e Durch entsprechende Kombination der Stadtlinien wird nahezu das
gesamte Stadtgebiet im 15 min-Takt bedient

e Taktverdichtung der Linien 101, 104 und 105 auf 7,5 Minuten wahrend
der Hauptverkehrszeit

e Vollstdndige Barrierefreiheit des Busverkehrs in Offenbach durch Um-
bau der verbleibenden 74 Haltestellen (Umsetzung 2018/-2019)

e Ab Dezember 2019 Anbindung des Mainzer Rings durch die Linie 108

2019 und fol- im 15 min-Takt

gende e Einrichtung neuer Haltestellen im Kaiserleigebiet aufgrund neuer Lini-
enfihrungen der Linien 103, 104, 107 und 108

e Planung und Umsetzung Erweiterung OV-Verkniipfungspunkt Markt-
platz, Haltestellenpaar WaldstraBe / FriedenstraBe, Amsterdamer
StraBe / Wendemdglichkeit Bieber-Waldhof

Im Zuge der Emissionsminderung sind vor allem die Vermeidung und die Reduzierung der
Verkehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) als wichtige Ziele zu benen-
nen. Zu diesen Zielen kann insbesondere der OV beitragen, wenn dieser eine komfortable
Alternative zum MIV bietet. Dazu ist es essenziell, dass den Nutzern ein attraktives, barri-
erefreies, zuverlassiges Verkehrsangebot zur Verfligung gestellt wird. Die durch die Stadt
Offenbach initiierten MaBnahmen missen somit daflr sorgen, dass der durch die Nutzer
wahrgenommene Nutzen des OV mit dem des MIV vergleichbar ist. Als besonders wirk-
sam sind dabei insbesondere folgende MaBnahmen hervorzuheben:
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e Taktverdichtungen (7,5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit bzw. 15-Minuten-
Takt in der Nebenzeit)

e Optimierung der intermodalen Verknipfung durch B+R, P+R und eMobilStationen

e Ausweitung des Verkehrsangebots auf weitere Stadtteile entsprechend der Bevdl-
kerungsentwicklung

e Abgestimmte Fahrplane zur Anschlusssicherung an den SPNV

Der OV kann jedoch nicht nur zur Minderung der Emissionen beitragen, indem er fiir we-
niger MIV-Verkehr sorgt, sondern auch indem die spezifischen Emissionen des OVs je
gefahrenem Kilometer reduziert werden. Dazu ist es notwendig, dass eine moderne, um-
weltfreundliche Fahrzeugflotte vorgehalten wird. In diesem Bereich (MaBnahmen teilweise
im folgenden Abschnitt ,Elektrifizierung“ dargestellt) ist daher hervorzuheben, dass:

e die Flotte der OVB auf emissionsarme EEV- bzw. Euro VI-Fahrzeuge umgestellt
wurde,

e im Jahr 2020 die ersten 24 E-Busse angeschafft werden
e bis 2022 fast die Halfte der Fahrzeugflotte der OVB elektrifiziert sein wird.

Die Stadt Offenbach am Main, welche als einzige deutsche Kommune am Global EV Pilot
City Programm der Electric Vehicle Initiative teilnimmt, ist durch diese Entwicklung Teil
eines internationalen Netzwerkes von 100 Stédten, welche in der Elektromobilitét die Zu-
kunft sehen, um eine bessere Luftqualitat in den Stédten zu gewahrleisten.
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2.3 Umsetzungskonzept zum Aufbau elektromobiler Ladeinfrastruktur in
Offenbach am Main sowie weitere MaBnahmen zur Elektrifizierung
des Verkehrs

HINTERGRUND

Im Zeitraum von 2005 bis 2009 haben Messungen und Modellrechnungen der hessischen
Landesumweltbehdrden ergeben, dass das in Offenbach am Main (geméaB 39. Verord-
nung zum Bundesimmissionsschutzgesetz) derzeit zuldssige Jahresmittel fir Stickstoffdi-
oxid NO2 in der H6he von 40 ug/ms3 an allen vier Stellen (Bieberer StraBe West, Main-
straBe Ost, Untere GrenzstraBBe, WaldstraBe) tGberschritten wird und an weiteren Stellen
eine Uberschreitung sehr wahrscheinlich ist.

Seit 2009 setzt sich daher die Stadt Offenbach mit dem Thema Elektromobilitat auseinan-
der und hat Elektromobilitat in den MaBnahmenkatalog zur Luftreinhaltung (2010) sowie in
die 2. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir den Ballungsraum Rhein-Main, Teilplan
Offenbach (2014), in den Beschluss zum integrierten Klimaschutzkonzept und MaBnah-
menplan (2010), in den Koalitionsvertrag (2011-2016) in den Nahverkehrsplan (2013-
2017) und in die Gesamtstrategie zur Anpassung an den Klimawandel (2017) aufgenom-
men.

In 2014 hat der Magistrat das Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz beauftragt, die
stadtischen Grundlagen und Prinzipien, wie in Offenbach Elektromobilitat geférdert und
entsprechende Infrastruktur aufgebaut werden soll, zu entwickeln. Eine dezernatsiiber-
greifende Lenkungsgruppe hat den Auftrag, die notwendigen Umsetzungsschritte einzulei-
ten, die fir den Aufbau der Ladeinfrastruktur in Offenbach erforderlich sind. Dazu soll ein
Standortkonzept Ladeinfrastruktur (6ffentlicher Raum) entwickelt werden und das Ge-
nehmigungsverfahren auf Verwaltungsebene gestaltet werden. Nach Konstitution der Ar-
beitsgruppe und gemeinsamer Definition von Frage-stellungen, wurden zur Férderung der
Elektromobilitat in Offenbach mit dem Schwerpunkt infrastruktureller Voraussetzungen
primar bearbeitet:

. Die Standortplanung und der Aufbau weiterer eMobil-Stationen im Stadtgebiet als
Mobilitatsknotenpunkte ist in Umsetzung.

Ergénzend zur, bereits 2011 in Offenbach in Betrieb genommenen eMobil-Station, wurde
die Offenbacher Verkehrs- Betriebe GmbH mittels Stadtverordnetenbeschluss vom
07.05.2015 (auf Grundlage der Magistratsvorlage Nr. 2015-119 (Dez. Il, OVB) vom
22.04.2015, 2011-16/DS-1(A)0706) dazu erméachtigt, gemeinsam mit dem Rhein-Main-
Verkehrsverbund finf weitere eMobil-Stationen im Stadtgebiet Offenbach zu errichten und
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zu betreiben. Die dezernatstibergreifende Lenkungsgruppe Elektromobilitat hat dazu Kri-
terien, wie Sichtbarkeit, Platzverfigbarkeit, mégliche stadtgestalterische Einbindung, gute
Erreichbarkeit (auch Anfahrbarkeit), Vertraglichkeit mit den Seitenraumgegebenheiten,
geringer straBenbautechnischer Aufwand sowie im Verhaltnis einfache technische Reali-
sierbarkeit fir den Aufbau neuer Stationen definiert. Im Jahr 2017 wurden die Standorte
festgelegt, Angebote eingeholt und der Auftrag zur Umsetzung erteilt. Im Vorfeld wurden
die Winsche potentieller Kunden eruiert, Kriterien fir mégliche Standorte definiert,
Standortcluster vorausgewahlt sowie Fragestellungen zu Betriebsmodellen und hierfiir
bendtigte Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) bearbeitet. Alle Standorte
sind inzwischen realisiert.

Insgesamt steht die Starkung des Umweltverbundes im Vordergrund und wird flankiert
durch eine Vielzahl sich erganzender konkreter Bausteine mit dem Schwerpunkt der Ver-
kehrsvermeidung, -verminderung und -verflissigung sowie der Elektrifizierung der einzel-
nen Verkehrsmodi.

In Erganzung der stadtischen Bemihungen Elektromobilitdt in den &éffentlichen Personen-
nahverkehr zu integrieren und dessen Attraktivitat zu steigern, ist es des Weiteren not-
wendig den motorisierten Individualverkehr zu betrachten, der gegenwartig fur einen
GroBteil der verkehrsbedingten Belastungen verantwortlich ist.

Far eine erfolgreiche Elektromobilitdtswende im motorisierten Individualverkehr bedarf es
daher auch einer ausreichend dimensionierten und bedarfsorientierten Ladeinfrastruktur.

Um grundséatzliche Fragestellungen zur Bedarfsentwicklung an Ladeinfrastruktur in einem
mittel- bis langfristigen Zeithorizont zu beantworten und bedarfsgerechte Handlungsemp-
fehlungen ableiten zu kénnen, wurde die vom Magistrat eingesetzte Lenkungsgruppe
Elektromobilitdt dazu beauftragt, ein ganzheitliches Konzept zur politischen Entschei-
dungsfindung zu erstellen.

Im ersten Schritt ermittelte eine hierftr in 2018 in Auftrag gegebene Potential- und Be-
darfsanalyse die aufkommenden Ladevorgange und daraus resultierend den Bedarf an
Ladestationen.

Das Ergebnis verdeutlicht das dynamische Wachstum im Bereich der Elektrofahrzeuge
einschlieBlich des hieraus resultierenden Bedarfs an Ladeinfrastruktur und erértert die
Dringlichkeit, das Thema Ladeinfrastruktur zeitnah umzusetzen.

Die Ermittlung des Ladeinfrastrukturbedarfs fir die Stadt Offenbach am Main erfolgte auf
Grundlage einer Prognose zum Markthochlauf von Elektrofahrzeugen in Deutschland fiir
den Zeitraum 2018-2030. Basierend auf dieser Prognose erfolgte eine GlS-basierte Simu-
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lationsberechnung zur Bedarfsermittlung fiir Ladeinfrastruktur in Offenbach am Main und
deren raumlicher Verteilung auf der gewédhlten Zeitachse.

Ausgehend vom derzeitigen, niedrigen Stand an Ausstattung mit Ladeinfrastruktur im
Stadtgebiet ergibt sich ein Bedarf

. im Jahr 2020 von 18,
. im Jahr 2025 von 117 und
. im Jahr 2030 von 501 Ladeinfrastrukturpunkten.

Es wird davon ausgegangen, dass Uber 13 Prozent aller Ladevorgéange im &ffentlichen
Bereich getatigt werden, weil gerade in den hochverdichteten Kernstadtbereichen sich ein
unmittelbarer Handlungsbedarf zur Sicherstellung eines ausreichenden Angebotes von
Offentlicher Ladeinfrastruktur ergibt.

Ziel ist es, durch den Ausbau der Ladeinfrastruktur in der Stadt Offenbach entscheidende
Weichen fur die Steigerung an alternativen Mobilitdtsangeboten zur Férderung der Ver-
kehrswende um die Entwicklung in Offenbach am Main bei dem stets wachsenden Ein-
wohnerpotential nicht zu geféhrden und die Anteile an notwendiger Mobilitdt zu gewahr-
leisten.

Hierfir mUssen Ressourcen (Platz, Budget, Kapazitaten) definiert und bereitgestellt wer-
den, denn Elektromobilitdt zahlt in Gbergeordnete Zielsetzungen zur Erhaltung des Ge-
meinwohls ein:
- Wachsende Stadt: Emissionsverringerung ist notwendig
- Bessere Luft durch weniger Abgase (Reduktion von CO2, Stickoxiden, Feinstaub)
- Es wird deutlich leiser auf den StraBen (Reduktion von Larm)
- Hohere Lebensqualitat fir Alle!
- Verknappung fossiler Brennstoffe | Elektromobilitat ist wichtiger Baustein zukunfts-
fahiger Mobilitatskonzepte
- Imagegewinn durch entsprechende Fdérderung der Attraktivitat des Standortes Of-
fenbach
- Sicherstellung des Grundbedarfs fur Elektrofahrer, die Uber keinen eigenen Stell-
platz zur Elektrifizierung verflgen.

Aufgrund der Komplexitat der Handlungsfelder und auf Basis der Erkenntnisse und Er-
gebnisse der Potential- und Bedarfsanalyse ergibt sich die weitere Vorgehensweise wie
folgt:

. Einzelne Handlungsfelder (private, halboffentliche und 6ffentliche Bereiche) wer-
den naher beleuchtet, woraufhin konkrete MaBnahmen abzuleiten sind.
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. Diese MaBnahmen werden auf ihre Machbarkeit hin analysiert und in einen Rah-
menplan mit Umsetzungsschritten Gberfuhrt.

. Da eine Vielzahl von unterschiedlichen Akteuren in den Handlungsfeldern agiert,
mussen geeignete Partnerstrukturen ermittelt und definiert werden, um den néchsten
Schritt in Richtung Umsetzung zu gehen.

Als nachstes wird eine Umsetzungsgrundlage zum technischen Aufbau und Betrieb unter
Mitwirkung erfolgsentscheidender Beteiligter und geeignete Betreiber- und Geschaftsmo-
delle entwickelt. Dann werden die Umsetzungsschritte, Ressourcen festgelegt und weite-
ren Kooperationspartner gewonnen. Die Umsetzung soll in 2020 erfolgen um mit dem
Aufbau der Ladeinfrastruktur in 2021 zu beginnen. Daflr werden jetzt Ressourcen im Amt
fir Umwelt, Energie und Klimaschutz bereitgestellt.

. Sonstige MaBnahmen zur Elektrifizierung des Verkehrs, Tabelle 3 MaBnahmen zur
Elektrifizierung des Verkehrs

Jahr/Kategorie MaBnahmen

e Teilnahme an Modellregion Rhein-Main zur Férderung der Elektromo-
2009 und davor |  bilitat; regionale Projektleitstelle mit Sitz bei den Stadtwerken in Offen-
bach

e Bike+business 2.0, Bereitstellung von 14 Pedelecs als Bestandteil des
2010 betrieblichen Mobilitdstsmanagements in der Stadtverwaltung

¢ eMobil-Station am Offenbacher Marktplatz mit Verleih von 15 Pedelecs

2011 und 2 E-Fahrzeugen

e MaBnahme als Ergebnis des ,Integrierten Klimaschutzkonzept Endbe-
richt“: Einrichtung eines regionalen Arbeitskreises zum Thema Ver-
kehrsvermeidung

e Aufstellen von E-Tankstellen im Stadtgebiet
2012 e Bereitstellen diverser Fahrzeuge mit E-Antrieb (PKW, Motorréder,
Fahrrader und Segways)

e Grlindung der dezernatsibergreifende Lenkungsgruppe zum Thema

2013 Elektromobilitat — E-Mobilitat in allen Bereichen mitdenken.

e Anpassung Stellplatzsatzung hinsichtlich der Einfilhrung von Elektro-
mobilitat

e Projektstart von eMiO; Einsatz von 40 E-Fahrzeugen in gewerblichen
Flotten

e Betrieb einer Schnellladeinfrastruktur bei der SOH SenefelderstraBBe

2014 162

¢ Einsatz eines Hybrid-Millsammelfahrzeugs bei der ESO

e Bildung einer gemeinsamen, dezernatsubergreifenden Arbeitsgruppe
,Forderung von Elektromobilitat in Offenbach mit dem Schwerpunkt inf-
rastruktureller Voraussetzungen*®
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Jahr/Kategorie MaBnahmen

e SVV-Beschluss zur Errichtung flnf weiterer eMobil-Stationen in Offen-
2015 bach mit jeweils zwei PKW-Abstellplatzen und Ladesé&ulen, Vermiet-
und Ladeinfrastruktur fur bis zu 5 Pedelecs

e Betrieb einer Schnellladeinfrastruktur bei der OVB HebestraBe 14

2016 e Einsatz einer Elektrokehrmaschine in der Offenbacher Innenstadt
e Pilotprojekt zur Erprobung eines E-Lastenrads in der Offenbacher
FuBgangerzone
e Erdffnung einer Stromtankstelle zur Aufladung von batterie- und was-
2017 serstoffbetriebenen Fahrzeugen

e Errichtung von 2 weiteren eMobilStationen

e Errichtung von 3 weiteren eMobilStationen

2018

e 2019 erster Einsatz von 2 E-Bussen
2019 und fol- e 2022 sollen bereits ca. 45 % der Busflotte elektrisch sein
gende e Ersatz gesamter Busflotte durch E-Fahrzeuge bis 2025 geplant

Ertichtigung Betriebshof der Offenbacher Verkehrs-Betriebe
GmbH fir Einsatz von eBusse (ab 08/2019)

e Errichtung von Ladeinfrastruktur an zwei Endhaltestellen (Kaiser-
lei und An den Eichen, 2019/2020)

e Aktueller Stand E-Busse:
2020 werden von der OVB 24 eBusse beschafft (17 SL, 7 SGL).
2021 werden 9 SL und 3 SGL beschafft — damit haben wir dann
die geplanten 36 eBusse erreicht. Die Ausschreibung fir die 2.
Charge aus den 36 wird noch diesen Monat verdéffentlicht.

e Ab Dezember 2020 fahrt der Sub-Unternehmer (nach noch zu er-
folgender Ausschreibung) rd. 1 Mio. km mit folgenden Euro 6
Bussen: 9 SL und 8 SGL (darin enthalten ist die bisherige Leis-
tung von rd. 500Tkm, die mit EEV Bussen erbracht wird).

e 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans: Umristung Taxiflotte
auf E-Fahrzeuge

Zur Verringerung der Schadstoffemissionen des Verkehrssektors ist es nicht nur sinnvoll,
den Anteil des MIV am Modal Split zu reduzieren, sondern auch die Emissionen je Kilo-
meter im MIV entsprechend zu minimieren. Die Elektrifizierung des Verkehrs bietet somit
die Mdglichkeit (lokal) emissionsfrei motorisiert mobil zu sein. Die Stadt Offenbach hat das
Potenzial der Elektrifizierung bereits friihzeitig erkannt und ist daher bereits seit vielen
Jahren mit unterschiedlichen Vorhaben in diesem Bereich aktiv. Besonders erwahnens-
wert sind hierbei diese MaBnahmen:
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e Teilnahme an der Modellregion Rhein-Main zur Férderung der Elektromobilitat

e Projekt eMiO in dem 40 E-Fahrzeuge fir gewerbliche Flotten zur Verfligung ge-
stellt wurden

e Frihzeitige Einflhrung der eMobil-Stationen und weiterer Ausbau des Angebots

e Errichtung von 6ffentlichen Lademdglichkeiten, vor allem Schnellladeinfrastruktur

Als Mitglied der Electric Vehicle Initiative setzt sich die Stadt Offenbach das Ziel, die
Elektromobilitat und die dafir benétigte Infrastruktur bis zum Jahr 2030 soweit voranzu-
bringen, dass rund 30 Prozent aller Fahrzeuge elektrisch angetrieben werden.

Fur die kommenden Jahre ist zudem vorgesehen, die Flotte der OVB geméaf Nahver-
kehrsplan zu elektrifizieren, wodurch der OV einen noch gréBeren Teil zur emissionsfreien
Mobilitat in Offenbach beitragen wird.
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24 MaBnahmen zum Verkehrsmanagement

Tabelle 4 MaBnahmen zum Verkehrsmanagement

Jahr/Kategorie | Verkehrsmanagement

2007 und davor | Verkehrsmanagementplan 2015 mit verschiedenen Handlungsfeldern:

e Radverkehrskonzept
e Parkraumkonzept (Fortschreibung), Themenfelder:
o Parkraumbewirtschaftung (u.a. Ausweitung Bewohnerparkzonen)
o Parkhauser (Angebot, Erscheinungsbild, Berlicksichtigung Redu-
zierung des Parkraumangebots in den zentralen Parkierungsanla-
gen)
o Parkleitsystem (Erneuerung und Erweiterung durch dynamische
Anzeigen)
o Parkraummarketing (Verbesserung des Internetauftritts ,Parken in
Offenbach®)

¢ Mobilitdtsmanagement an Kitas und Schulen, MaBnahmenvorschlage:

o Pilotprojekte an Schulen (Wegeplane, Gehgemeinschaften, Verhal-

tenstipps)

o Profil eines Mobilitdtsmanagers/einer Mobilitatsmanagerin fur

Schulen und Kitas

o Mobilitdtshandbuch flr Kitas und Schulen
¢ betriebliches Mobilitdtsmanagement, MaBnahmenvorschlage:

o Ausreichende Anzahl von Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader am
Dienstort, méglichst auch Umkleidegelegenheiten
Diebstahlversicherung fir (dienstlich genutzte) Fahrrader der Be-
schéaftigten
Fahrrad als Dienstfahrzeug
Systematische Information und Beratung
Werbung und Aktionen
Bildung einer Arbeitsgruppe ,Mobilitdtsmanagement in der Verwal-
tung*

o Jobticket in der Verwaltung zum 01.01.1999 eingefihrt (ca. 1200
maogliche Nutzer)

Verkehrskonzept Innenstadt

Barrierefreie Netze

Birgerticket —attraktive OPNV-Tarife

Luftreinhaltung und Larmminderung

Datenmanagement und Verkehrsstrategien

o

O O O O

Luftreinhalte- und Larmminderungskonzept mit Verkehrsmanagement-

2008 und VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen (mit Vorarbeiten wie z. B. Ab-
schatzung der Luftbelastung an stark befahrenen StraBen, Ermittlung
der Hot Spots, Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen einer
Umweltzone mit verschiedenen Varianten (u.a. in Kombination mit ei-
nem Lkw-Durchfahrtsverbot in der MainstraBe)

e Beginn der Messungen des HLNUG mit Passivsammlern an den Hot
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Jahr/Kategorie

Verkehrsmanagement

Spots Bieberer StraBe, MainstraBe u. Unterer GrenzstraBBe (bis dato)

2009

e Auswertung der Messdaten u. Entscheidung zur Entwicklung eines
MaBnahmenkatalogs zur Luftreinhaltung fr den Luftreinhalteplan Bal-
lungsraum Rhein-Main

2010

e Beschluss eines Integrierten Klimaschutzkonzepts mit verschiedenen
Verkehrsmanagement-MaBnahmen,  Aufnahme  von  Verkehrs-
managementmaBnahmen in den Larmaktionsplan des Landes Hessen
fir den Regierungsbezirk Darmstadt (veréffentlicht 2010), Aufnahmen
von VerkehrsmanagementmaBnahmen in einen MaBnahmenkatalog
fir den Luftreinhalteplan, Teilplan Offenbach, Stadtverordnetenbe-
schluss 06.05.2010 (Entwurf 1. Fortschreibung LRP 2011 verdéffent-
licht)

2011

e MaBnahme als Ergebnis des ,Integrierten Klimaschutzkonzept Endbe-
richt“. Mobilitatsmanagement fur weitere Zielgruppen: MaBnahmen flr
Migranten kénnen beispielsweise Einfihrungen in die OPNV-Tarife
und Radfahrkurse fir Frauen sein. Fur Vereine und andere NGOs (z.B.
Kirchengemeinden) bietet sich eine &hnliche Vorgehensweise wie
beim betrieblichen Mobilitatsmanagement an.

e Einflihrung eines neuen Verkehrsrechners, dadurch:

o Ermdglichung einer intelligenten Verkehrssteuerung

o Schnellere Reaktion auf wechselnde Belastungen

o Verkehrsverflissigung (Verringerung der Halte- und Beschleuni-
gungsvorgange)

2012

e Einfihrung eines dynamischen Parkleitsystems

e Austausch zweier Steuergeréte zur intelligenten Verkehrssteuerung an
LSA: K 20 — WaldstraBe/ Brunnenweg, K 35 — Mihlheimer Str./ Ul-
menstr./ Neuer Friedhof

e Einsatz einer Klimaschutzmanagerin

2013

e Anderung der Stellplatzsatzung, Einfiihrung von Mobilitatsplanen zur
Starkung der Elektromobilitat

e Knotenpunkt Bieberer StraBe/Untere GrenzstraBe: Fahrstreifenneuauf-
teilung / LSA-Optimierung

e Austausch Steuergerat LSA zur intelligenten Verkehrssteuerung an
LSA: K 36 — Muhlheimer Str./ Bischofsheimer Weg

e Im November 24 h- Querschnittszdhlung an sechs Knotenpunkten
(u.a. an der MainstraBe u. an der Unteren GrenzstraBe im Bereich der
Luftmessstation).

2014

e Austausch zweier Steuergeréte zur intelligenten Verkehrssteuerung an
LSA:: K40 — Rhénstr./ Lichtenplattenweg, K 37 — Bieberer Str./ Feld-
str./ Friedhofstr.

e Seit 2014: Das Schulische Mobilitdtsmanagement unterstitzt Schile-
rinnen und Schiler, Schulen, Lehrkrafte und Eltern bei der Férderung
nachhaltiger und effizienter Mobilitdtsformen. Handlungsansétze wie
z.B.:

o Mehrjéhrige Kooperationen mit einzelnen Schulen

o Projekttage und Aktionen ,,Zu FuB und mit dem Rad zur Schule*
und ,Fahrradwerkstatt®

o Autofreie Tage
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Jahr/Kategorie | Verkehrsmanagement

o Lehrkraftefortbildung ,Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung*

o Schulerradroutenplaner in Kooperation mit der IVM (Integriertes
Verkehrs- und Mobilitaitsmanagement Region Frankfurt Rhein-
Main)

o Zusammenarbeit mit der Jugendverkehrsschule u. einzelnen Schu-
len zur Ergebnisverbesserung bei der Radfahrprifung

o Offentlichkeitsarbeit (Informationsbroschire, VHS-Vortrag, Informa-
tionsstand beim Sattelfest oder bei Schulfesten)

o Durchfihrung der jahrlichen Kindermeilen-Kampagne

o Aufnahme von VerkehrsmanagementmaBnahmen in den Luftrein-
halteplan (i.e. 2. Fortschreibung des Luftreinhalteplans, Teilplan
Offenbach, veréffentlicht November 2014)

e Einflhrung Umweltzone in gesamten Stadtgebiet (Einfahrt nur mit gru-

2015 ner Plakette / Schadstoffgruppe 4)

e Einrichtung Kurzparkzone im Hafen (Reduzierung von Pendlerverkehr)

e LKW-Nachtfahrverbot MainstraBBe zwischen Arthur-Zitscher-Strafe und
KaiserstraBBe: 1, 35 km

e Austausch von funf Steuergeraten zur intelligenten Verkehrssteuerung
an LSA: K 31 — Mihlheimer Str./ Untere Grenzstr., K 13 — Sprendlin-
ger Landstr./ Odenwaldring, K 016 — Odenwaldring/ Senefelder Str., K
121 — Odenwaldring/ Schubertstr., K 88 — Starkenburgring/ Senefelder

Str.
¢ Integration Tiefgarage des Wohngebaudes ,Mitte 160“ in das dynami-
2016 sche Parkleitsystem (Reduzierung Parksuchverkehr). In der Tiefgarage

werden neben den, den Wohneinheiten zugeordneten Stellplatzen 68
Offentliche Stellplatze als Teilkompensation der in diesem Bereich
durch das Bauprojekt entfallenen Stellplatze zur Verfiigung gestellt.

e Verkehrserhebung Lkw-Durchgangsverkehr

e Tempo 30-Zone im Hafen

e Austausch von sechs Steuergeraten zur intelligenten Verkehrssteue-
rung an LSA: K 132 — Rumpenheimer Str./ Ernst-Reuter-Schule, K 80
— Waldstr./ Humboldtstr., K 74 — Taunusring/ Buchrainweg, K 54 —
Sprendlinger Landstr./ Marienstr., K 75 — Odenwaldring/ Brinkstr., K 14
— Odenwaldring/ Richard-Wagner-Str.

e Verkehrsverfliissigung (Anderung Schaltzeiten, LSA-Optimierung,

2017 Griine Welle) fir den sidlichen Ring (westl. Teil): 2014-2017

e Beschlussfassung Klimaanpassungskonzept_ mit MaBnahmen zur
langfristigen Veranderung des Mobilitatsverhaltens (zum Beispiel Rad
und OPNV anstatt Auto, Verkehrsbedingte Luftschadstoffe und War-
meemissionen langfristig reduzieren. Entwicklung und Férderung um-
weltfreundlicher Mobilitdtsangebote, Steigerung der Attraktivitat der
Nahmobilitédt, z.B. des OPNV, z.B. durch NeuerschlieBung weiterer
Ortslagen, Sicherung wichtiger Haltestellen im Stadtzentrum, z.B.
Marktplatz, Klimatisierung von Fahrzeugen des OPNV, Ausbau des
Rad- und FuBverkehrs, z.B. Ausweisung neuer FahrradstraBen und
Fahrradabstellméglichkeiten, Férderung des Radverkehrsanteils in Of-
fenbach durch Service und MarketingmaBnahmen, z.B. autofreier Tag,
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Jahr/Kategorie

Verkehrsmanagement

Stadtradeln, Férderung der Elektromobilitat, Ausbau der Ladeinfra-
struktur bedarfsgerecht und quartiersbezogen, Férderung der stadte-
baulichen Entwicklung in Verbindung mit elektromobilen Mobilitédtskon-
zepten

e Nutzung des StraBenraums zur Férderung urbanen Griins, Férderung
von nachhaltigem Mobilitatsverhalten, Fortfuhrung und Weiterentwick-
lung des stadtischen Mobilitdtsmanagements fir Kitas und Schulen)

¢ Es erfolgt eine regelméaBige Ansprache an die Betreiber der noch nicht
angeschlossenen Parkhduser, sich ebenfalls an das Parkleitsystem
anzuschlieBen, um die Wirksamkeit des Parkleitsystems weiter zu er-
héhen. Derzeit Abstimmungen fir das Parkhaus Klinikum.

e Reduzierung der innerstadtischen Stellplatze um rund 1.000 auf 6.100
im Zeitraum 2000 — 2017 (bei Einbeziehung o6ffentlicher Parkhduser
Reduktion um rund 600 auf 9.500)

e Verkehrsberuhigung Ortsdurchfahrt Birgel (Tempo 30)

e Modellversuch Tempo 30 Bieberer StraBe zwischen Bahnbricke und
Mathildenplatz

e Austausch zweier Steuergerate zur intelligenten Verkehrssteuerung an
LSA: K 15 — Senefelder Str./ Eberhardt-v-Rochow-Str., K 65 — Spess-
artring/ Rotes Kreuz:

e Erstellung Nahmobilitdtsplan Gesamtstadt mit Vertiefung Innenstadt.

Bericht und Grundsatzbeschluss liegen vor)
MaBnahmen (Auszug):

e Aufstellen eines Gehwegezustandskatasters mit einem darauf auf-

bauenden Stolperfallen-Abbauplan

e Erganzung des Wegweisungssystems mit Minutenangaben zu wich-

tigen Zielen

e Sukzessives Anpassen von Warte- und Griinzeiten an LSA flr FuB-

und Radverkehr an aktuelle Richtlinien, Bertcksichtigen ausreichen-
der Aufstellflachen

e Kontrollen: Unterbinden von regelwidrigem Gehwegparken

Querungsstellen in WohnstraBen baulich Herstellen und Sichern, z.
B. durch Gehwegvorziehungen (,Gehwegnase®)

e Sichern der barrierefreien Nutzung durch Freihalten der Leitsysteme

e Mobilitdtsmanagement fir das Innenstadtquartier (u. a. Information

zu Sharing-Angeboten, Angebot Mieterticket, Fahrradparken...)

e FuBverkehrsbeauftragte/r: Schaffen einer Stelle analog zum Fahrrad-

beauftragten

e Aktionen/Kampagnen/Projekte: Um regelmaBig das Thema Nahmobi-

litat in der Birgerschaft aktuell zu halten (z. B. durch thematische
Stadtspaziergange)

2018

e Uberpriifung der Méglichkeit der Ausweitung von Bewohnerparkzonen
auf die Bereiche Erweiterte Innenstadt, Birgel, Bieber und Hafen (Ver-
lagerung von Verkehr aus den Bezirken und Reduzierung Parksuch-
verkehr der Anwohner), Parkraumuntersuchung als Voraussetzung fur
die Uberpriifung / Ausweitung von Bewohnerparkzonen (Abschlussbe-
richt Herbst - Ende 2018). Empfohlene MaBnahmen (Auswahl): Férde-
rung der sanften Mobilitdt und des OPNV, Reduzierung des Parksuch-
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Jahr/Kategorie

Verkehrsmanagement

verkehrs, Prifung Ausweisung weiterer Bewohnerparkbezirke bzw.
raumliche Erweiterung bestehender Bezirke (Umsetzung 2019)

e Zielgerichtete Fihrung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt mit
dynamischer und statischer Beschilderung. Zurzeit sind sechs Park-
hauser/ Tiefgaragen in das stadtische Parkleitsystem integriert.

¢ Integration Parkhaus Hafenzentrum sowie Parkhaus Klinikum in Park-
leitsystem (Umsetzung 2019 geplant)

e Prifung der Integration des Parkhauses Klinikum in das Parkleitsystem
und des Parkhauses in der WaldstraBe/BismarckstraBe

e Exemplarische Abschatzung der Wirksamkeit von Pfértnerampeln zur
situationsabhangigen Zuflussregelung (erfolgt im Zuge des Green City
Plans)

e Voreinschatzung der Wirkung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstra-
Ben (exemplarisch fur MainstraBe und WaldstraB3e)

e Umbau Marktplatz (2018 — 2021): Umbau des StraBenraums, Reduzie-
rung der Fahrgasse, verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

e Nordring 2. BA: Trennung Kfz-ErschlieBungsverkehr vom Rad-/ FuB-
gangerverkehr, Abschatzung: Verlagerung von 6.500 Kfz-km/Tag (in
Offenbach) (Quelle: Excel-Tabelle ,LRP-MaBnahmen®)

e Austausch von acht Steuergeréaten zur intelligenten Verkehrssteuerung
an LSA:— K 115 — Brunnenweg/ Heusenstammer Weg, K 3 — Berliner
Str./ Kaiserstr., K 5 — Kaiserstr./ Frankfurter Str., K 26 — Berliner Str./
SchloBstr., K 64 — Bieberer Str./ GroBer Biergrund, K 68 — MUhlheimer
Str./ Kekulestr., K 84 — Bieberer Str./ Daimlerstr., K 120 — Frankfurter
Str./ Marktplatz (K 3, K5, K 26. K 68, K 84 in 2019 umgesetzt)

2019 und fol-
gende

e Fortschreibung des Parkraumkonzepts (u.a. mit Teiluntersuchungen
zur Ausweitung des Bewohnerparkens, des Parkleitsystems, P+R,
Quartiersgaragen, Bewirtschaftungsformen, Mehrfachnutzungen)

e Verkehrsverfliissigung (Anderung Schaltzeiten, LSA-Optimierung,
Griine Welle) auf:

o Berliner StraBe (zwischen GroBer Biergrund und KaiserstraBe)
o Sudlicher Ring, 6stl. Teil (bis Bieberer StraBe, 9 Anlagen, Planung

Ostlicher Teil begonnen)

Untere GrenzstraBe

MainstraBe (7 Anlagen)

Sprendlinger LandstraBe (9 Anlagen)

WaldstraBe (12 Anlagen)

Muhlheimer StraBe (9 Anlagen)

o Berliner StraBe (15 Anlagen, Umsetzung 2019-2020)

e Fertigstellung Umbau Kaiserlei-Kreisel zur Verbesserung des Ver-
kehrsflusses, der Leistungsféahigkeit im Hinblick auf die zu erwartenden
Prognose-Verkehrsmengen sowie der Verkehrssicherheit (Fertigstel-
lung voraussichtlich 2021)

e Erstellung Machbarkeitsstudie VerbindungsstraBe zwischen der B 448
und der Mihlheimer StraBe zur Entlastung der Bieberer StraBe und
der Unteren GrenzstraBe, Anbindung Gewerbegebiet Muihlheimer
StraBe / Lammerspieler Weg (Ergebnis soll bis Ende 2019 vorliegen)

e Vertiefende Untersuchung zur Machbarkeit eines LKW-Fahrverbots

O O O O O

Seite 30

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,



Gesamtstrategie zur Luftreinhaltung in der Stadt Offenbach — 30.10.2019
Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz

Offenbach
am Main

OF

Jahr/Kategorie | Verkehrsmanagement

aus der Untersuchung zum LKW-Durchgangsverkehr
e Stadtentwicklungskonzept Blrgel inklusive Verkehrsberuhigung durch
Umgestaltung der HauptverkehrsstraBen im Ortszentrum

e Grundlagenermittlung und Vorplanung verschiedener verkehrsberuhi-

gender MaBnahmen (MainstrafB3e)

e Grundhafte Erneuerung bzw. Deckensanierung der Fahrbahn in der

MainstraBe zur Verbesserung des Verkehrsflusses
e Fortschreibung des Verkehrsmanagementplans inklusive Teilkonzep-
te/Bestandteile:
e Aktualisierung der Verkehrsz&hlungsdaten - laufend, letzte
stadtweite Verkehrszahlungen 2014/2015
e Aktualisierung des Verkehrsmodells Analyse und Prognose-
Nullfall, Abschluss 2019, weitere Detailuntersuchungen folgen
e Parkraumkonzept
e Verflissigung des Verkehrs durch Optimierung der Verkehrssteu-
erung (VerknUpfung mit Masterplan NOx, laufend)
e Sensitive Verkehrsteuerung (VerknlUpfung mit Masterplan NOX,
laufend)

Nahmobilitdtsplan Gesamtstadt mit Vertiefung Innenstadt

Teilprojekte zur Barrierefreiheit, laufend

Radverkehrskonzept

Integration stédtebaulicher Planungen (z. B. Masterplan)

Intermodalitat / Alternative Mobilitatsformen (z. B. E-Mobilitat, Car

Sharing, Mobilitatsstationen)

Gesamtstadtisches Mobilitatsmanagement

Schulisches Mobilitdtsmanagement

Innenstadtverkehrskonzept

Barrierefreie Netze

Verkehrliche Wirkungsanalysen

Emissionsarmer Wirtschaftsverkehr

Wechselwirkungen zum Nahverkehrsplan

e LAP-/LRP-MaBnahmen

Austausch von sieben Steuergeraten zur intelligenten Verkehrssteue-

rung an LSA geplant

MaBnahmen SteK Burgel:

o Verkehrsberuhigung durch Umgestaltung der Hauptverkehrsstra-
Ben im Ortszentrum, u.a. LangstraBe als GeschéftsstraBe mit brei-
teren FuBgangerbereichen,

o Prifung von Baumpflanzungen und Verschmalerung der Fahr-
bahnbreite: Konzeptphase...

o Prifung eines Durchfahrtsverbots fir LKWs im Ortszentrum inklu-
sive Verkehrserhebung und Identifizierung der Ziel- und Quellver-
kehre im Dialog mit den im Ort anséssigen Gewerbetreibenden

MaBnahmen Nahmobilitatsplan Innenstadt

MaBnahmen aus dem Masterplan Green City:

o Temporeduzierung auf HauptverkehrsstraBen auf Tempo 30 — hier
MainstraBe,
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o Sperrung des Stadtgebiets flir dem LKW-Durchfahrtsverkehr ganz-
tags (Beginn in der MainstraBe)

o Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verkehrsverflissigung

o Blaue Umweltzone — Durchgangsverkehr (Zonenfahrverbot fir alle
Fahrzeuge < Euro VI des Durchgangsverkehrs),

o Dosierung (Optimierung LSA)

Ein weiterer elementarer Baustein zur Minderung der Schadstoffemissionen ist das ada-
quate Management der Verkehrsstréme, indem flir einen verbesserten Verkehrsfluss ge-
sorgt wird, der MIV eingeschrankt wird und umweltfreundlichen Verkehrstragern eine ho-
here Prioritat gegeben wird.

Hervorzuheben sind in diesem Bereich insbesondere folgende MaBnahmen der Stadt
Offenbach bereits begonnenen und noch fortsetzen méchte:

e Weitere Qualifizierung des Verkehrsrechners zur umweltorientierten Verkehrs-
steuerung

e Ausbau der Kampagnen zum betrieblichen und schulischen Mobilitatsmanage-
ment

e Umweltzone

e Ausweitung des bestehenden nachtlichen Fahrverbots fur LKW in der MainstraBe

Neue FahrradstraBBen

Durch die Umsetzung dieser MaBnahmen lieB sich der Anteil des motorisierten Verkehrs
in den besonders stark belasteten Innenstadtbereichen reduzieren und durch einen ver-
besserten Verkehrsfluss lassen sich insbesondere verbrauchs- und somit auf schadstoff-
intensive Anfahr- und Abbremsvorgéange deutlich verringern.
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Sonstige MaBnahmen

Im B-Plan 647 ,, ehem. Giterbahnhof Offenbach® wurden im Umweltbericht zahlreiche
Festlegungen getroffen, die die Emissionsminderung beeinflussen. Es handelt sich um
einen in Aufstellung befindlichen B-Plan (Stand des Verfahrens ist die Billigung nach § 3
(2) und 4 (2) BauGB). Da sich das Entwicklungsgebiet in unmittelbarer Nahe zum Hotspot
unt. Grenzstr. befindet, wurden folgende MaBnahmen definiert:

31.4 MaRnahmen zum Schutzgut Klima und Luft

Grundziel fur das Schutzgut Klima ist die nachhaltige Sicherung bioklimatischer Regulationsleis-
fungen und der Lufiqualitat. Fur den Klimaschutz und die Luftreinhaltung sollen lokalklimatisch
bedeutsamen Ventilationsbahnen und Flachen mit gelandeklimatischer Ausgleichswirkung so-
wie die klimawirksame Durchgrinung von bebauten Flachen entwickelt werden.

Anpflanzung von Baumreihen entlang von Straken und Wegen, Uberstellung von Stell-
platzanlagen mit Baumen;

Begrunung der Grundstucksfreiflachen einschl. Dach- und Tiefgaragenbegrinung;
Entwicklung einer offentlichen Griinflache / Parkanlage und damit Sicherung bioklimati-
scher Gunstwirkungen (Luftfeuchte, Temperatur);

OPNV-Anbindung und FuR-RadwegeerschlieRung zur Minimierung des Individualverkehrs
bzw. der damit einhergehenden Luftbelastung;

Einsatz modemer Gebaudetechnik, v. a. moglichst emissionsarmer Heizverfahren, wirk-
same Warmedammung;

Oberflachenausbildung baulicher Anlagen mit hellen Belagen bzw. in hellen Farbtonen
zwecks hoherer Strahlungsreflexion.

INTEGRIERTES STADTEBAULICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT ZUKUNFT
(ISEK)

STADTGRUN -GRUNES RINGNETZ IN DER AUSSEREN KERNSTADT (noch
nicht beschlossen)

Es gibt noch keinen Grundsatzbeschluss Uber das ISEK, dieser ist fur die erste
StV-Sitzung in 2020 angestrebt. Insofern sind die im ISEK benannten Projekten
auf jeden Fall erst mittel- bis langfristig messbar. Grundsétzlich sind einige MaB-
nahmen vorhandenen, die eine positive Wirkung im gesamten Stadtgebiet haben
sollten, wie z. B. die Umwandlung des versiegelten Blockinnenbereiches (Park-
platz und Werkstatt) hinter der Lutherkirche in der WaldstraBe, der in eine 6ffentli-
chen Grinflache umgewandelt werden soll oder die Grinplanungen auf dem Cla-
riant-Areal etc.

Ziele und Schwerpunkte des ISEK sind u.a.

Amt fur Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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 Grinvernetzung und Umweltgerechtigkeit: Griinrdume sowie Kalt- und Frisch-
luftschneisen zur besseren Durchliftung

« Starkung der klimatischen Ausgleichsfunktionen durch Erhéhung der Grinsub-
stanz (Neuanlage von Grinflachen, Baumpflanzungen, Entsiegelungen, extensive
Grinflachenpflege,

* Begriinung der grauen Infrastruktur
» Bau von Rad- und FuBgéangerverbindungen fir bessere Rad- und FuBweg.

Daraus abgeleitet werden (in der Anlage..) PROJEKTE UND EINZELMASSNAH-

MEN aufgefiihrt, die zur Starkung der Lebensqualitat, zur Verbesserung der Luft-

qualitat und zur Reduzierung von Larm- und sonstigen Umweltbelastungen beitra-
gen.

. Tabelle5 Sonstige MaBnahmen

Jahr/Kategorie | Sonstige MaBnahmen

e Bereits seit 1998 Mitglied im ,Klimabindnis“ und dadurch Zueigenma-

2009 und davor |  chung der jeweiligen Ziele

e 2003 Grindung der Energiesparinitiative Offenbach (Durchfihrung von
Energieberatungen und sogenannten ,Energieforen” zur Beratung hin-
sichtlich Energieeinsparungen)

e Seit 2005 Verdffentlichung der Treibhausgasbilanz der Stadt Offen-
bach

e Von 2008 bis 2014 Sanierung/Modernisierung von Offenbacher Schu-
len in energetischer Hinsicht

e Seit 2008 kénnen alle stadtischen Liegenschaften einen Okostromtarif
beziehen

e Unterzeichnung der Charta ,,100 klimaaktive Kommunen® und Mitwir-
kung im Rahmen der Nachhaltigkeitsstrategie des Landes Hessen

e Seit 2009 Projekt ,Energie sparen in einkommensschwachen Haushal-
ten“ zur Sensibilisierung von Leistungsempfanger hinsichtlich Strate-
gien zum Energiesparen

e Seit 2009 Durchfthrung einer jéhrlichen groBe lokalen Klimakonferenz
mit jeweils anderen Schwerpunktthemen zur Ansprache unterschiedli-
cher Zielgruppen

e Seitdem energetische Haus-zu-Haus-Beratung (lber 1700 Kontakte u.

2010 a. mit Thermografieaufnahmen der Hauser)

e Seitdem Verleihung des Klima- und Umweltschutzpreises der Stadt
Offenbach flr vorbildliche Projekte im Bereich Natur- und Landschafts-
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Jahr/Kategorie | Sonstige MaBnahmen

schutz, Ressourcenschonung, Larm- und Klimaschutz

Beschluss des Konzepts zur Anpassung an Klimawandel unter ande-
rem mit MaBnahmen zur Schaffung von urbanen Grinflachen, Dach-
begriinung sowie Begriinung von StraBenziigen

2011 .

Bau eines Biomasse-Heizkraftwerks durch die EVO mit 4 MW Leistung
MaBnahme als Ergebnis des ,Integrierten Klimaschutzkonzept Endbe-
richt”: Erarbeiten von Leitlinien fiir die Bauleitplanung im Sinne der
verkehrssparsamen Siedlungsentwicklung. Bsp.: Die Stellplatzsatzung
wird auf eine Verringerung des Kfz- und eine Starkung des Radver-
kehrs ausgerichtet.

MaBnahme als Ergebnis des ,Integrierten Klimaschutzkonzept Endbe-
richt“: Aufbauend auf dem bereits bestehenden Neublrgerpaket des
Burgerburos sollen NeubUrger zielgruppenspezifische Mobilitatsinfor-
mationen sowie "Schnupper-Zugange" zu verschiedenen Angeboten
des Umweltverbundes erhalten.

2012

Mitgestalter u. Installation der Klimaroute zwischen Kelsterbach und
Muhlheim entlang des Mains

EinfUhrung Klimaschutzmanagerin

Errichtung einer Photovoltaikanlage auf der Sidseite der ehemaligen
Deponie Grix (12.832 Solarmodule und rund 3 Megawatt Leistung)

2013

Seitdem Mitglied im ,Konvent der Blrgermeister fur Klima und Ener-
gie®

Seitdem jahrliche Teilnahme an kommunalen Klimaschutzkonferenzen
Seitdem wird Unternehmen eine kostenlose energetische Beratung
angeboten

Seitdem Teilnahme an der Aktion ,Earth Hour"

Griindung des Netzwerks ,Baubegleitung in Offenbach: Hand in
Hand®, Ziel u. a. Steigerung der Qualitat der energetischen Gebaudes-
anierung

Beginn kontinuierlicher Messungen von NO2, PM10 und CO durch
eine Luftmessstation in der Unteren GrenzstraBBe

Fertigstellung der Umrlstung der StraBenbeleuchtung auf LED-
Technik

2014

Energetische Optimierung des Millheizkraftwerks der EVO

2015

Durchfihrung eines Projekts zur Sensibilisierung von Mitarbeitern der
Stadtverwaltung zur Energieeinsparung am Arbeitsplatz

2016

Pilotprojekt der EVO/ Boson Energy flir eine Holzvergaseranlage zur
Gewinnung von Strom und Warme aus Holzpellets

2017

Fortfiihrung des Monitorings der Emissionen im OPNV (Auswertung
der Treibstoffverbrauche und Fahrleistungen)

Entwicklung und Beschlussfassung des Teilkonzeptes zum Klima-
schutzkonzept zur Klimaanpassung — inklusive MobilitdtsmaBnahmen

2018

Umsetzung erster MaBnahmen aus Teilkonzept zur Klimaanpassung —
Einrichtung einer stadtweiten Strategiegruppe u. einer organisations-
Ubergreifenden Arbeitsgruppe

Beginn der Entwicklung Energiekonzept im Rahmen des Quartiersma-

Amt fir Umwelt, Energie u.
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Jahr/Kategorie | Sonstige MaBnahmen

nagements im HEGISS-Programm

e Durch eine umfangreiche Stadtklimaanalyse entsteht im Jahr 2020 ein

2019 und fol- | neuer Klimakartenatlas. Dieser enthalt auch eine Planhinweiskarte, die

gende der stadtischen Planung als Vorlage dient, um thermisch und lufthygi-
enisch belastete Quartiere zu entlasten sowie Frischluftentstehungs-
gebiete und Frischluftschneisen vor baulichen Eingriffen zu schitzen.
(Férderung beantragt)

e Durch die AG Digitalisierung innerhalb der Stadtverwaltung werden die
Themen Digitalisierung und Beteiligung der Zivilgesellschaft bei allen
stadtebaulichen Themen mitgedacht. An allen 6éffentlichen Platzen und
in allen 6ffentlichen Gebauden innerhalb des Stadtgebiets steht 6ffent-
liches WLAN zur Verfigung, sodass die Blrgerinnen und Birger je-
derzeit auf die App des RMV, Call-a-bike oder eMobil zugreifen kén-
nen.

Mobilitaitsmanagement in Betrieben und Unternehmen

Aufgabenschwerpunkte sind: Information, Weiterbildung und Beratung zu
mobilitdtsrelevanten Themen, fachliche und methodische Beratung bei
der Entwicklung eines individuellen Mobilitatsmanagements fur Unter-
nehmen und 6ffentliche Verwaltungen z. B. zur Reduzierung der Park-
raumnachfrage, der Einflhrung eines Job-Tickets, der Férderung von
Fahrgemeinschaften, der Starkung des FuB- und Radverkehrs oder der
Optimierung der betrieblichen Verkehrswege. Unterstitzung bei der Aus-
und Weiterbildung von Mobilitédtsbeauftragten in den Unternehmen und
Betrieben. Vermittlung von relevanten Kontakten fir den informellen Aus-
tausch und fir Kooperationen zwischen den Unternehmen zum Thema
Mobilitatsmanagement. Koordination von Aktivitaten zu betrieblichem
Mobilitatsmanagement zwischen Unternehmen und Kommunen.

Schulisches Mobilitatsmanagement ( Amt 33)
Mobilitdtsmanagement in Kitas und Schulen sowie weitere Aktionen

Die Arbeit des Schulischen Mobilitdtsmanagements steht auf zwei Sau-
len:

Gemeinsame Weiterentwicklung und Umsetzung von Ideen im ,Arbeits-
kreis Mobilitdtsmanagement in Kitas und Schulen" und die direkte Zu-
sammenarbeit mit den Schulen.
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Im Arbeitskreis werden Informationen zu aktuellen Aktionen und Projek-
ten ausgetauscht, gesammelte fachliche Erkenntnisse vorgestellt und
neue Arbeitsmaterialien entwickelt. Ziel des ,Schulischen Mobilitdtsma-
nagements" ist es, den Autoverkehr zu den Schulen - also vor allem die
,Eltern-Taxis" - zu reduzieren und Kindern langfristig nachhaltige Mobili-
tatsweisen (wie zu FuB gehen, Radfahren und OPNV-Nutzung) zu ver-
mitteln. Dabei ist die Zusammenarbeit mit Schulleitung, engagierten
Lehrkraften und Eltern besonders wichtig.

Folgende Projekte sind bereits umgesetzt worden:

* Ferienprogramm Kinder- u. Jugendfarm, jahrlich seit 2016

* Durchfihrung autofreier Tage an der Ernst-Reuter-Schule, 2012 - 2013
 Kooperation mit einer Pilotschule (Ernst-Reuter-Schule), 2011-2013

* Durchfiihrung von zwei Projekttagen an der Ernst-Reuter-Schule (1x
2.Klasse und 1x 6.Klasse) zum Thema ,Schulweg ohne Auto" im Juni
2013

* Fortbildung ,Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung" fiir Lehrkrafte an
Grund- und weiterfihrenden Schulen, 2013-2014

* Nutzerprojekte mit Schulen und Kitas z. B. Klimarallye fur weiterfihren-
de Schulen, jahrlich seit 2016

* Der Schiler-Radroutenplaner, ein gemeinsames Projekt mit der ivm
GmbH, wurde im Januar 2015 mit allen weiterfiihrenden Schulen Offen-
bachs umgesetzt, Koordination Uber Arbeitskreis. Das Schilerradrouten-
netz der Stadt Offenbach am Main umfasst 82,3 km Wegstrecke. Das
Projekt ,Schilerradroutenplaner” wurde im Rahmen des nationalen Rad-
verkehrsplans durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Inf-
rastruktur geférdert und hat Pilotcharakter fir die gesamte Bundesrepub-
lik.

« An der Erarbeitung des Schilerradroutennetzes haben sich neben der
Pilotschule (Ernst-Reuter-Schule) bisher weitere vier Schulen (Geschwis-
ter-Scholl-Schule, Edith-Stein-Schule, Leibnizschule und Bachschule)
beteiligt.

 Kooperation mit einer Pilotschule (Grundschule Buchhugel), 2013-2016:
Durchfuhrung der finften Klimaschutzkonferenz an der Grundschule
Buchhugel ,Mobilitatstag rund ums Rad"
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- Begleitung der und Vorbereitung auf die Fahrradprifung 2015
- Herstellung eines Verkehrsiibungsplatzes auf dem Schulgelénde,
2015

* Durchfiihrung der Kindermeilenkampagne des Klimabundnisses flr die
Grundschulen, Kindergarten und Sportvereine in Offenbach, jahrlich seit
2014

» 2015 wurde eine Broschiire fir Schulen, Eltern und Partner Uber das
Mobilitatsmanagement und seine Angebote erstellt.

* Unterstitzung des Fahrradtages an der Leibnizschule, jahrlich seit 2017
» Kooperation mit einer weiteren Pilotschule (Humboldtschule), seit 2017
* Projekitage an Humboldtschule und Hafenschule, 2018

* Elternabend an der Humboldtschule zum Thema Schulwegplan /zu FuB
zur Schule, 2019

* Erstellung neuer Schulwegeplane fir die Humboldtschule und die Ha-
fenschule, 2019

MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs:

Service und Marketing

Radfahren im Alltag — Radfahrkurse fir Frauen

Service und Marketing im Radverkehr

Dies ist eine MaBnahme, die im Integrierten Klimaschutzkonzept veran-
kert ist.

Seit 2013 fuhrt die Arbeitsgemeinschaft Radverkehrsférderung: ,Service
und Marketing" konkrete MaBnahmen zur Férderung der Akzeptanz des
Radverkehrs durch. Dazu gehdren u. a. die Verdffentlichung des Fahr-
radstadtplans Offenbach, ein jahrlicher Workshop zur Radverkehrsférde-
rung und das Angebot eines jahrlich stattfindenden kostenlosen Fahrrad-
kurses fir Frauen. Mit 6ffentlichkeitswirksamen Veranstaltungen zum
Thema Radverkehr wie ,Stadtradeln"” und gemeinsamen Aktionen mit der
Jugendverkehrsschule wird der Radverkehr den Offenbacher Blrgern als
Alternative zum Kfz-Verkehr naher gebracht mit dem Ziel, den Anteil
emissionsarmer Verkehrsmittelnutzung zu erhéhen. Seit 2015 findet jahr-
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lich ein Workshop statt, bei dem weitere Akteure, Vereine, lokale Initiati-

ven und Politik eingeladen werden, gemeinsam mit der AG Radverkehrs-
férderung, Service und Marketing zusatzliche Projektideen zu entwickeln
und umzusetzen.

+ Radfahren im Alltag - Gemeinsam zum Erfolg

Ziel: Steigerung des Radverkehrsanteils durch Radfahrkurse flr Frauen.
Dies ist ein an Frauen gerichtetes Projekt, um verkehrssicheres Radfah-
ren zu erlernen. Hierflr wurden fir die Jahre 2019 und 2020 Bundesmit-
tel bewilligt. Der erste Durchgang 2019 wurde erfolgreich abgeschlossen;
insgesamt haben 8 Frauen sowohl am Aufbaukurs, am Verkehrssicher-
heitstraining und am ,Radfahren im Alltag” teilgenommen. Bei letzterem
hatten die Schilerinnen 15 Wochen die Mdglichkeit, 2 Stunden pro Wo-
che mit einer zugeteilten Fahrradlotsin Wege des Alltags zusammen und
nach Wunsch mit Fahrradtaschen und Anhanger zu Ubungszwecken
zurlickzulegen und dadurch mehr Sicherheit beim Fahren zu erlangen.

Neben den Aktivitadten der Stadt Offenbach im Bereich Verkehr zur Minderung der Emis-
sionen ist die Stadt Offenbach auch in anderen Bereichen sehr aktiv, um Klimaschutz und
Ressourcenschonung zu forcieren. Besonders zu erwédhnen sind dabei vor allem die nied-
rigschwelligen Angebote der Stadt zur Beratung und Sensibilisierung fir das Thema
Energieeffizienz. Hierflr werden bereits seit Jahren entsprechende Beratungen sowohl flr
Unternehmen als auch flr Privathaushalte angeboten. Zudem gibt es innerhalb der Stadt-
verwaltung eine Klimaschutzmanagerin, inzwischen dauerhaft, wodurch der hohe Stel-
lenwert der Ziele des Klimaschutzes in den allgemeinen Grundséatzen der Stadt Offenbach
deutlich wird.

Die Stadt Offenbach beteiligt sich zudem intensiv bei der Wende weg von fossilen Ener-
gietrdgern und hin zu Energie aus regenerativen Quellen. So beziehen beispielweise seit
2008 alle &ffentlichen Liegenschaften Okostrom und es wurde im Jahr 2011 ein Bio-
masseheizkraftwerk errichtet.
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3 Einschatzung der MaBnahmen und Ausblick

Die vorstehenden Ubersichten verdeutlichen, dass die Stadt Offenbach, trotz schmaler
personeller und finanzieller Ressourcen, bereits eine Vielzahl von MaBnahmen zur Re-
duzierung der Schadstoffemissionen initiiert und umgesetzt hat und noch weitere MaB-
nahmen zur weiteren Reduzierung bereits vorgesehen sind.

Vor allem hervorzuheben ist zudem, dass die Stadt Offenbach mit zahlreichen Aktivitéaten
in den Bereichen Starkung des Radverkehrs, Starkung des OV, Elektrifizierung und Ver-
kehrsmanagement einen Schwerpunkt auf die Bereiche legt, die auch entsprechend durch
das Bundesverkehrsministerium mittels des ,Sofortprogramms Saubere Luft 2017 — 2020
gefbrdert werden, das besonders stark betroffenen Kommunen bei der Minderung der
lokalen NO2-Emissionen unterstitzen soll. Geférdert werden durch dieses Bundespro-
gramm insbesondere MaBnahmen aus den Kategorien:

e Elektrifizierung des Verkehrs

e Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme (Verkehrsmanagement)

e Nachriistung/Neubeschaffung von Dieselbussen im OPNV

e Verbesserung von Logistikkonzepten und Biindelung von Verkehrsstrémen
e Fodrderung des Radverkehrs

e Umweltbonus (Kaufpramie fir E-Fahrzeuge)

Dabei ist zuséatzlich zu erwéhnen, dass die Stadt Offenbach sich in diesen Bereichen
schon seit langerer Zeit vor allem um MaBnahmen kiimmert, die fir eine lokal emissions-
freie Mobilitat sorgen. So wurde der Megatrend der Elektrifizierung des Verkehrs friihzeitig
durch die Stadt Offenbach erkannt und sie hat schon friih entsprechenden MaBnahmen
und Pilotprojekten umgesetzt. Ebenso wurden diverse MaBnahmen zur Starkung des
Radverkehrs bereits umgesetzt (gezielter Ausbau des Radwegenetzes und Errichtung
hochwertiger Abstellanlagen).

Die Wirksamkeit der bisherigen MaBnahmen lasst sich an der Entwicklung der NO,-
Emissionen an den Hotspots in der Stadt erkennen. Die folgende Abbildung zeigt die
Entwicklung der Emissionsbelastung an den jeweiligen Messstationen.
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Messwerte NO,-Passivsammler des HLNUG
in Offenbach am Main 2008 - 2018
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Luftqualitat Offenbach: Messmethode Passivsammler (HLNUG)
Jahresmittelwerte der NO;-Konzentration in pg/m® - rot kursiv: vorlaufige Werte

StraBelJahr 2008 2009 2010] 2011( 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 2018

Bieberer Str. 450] 490] 450] 47,0] 460] 476] 447| 422] 414] 400 409
Mainstraite 56,0 60,0 530 550/ 54,0 548 54,0 525 502 482 464
Unt Grenzstr. | 540 57,00 500 520 51.0| 50.3| 49.0] 486| 474 478 442
Grenzwert 40,0/ 400 400 40,0] 40,0[ 40,0/ 40,0] 40,0 40,0/ 40,0] 40,0

Der Grenzwert fiir das Jahresmittel laut 39. BlmSchV hetragt 40 pg/m?®

Monat | Jan Feb Mrz | Apr Mai | Jun Jul Aug | Sept | Okt Nov

Jahr
2019

3.1 27.2. | 21.3. | 17.4. | 245. | 14.6. | 25.7. | 26.8. | 16.9. | 14.10.
offen

Max. 63,7 | 799 | 664 |551 |584 |49,9 |583 |483 |51,3 |54,5

Es lasst sich erkennen, dass an allen drei Messstationen die NO,-Emissionen bereits sig-
nifikant reduziert werden konnten und sich insgesamt ein kontinuierlicher Minderungs-
trend ablesen Iasst. Im Bereich der Bieberer StraBBe konnte der Grenzwert im Jahr 2017
und in 2019 (erste Einschatzung seitens des Ministeriums) sogar bereits eingehalten wer-
den. Im Jahr 2018 lag er um 0,9 Mikrogramm/m? knapp Uber dem Grenzwert. DarlUber
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hinaus wird die Stadt Offenbach hinsichtlich der NO,-Emissionen zukiinftig von weiteren
nationalen Entwicklungen profitieren. So sanken die Neuzulassungen von Diesel-Pkw im
Januar 2018 gegeniber dem Vorjahresmonat um rund 17,6 %.1 Der dadurch verursachte
Rlckgang des Anteils an Diesel-Pkw wird selbst bei sonst gleichen Bedingungen fir ver-
minderte NO,-Emissionen sorgen. Zudem findet eine besténdige Erneuerung des gesam-
ten Kfz-Bestands statt, wodurch aufgrund der technischen Weiterentwicklungen ein weite-
rer Rickgang der NO,-Emissionen zu erwarten ist.

Zudem plant die Stadt Offenbach die Umsetzung der folgenden MaBnahmen:

Es ist die Errichtung der 5 weiteren Mobilitatsstationen in den Stadtteilen nunmehr
abgeschlossen. Durch die Mobilitatsstationen kann der Modal Split zugunsten des Um-
weltverbunds verandert werden, da durch bessere intermodale Verknipfung eine attrakti-
ve und oftmals kostenglnstigere Alternative zum MIV angeboten wird. Eine derartige
MaBnahme kann vor allem in Stadtteilen, in denen der MIV-Anteil am Modal Split bisher
Uberdurchschnittlich hoch ist, dafir sorgen, dass mehr Birger auf umweltfreundliche Ver-
kehrstrager umsteigen.

Die Erstellung des kommunalen Elektromobilitatskonzeptes ist in Arbeit, der
Schwerpunkt liegt hier auf dem Aufbau einer nachfrageorientierten Ladeinfrastruk-
tur. AuBerdem wird die Umstellung der stadtischen Dienstfahrzeuge auf Elektrofahr-
zeuge angegangen, eine entsprechende Beschlussfassung liegt bereits vor.

Weitere Zugangsbarrieren zum OV werden abgebaut. Die Dynamischen Fahrgastin-
formationen werden weiter ausgebaut, damit wird die Benutzung des OV fiir die Biirger
noch einfacher. Vor allem wird durch die Anzeigen auch Nicht-Nutzern signalisiert wie
dicht das vorhandene Verkehrsangebot und wie regelmé&Big die Linien verkehren, so dass
sich weitere Wechsel hin zum OPNV ergeben kénnen.

Fir den Masterplan Green-City, der Juli 2018 gemeinsam mit der Stadt Frankfurt aufge-
stellt wird, wurden zudem verkehrslenkende MaBnahmen untersucht, deren Umsetzung in
2019 beginnt.

! Kraftfahrtbundesamt, Pressemitteilung Nr. 03/2018 — Fahrzeugneuzulassungen im Januar 2018
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Szenario

Reduzierungspotential Verkehr

Verkehrliche Auswirkung

Reduzierungspotential NO,

Gesamtstidtisches Lkw-Dur

chfahrtsverbot

Reduzierung des innerértlichen
Schwerlastverkehrs um bis zu 60 %

Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf das umliegende
Strallennetz

bis ca. 10 %

Geschwindigkeits-

Mainstralle

Reduzierung der Verkehrsbelastung auf
der Mainstrale um bis zu 25 %

Verlagerung auf das
angrenzende Strallennetz
(Berliner Str. / Bismarckstr.)

ca. 5 % bis 10 %

begrenzung an
Hauptverkehrsstralen

WaldstraBe

Reduzierung der Verkehrsbelastung auf
der Waldstralle um bis zu 35 %

Verlagerung auf das
angrenzende Straennetz
(Senefelder Str. / Bieberer Str. /
Odenwaldring

ca. 10 %

Gesamtverkehr

Reduzierung der innerdrtlichen
Verkehrsbelastung auf Hauptverkehrs-
strallen um bis zu 40 %

Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf das umliegende
klassifizierte Stralennetz

ca. 20 % bis 40 %

Blaue Umweltzone

Durchgangs-
verkehr

Reduzierung der innerortlichen
Verkehrsbelastung auf Hauptverkehrs-
strallen um bis zu 10 %

Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf das umliegende
klassifizierte Stralennetz

ca. 10%

Untersucht wurde unter anderem die Optimierung der Ampelschaltungen entlang des
Odenwaldrings. Die dadurch erzielte Verringerung der Verlustzeiten um bis zu 30 %
sorgt fur eine Reduzierung der NO,-Emissionen bis ca. 5 %. Die Geschwindigkeitsbe-
grenzung in der MainstraBe hat fir das gesamte Stadtgebiet ein lokales Minderungspo-
tenzial von ca. 5 bis 10 % erzielt.

Darlber hinaus wurde eine Dosierung des Verkehrs an den duBeren Zufllissen, d. h.
an den von stadtauswarts kommenden Verkehrsstromen untersucht. Die Simulati-
on zeigt fir den ,inneren Bereich® zwischen Sprendlinger LandstraBe und WaldstraBe
eine deutliche Verbesserung. Im ,auBeren Bereich“ westlich und stdlich des Knotenpunk-
tes Sprendlinger LandstraBe entstehen dagegen durch Verlustzeiten von ca. 65 % lange-
re Ruckstaus. Die Minderung der NO,-Emissionen betragt im inneren Bereich ca. 10 bis
15 %, im &uBeren Bereich aufgrund der hohen Verlustzeiten nur bis zu 5 %. Die Umset-
zung eines LKW-Fahrverbots fiir den Durchgangsverkehr bewirkt einen Riickgang des
Schwerlastverkehrs um bis zu 60 % und dadurch eine Minderung der NO,-Emission um
ca. 10 % im gesamten Stadtgebiet.

Die nachsten Schritte sind hierzu, die Abstimmung mit den umliegenden Kommunen und
die Nacharbeit der vom RP geforderten Unterlagen, z.B. die Erstellung eines Umleitungs-
konzeptes.

Zusatzlich wurde geprift, wie sich eine ,blaue Umweltzone*, d. h. ein generelles Fahr-
verbot fiir Diesel-Fahrzeuge (Euro 5 oder schlechter) auf die Emissionen auswirkt. Be-
trachtet wurden zwei Szenarien, die Beschrankung des Durchgangsverkehrs und die
Beschrankung des gesamten Verkehrs. Wird das Fahrtverbot nur auf den Durchgangs-
verkehr angewendet, ergibt ein maximales Minderungspotenzial (keine Berlcksichtigung
einer moglichen Flottenerneuerung) von ca. 10 %. Bei einer Ausdehnung auf den gesam-
ten Stadtverkehr, ist von einer Minderung der NO,-Emission von ca. 20 % bis 40 % aus-
zugehen.
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Ein deutliches Potenzial zur Verminderung der NO,-Emissionen in der Stadt Offenbach
ergibt sich somit bereits bei der Optimierung der Verkehrsstrome (durch Anpassung der
LSA-Steuerung und gezielte Dosierung) sowie bei der Beschrankung des Durchgangs-
verkehrs, welcher aus verkehrlichen Griinden ohnehin auf Bereiche auBerhalb der Stadt
verlagert werden sollte.

Neben den Vorhaben, die die Stadt Offenbach umsetzt, ist zudem es als essenziell zu
betrachten, dass Emissionsverminderung eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe ist, bei
der die offentliche Hand, Unternehmen und private Haushalte in gleichem MaBe zusam-
men ihre Verhaltensweisen anpassen missen. Daher ist positiv hervorzuheben, dass die
Stadt Offenbach auch mit vielen weiteren MaBnahmen rundum den Klimaschutz und die
Emissionsvermeidung aktiv ist. Durch gezielte Offentlichkeits- u. Beteiligungsarbeit aller
Gruppen, von Klein bis GroB3, werden diese Themen gezielt bei den Birgern platziert und
diese dafir sensibilisiert, wodurch deren Einbindung und Akzeptanz bewirkt wird. Insbe-
sondere niedrigschwellige Angebote wie beispielsweise die energetische Beratung flr
Haushalte und Unternehmen unterstitzen die Stadt Offenbach dabei, dass alle anderen
initiierten MaBnahmen ihr volles Wirkungspotenzial entfalten kénnen.

Alles in allem kann somit festgehalten werden, dass die Stadt Offenbach:
e Dereits sehr aktiv an der Minderung der NO.-Emissionen arbeitet,
e einen Schwerpunkt auf die Bereiche legt, der auch durch Bund primar férdert,
e die NO.-Emissionen bereits signifikant mindern konnte,

e weitere MaBnahmen zur Umsetzung geplant hat, die die kontinuierliche Senkung
der NO,-Emissionen weiterfiihren werden,

e situativ je nach Notwendigkeit und Wirksamkeit sowohl weiche (z. B. flissigerer
Verkehr) als auch harte MaBnahmen (z. B. Fahrbeschréankungen) zur Emissions-
minderung einsetzt,

e alle Stakeholder (Burger, Unternehmen, 6ffentliche Hand) zur Emissionsminde-
rung einbeziehen.

Die eben beschriebenen Grundsatze werden zudem von der Stadt Offenbach bei allen
kinftigen Entwicklungen beachtet, indem das Ziel der Emissionsminderung fest verankert
in allen Konzepten der Stadt- bzw. Quartiersentwicklung ist.

Die MaBnahmen bis Ende 2019 im Uberblick:
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Neu 2018

e MaBnahme in Prifung- Umsetzung noch in 2018

Einrichtung von

80 -100 Nasses Dreieck

P+R-Platzen e 150 VIP-Parkplatz Stadion Bieberer Berg

* Fortschreibung des Parkraumkonzepts
2019 und fol- | e Verkehrsverfliissigung (Anderung Schaltzeiten, LSA-Optimierung, Grii-
gende ne Welle) auf:

Berliner StraBe (zwischen GroBer Biergrund und KaiserstraBe)

Suadlicher Ring, 6stl. Teil (bis Bieberer StraB3e)

Untere GrenzstraBe

MainstraBe

Sprendlinger LandstraBe

WaldstraBe

Muhlheimer StraBe
o Berliner StraBe

e Fertigstellung Umbau Kaiserlei-Kreisel zur Verbesserung des Verkehrs-
flusses, der Leistungsfahigkeit im Hinblick auf die zu erwartenden
Prognose-Verkehrsmengen sowie der Verkehrssicherheit

¢ Erstellung Machbarkeitsstudie VerbindungsstraBe zwischen der B 448
und der Mihlheimer StraBe zur Entlastung der Bieberer StraBBe und der
Unteren GrenzstraBe, Anbindung Gewerbegebiet Mihlheimer StraBe /
Lammerspieler Weg

¢ Vertiefende Untersuchung zur Machbarkeit eines LKW-Fahrverbots aus
der Untersuchung zum LKW-Durchgangsverkehr. Abstimmung mit
Nachbarkommunen erforderlich, Erstellung Konzept/vertiefende Unter-
suchungen. Priorisierte MaBnahme: Stufe 1 — statische Beschilderung
auBerorts, Stufe 2 — digitale Beschilderung innerorts (Routenkonzept)

e Stadtentwicklungskonzept Burgel inklusive Verkehrsberuhigung durch
Umgestaltung der HauptverkehrsstraBen im Ortszentrum

e Grundlagenermittlung und Vorplanung verschiedener verkehrsberuhi-
gender MaBnahmen (MainstraBe)

e Grundhafte Erneuerung bzw. Deckensanierung der Fahrbahn in der
MainstraBe zur Verbesserung des Verkehrsflusses (Umsetzung
09/2019-10/2019)

e Fortschreibung des Verkehrsmanagementplans inklusive Teilkonzepte

e Austausch von sieben Steuergeraten zur intelligenten Verkehrssteue-
rung an LSA geplant

e MaBnahmen SteK Birgel:

o Verkehrsberuhigung durch Umgestaltung der Hauptverkehrsstra-
Ben im Ortszentrum, u.a. LangstraBe als GeschéaftsstraBe mit brei-
teren FuBgangerbereichen,

o Prifung von Baumpflanzungen und Verschmalerung der Fahrbahn-

breite: Konzeptphase...

O O O O O O O
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o Prifung eines Durchfahrtsverbots fiir LKWs im Ortszentrum inklusi-
ve Verkehrserhebung und Identifizierung der Ziel- und Quellverkeh-
re im Dialog mit den im Ort ansassigen Gewerbetreibenden

e MaBnahmen Nahmobilitdtsplan Innenstadt
e MaBnahmen aus dem Masterplan Green City:

o Temporeduzierung auf HauptverkehrsstraBen auf Tempo 30 — hier
MainstraBle,

o Sperrung des Stadtgebiets fir den LKW-Durchfahrtsverkehr ganz-
tags,

o Optimierung der Lichtsignalanlagen zur Verkehrsverflissigung

o Blaue Umweltzone — Durchgangsverkehr (Zonenfahrverbot fir alle
Fahrzeuge < Euro VI des Durchgangsverkehrs),

o Dosierung (Optimierung LSA)

e 2019 erster Einsatz von 2 E-Bussen
2019 und fol- | ¢ 2022 sollen bereits ca. 45 % der Busflotte elektrisch sein
gende e Ersatz gesamter Busflotte durch E-Fahrzeuge bis 2025 geplant
e 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans: Umristung Taxiflotte auf E-

Fahrzeuge

e Ab Dezember 2019 Anbindung des Mainzer Rings durch die Linie 108

2019 und fol- | im 15 min-Takt

gende ¢ Einrichtung neuer Haltestellen im Kaiserleigebiet aufgrund neuer Lini-
enfihrungen der Linien 103, 104, 107 und 108

e Planung und Umsetzung Erweiterung OV-Verknipfungspunkt Markt-
platz, Haltestellenpaar WaldstraBe / FriedenstraBe, Amsterdamer Stra-
Be / Wendemdglichkeit Bieber-Waldhof

e Bauliche Umsetzung der MaBnahmen aus Konzept Fahr-

2019 wund fol- | rad(straBen)Stadt 2019/2020 (Aufbau attraktiver Radverkehrsachsen)

gende o giErichtung von 6 FahrradstraBen mit einer Gesamtlange von 7 bis
m

o FortfGhrungen: ca. 16 bis 19 km (Markierungen oder bauliche MaB-
nahmen)

o Wirkung Modal Split: Bereich ,Kurze Wege mit dem Rad“: + 1 Pro-
zentpunkt; Bereich ,Wahrnehmung des Rades als Option®: + 6 Pro-
zentpunkte

e Untere GrenzstraBe von Bieberer StraBe bis LAmmerspieler Weg und
von HebestraBe bis Mihlheimer StraBe: Integration von Radverkehrs-
anlagen

e Bieberer StraBe zwischen Untere GrenzstraBe und B 448: Integration
von Radverkehrsanlagen

e Bieberer StraBe zwischen Untere GrenzstraBe und LAmmerspieler
Weg / HebestraBBe: Integration von Radverkehrsanlagen

e Konzept zu Fahrradabstellanlagen fir die Gesamtstadt in der Fort-
schreibung des Radverkehrskonzepts

e Planung Radverkehrsanlage Hamburger-/ Bremer StraBe (1. Abschnitt
bereits umgesetzt zwischen Langener Str. & Harrasweg)
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e Machbarkeitsstudie Rad(schnellweg, -Direktverbindung) von Hanau
Uber Mihlheim nach Frankfurt

e Umbau Marktplatz und Bieberer StraBe seit 2018 im Bau, Umsetzung
bis 2021, s. 0.): Umbau des StraBenraums, Reduzierung der Fahrgas-
se, verkehrsberuhigter Geschéftsbereich; Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs im zentralen Innenstadtbereich, dadurch Verringerung
der Kfz-Verkehrsmenge im Bereich Marktplatz von ca. 7.000 Kfz/Tag
auf 3.000 - 4.000 Kfz/Tag und in der Bieberer StraBe von ca. 6.000 -
7.000 Kfz/Tag auf 1.500 - 2.000 Kfz/Tag , Aufrechterhaltung des Er-
schlieBungsverkehrs, Erh6hung der Aufenthaltsqualitat (Férderung Be-
dingungen fur den FuBgangerverkehr), zusétzliche Freigabe des
Marktplatzes fur den Radverkehr in Fahrtrichtung Nord sowie in der
Bieberer StraBe in gegenlaufiger Richtung zum Kfz-Verkehr) Umset-
zung erster Abschnitt 2020-2022

e MaBnahmen Nahmobilitdtsplan

In den nachsten Schritten wird die Gesamtstrategie zur Luftreinhaltung weiter mit dem
Hessischen Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
abgestimmt.

Von dort erfolgte die Rickmeldung, dass die Wirksamkeitsberechnung der MaBnahmen
voraussichtlich erst zum Jahresende 2019 bzw. Jahresbeginn 2020 erfolgen kann.

Es erfolgt dann eine Rickmeldung, ob und wie die MaBnahmen in den Luftreinhalteplan
aufgenommen werden kénnen und wie die Gesamtstrategie in das Klageverfahren seitens
des Landes eingespeist wird.

Gleichzeitig wird die Stadt Offenbach als Beigeladene in dem Klageverfahren mit der Ge-
samtstrategie auch noch eine juristische Stellungnahme bei Gericht einreichen.
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Anhang — Pressespiegel

Sparpotenz,lal aufgezeigt

‘Energieeffizienz: Erste’]

OFFENBACH » Mit Industrie-
und Handelskammer, Wirt- wurde
schaftsforderung und - Kreis-
handwerkerschaft hat das
Umweltamt in der ersten Jah-

reshilfte ‘die kostenlose Fir-

menberatung zu Energie-
‘und Kosteneffizienz ins Le-

‘ben gerufen, Start war im Ge- "

werbegebiet Bieber-Waldhof.

]etzt wird Bilanz gezogen.
~Wir haben 13 Unterneh-

men bemten Ein' Grofteil

gem!che. in denen Fir-

einsparpotenzla.l ‘aufgezeigt

wurde. In allen Fillen habe
sich die Beleuchtung als mog-
‘liche erste Stellschraube er-

wiesen, gefolgt von Heizungs-
érneverung und der Sanie-

rung der'Gebdudehiille, sagt

Hollerbach,
LDie erste Runde der kos-
tenlosén ffiziengbe-
war aus unserer

"ratungen’
Sicht ein voller Erfolg”, meint

Markus Weinbrenner, Haupt-
geschiiftsfiihrer der IHK. Das
‘Projekt leiste éinen wichti-
gen Beitrag, indem es den Un-

in ternehmen den ersten Schritt

erleichtere,

der Firmenberatung erfolgreich

Stadt und Kreis diese Initiati-
ve in jedem Fall unterstdtzen

Nicht nur die Stadt mit ih-
ren Projektpartnern, sondern
auch die Unternehmen zeig-

ten sich angetan, sahen sich .
in ihren zum Teil schon vor-

handenen Bemithungen. be-
stiitigt und waren erstaunt
Mmm”m e
siea en.

Die Planungen fiir einen
zweiten. Durchgang nach
dem bewtihrten Prinzip in ei-
nem neuen Pro biet lau-
fen. Im Mirz soll die Bera-
rungsa:i;don fortgesetzt wer-

- Auch Uwe Czupalla, Ge- den

_schiftsstellenleiter der Kreis-

=» weitere Infos: Umweltamt,

Offenbach
am Main

OF

‘handwerkerschaft, war sofort 2 069 8065-2557 oder umwelt-
- men das Kosten- und Energie- Klar, ,dass das Handwerk in amt@offenbach.de '
e * OP 30.14.4% "
SCHUTZ.
OFFENBACH SCHUTZ.
Baubegleitung: Hand in Hand OF F E N BAC H
VON HAUS ZU HAUS

und Kimaschutz

Amt for Umrwatt, Enargie

-nSE

|
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Meldung vom 07.02.2014

Radverkehrsforderung in Offenbach

Unter dem Dach der Klima.Schutz.Aktion des Amtes fiir Umwelt, Energie und Klima-
schutz férdert die Stadt Offenbach gemeinsam mit den Partnern ivm, dem Radverkehrs-
beauftragten des Regionalverband FrankfurtRheinMain, und dem ADFC das Fahrradfah-
ren in Offenbach. Mit der Grindung der AG Radverkehrsférderung: Service und Marketing
hat das Amt fur Umwelt, Energie und Klimaschutz ein Projekt zur aktiven Radverkehrsfor-
derung in Offenbach - eine von 66 MaBnahmen aus dem Integrierten Klimaschutzkonzept
- gestartet.

Ziele sind MaBnahmen zur Steigerung der lokalen Akzeptanz des Radverkehrs und damit
der Verkehrssicherheit sowie die Erh6hung des Anteils des Radverkehrs am gesamten
Verkehrsaufkommen in Offenbach. Derzeit liegt sein durchschnittlicher Anteil am Stadt-
verkehr bei neun Prozent. Das ist ein niedriger Wert angesichts der flachen Topographie
der Innenstadt und einer konzentrierten City.

Den Anteil des Radverkehrs mit Marketing- und ServicemaBnahmen langfristig zu erhé-
hen, ist das erklarte Ziel der AG. Offenbach hat Nachholbedarf. Die MID Studie aus dem
Jahr 2008 belegt, dass Offenbach im Vergleich mit hessischen GroBstadten héhere PKW
- sowie geringere OPNV - und FuBwege-Anteile hat. 22 Prozent aller Wege, die mit dem
Auto zurlickgelegt werden, sind kirzer als ein Kilometer und 51 Prozent kirzer als finf
Kilometer, Distanzen, die sehr gut mit einem Fahrrad zurtickgelegt werden kénnen. Hinzu
dominiert bei den Autofahrten der Freizeitzweck (31 Prozent aller Wege). Ein Viertel aller
Befragten in Offenbach besitzt kein verkehrstaugliches Fahrrad.

Die Vorteile in der Stadt mobil mit dem Fahrrad zu sein sind vielfaltig. Es ist kostenlos,
erspart die Parkplatzsuche, schafft Bewegung, ist gesundheitsférdernd, umweltschonend,
produziert weder Abgase noch Larm, ist recycelbar, macht SpaB3 und bietet Unabhangig-
keit sowie Selbststandigkeit.

,Die Ansprache der richtigen Zielgruppe mit der passgenauen MaBnahmenausrichtung ist
ein wesentlicher Schlissel um Akzeptanz fir unsere Aktionen zu schaffen®, so Projektlei-
terin Dr. Anna Sander. Dabei wurde mit bereits laufenden Projekten aus dem Klima-
schutzprogramm: dem Schulischen Mobilitditsmanagement, dem Projekt des Schilerrad-
routenplaners und der Spende von zehn Kinderfahrradern an das KJK Sandgasse ein
guter Anfang gemacht, der sich an Kinder und Jugendliche richtet.

Neue Projekte sind geplant, um die Elterngeneration starker einzubinden wie ein Radfahr-
kurs far Frauen.
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Ruf nach spezieller Forderung

Offenbach unterzeichnet Erkldrung deutscher und franzdsischer Stadte zur Energiewende

OFFENBACH = Die Stadt unter-
stitzt das Ziel der Bundesregie-
rung, einen klimaneutralen
Gebédudebestand bis 2050 zu
erreichen. Versehen ist's mit
einer politischen Forderung:
Ein Forderprogramm fur finanz-
schwache Kommunen. Dazu
unterzeichnete Biirgermeister
Peter Schneider eine Erklarung
deutscher und franzasischer
Stadte zur Energiewende.

LUm als Kommune beispiel-
haft bei der nachhaltigen Sa-
nierung von Gebiuden vorzu:
gehen, missen die heutigen
Vorhaben bereits dem fiir
2050 angestrebten Energie-
standard entsprechen”, ist
der Biirgermeister iiberzeugt.
Wenn hierfur keine au
chenden Finanzen zur Verfil
gung stehen, wird nur das
Notwendigste getan, um die

=

Konvent der

www.eumayors.eu

Biirgermeister/innen

Filr ok nachhaige Enegie

Funkrtionsfihigkeit kommu-
naler Gebiude zu erhalten.
Das wire nichr zielfiihrend,
weshalb die Forderung ab-
hingig von dem durch die Sa-
nierung erreichbaren Ener
giestandard steigen sollte.”
Kommunale Leuchtturm-
projekte seien notwendig, so
Peter Schneider, um Energie-
plushiuser und innovative
Techniken umsetzen zu kon-
nen, die zusitzliche Energie
erzeugen. Das ist wichtig,
um den Bedarf denkmalge-
schiitzrer Gebdude auszuglei-
chen.” Es bediirfe deshalb ei-
ner besseren Forderung zur
Sanierung kommunaler Ge-
biude. .Mit den zurzeit ver
fligharen Mitteln von zwei
Milliarden Euro pro Jahr aus
dem COz-Gebaudesanierungs-
programm ist eine angestrel-
te jdhrliche Sanierungsrate

Daten, Fakten

» Offenbach ist nach einem
Stadtverordnetenbeschluss seit
2013 Mitglied im Konvent.

= Als Mitgliedskommune des Kli-
mabindnisses hat Offenbach be-
reits mit dem Beitritt zum Klima-
biindnis 1998 eine Selbstver
pflichtung zu weitreichenden Kli-
maschutzzielen abgegeben.

= Aktuell gibt es weltweit fast
7000 Kommunen, die die Selbst-
verpflichtung unterzeichnet ha-
ben, in Deutschland sind es 57.

von zwei Prozent des Gebdu-
debestandes unrealistisch.”

Die Unterzeichner der Er-
klirung des Konvents der
Biirgermeister  fir  lokale

nachhaltige Energie empfeh-

len eine Erhohung der Mittel
auf mindestens fiinf Milliar-
den Euro, wie es auch die
kommunalen Spitzenverbin-
de fordern. Allerdings kén-
nen nichr alle Kommunen
gleichermalen von den Fir-
derprogrammen profitieren,
da die zum Teil extrem ange-
spannte Haushaltslage man-
cher Kommunen selbst nied-
rigverzinste Kredite nicht zu-
lisst. Schneider: .Wir brau-
chen ein spezielles Forder-
programm fiir besonders fi-
nanzschwache Kommunen.”

Neben Investitionsprogram-
men sollte auch die steuerli-
che Forderung von Gebdude-
sanierungen angestrebt wer-
den, um so weitere Investiti-
onsanreize zu setzen. .Um
die Effizienzziele der Bundes-
regierung zu erreichen, ist es
notwendig, die derzeit bereit-

BEITRITTSFORMULAR

gestellten Mittel fiir die Ge-
biaudesanierung zu erhohen
und finanzschwachen Kom-
munen einen erleichrerten
Zugang zu ermdiglichen.”

Die Erklarung der Unter-
zeichnerstidte zur Energie-
wende wurde wihrend der 9.
Fachkonferenz des Deur-
schen Stidte- und Gemeinde-
bunds an Bundesumweltmi-
nisterin Barbara Hendricks
iliberreicht. Das Papier be-
schreibt Empfehlungen an
die nationale Ebene in
Deurschland und Frankreich.
Ziel ist eine beschleunigre
Umsetzung der Energiewen-
de auf kommunaler Ebene,
die stark an der lokalen Um-
setzung der Energiewende
beteiligt ist. » pso

-+ Die vollstindige Erklarung:
www.offenbach.de/klimaschutz

Offenbach
am Main

OF

Ich, Peter Schneider, Blrgermaister von Offenbach am Main lelle thnen mit, dass dor Magistral
der Stadt Offenbach aul seiner Sitzung vom 9.11.11 beschlossen hat, mich zu boauftragen,

dem Blrgermeisterkonvent beizutreten in  voller Kenninis der damit verbundenen
Verpflichtungen, insbesondere der Verpflichiung:
« die von der EU fiir 2020 gesteckten Ziele, die CO~E in unseren igan

Gebieten um mindestens 20 % zu
* innerhalb eines Jahres nach dem vorstehend genannten Datum einen Aktionsplan fir

, noch zu g

hhaltige Energi legen, der eine salime der Ausgang -
eninéilt und in dem eridutert wird, wie dic Ziele errcicht werden sollen;
* mindestens alle zwei Jahre nach Ei g des 0 einen Um gsberich
i B gs-, Ube hungs- und Uberpriitung: 4

+ in Zusammenarbelt mit der Europfiischen Kommission und mil anderen inleiessierian
Kreisan Energletage zu veranstalten, um Blrger an den Moglichkeiten und Vorialan einer
intelligenteren Energieverwendung teilhaben zu lassen und um die lokalen Medien
regelmaéBig dber die Entwicklung des Aklionsplans zu informieren;

= an der [ahrlichen EU der
mitzuwirken.

und aktiv

Magistrat der Stadt Offenbach
Ami filr Umwelt, Energie und Klimaschutz

Heike Hollerbach
Berliner Str 60
D-63065 Oflenbach a.M. /
T (L L
Bilrgermeisler
26.6.2013, UNTERSCHRIFT

Offenbach Post, Marz 2016
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Modernste Ampeltechnik

EVO liefert 26 Kilometer Stromkabel, 252 LED-Leuchten und 850 Meter Fernwarmeleitungen

OFFENBACH = Es ist das groBte
Infrastrukturprojekt auf Offen-
bacher Grund seit dem S-Bahn-
Bau: 37 Millionen Euro kostet
der Umbau des Kaiserleikreisels
in eine Doppel-Kreuzung, um
regionale und iiberregionale
Autostrome zu entflechten. Bis
es soweit ist (Ende 2019), brau-
chen Berufspendler viel Geduld.
Bei der Infrastruktur hilft die
EVO entscheidend mit.

Im etwa gleichen Zeitfens-
ter soll auf dem Areal zwi-
schen Offenbach und Frank-
furt ein Stadtquartier zum
Wohnen und Arbeiten fiir bis
zu 10000 Menschen entste-
hen. Mit der ErschlieRung
des Gebiets beauftragt ist un-
ter anderem die Energiever-
sorgung Offenbach (EVO), die
auch die Lichtsignalanlagen
und die Strafenbeleuchtung
errichtet. . Wir setzen auf die
Leistungsfahigkeit der EVO.
Sie schafft heute schon die in-
telligente und sichere Netz-
Infrastruktur fiir die Anforde-
rungen von morgen”, urteilt
Felix Schwenke, designierter
Oberbiirgermeister der Stadt,
bei einer Besichtigung mit
den EVO-Vorstanden.

Laut EVO-Angaben hat das
Unternechmen bereits 2014
mit den Vorarbeiten, der Pla-
nung und der Bestellung der
notwendigen Technik fiir die-
ses GroRprojekt begonnen.

i

--:L‘ [

An den Doppelkreuzungen im Kaiserlei wird von der EVO moderns-
te Ampeltechnik installiert: Giinther WeiB, Felix Schwenke und
Christoph Meier iiberzeugten sich davon. = Fotos: EVO

Im April dieses Jahres hat
dann der Umbau begonnen.
Seitdem sind Griben ausge-
hoben und rund 400 der 850
Meter langen Fernwirmelei-
tung verlegt worden. Ange-
fangen hat die EVO auch mit
dem Bau der 3300 Meter lan-
gen Stromtrasse. Dort verle-
gen wir am Ende 26 Kilome-
ter Stromkabel”, rechnet der
Vorstandsvorsitzende Chris-
toph Meier vor.

An der Stromversorgung
hingt auch die gesamte Ver-
kehrstechnik, mit der die tig-
lich rund 66000 Autofahrer

Offenbach Post, 27.09.2017

vom Jahr 2019 an durchs Ge-
biet geleitet werden sollen.
Bis dahin errichtet die EVO
{iber ihre Tochtergesellschaft
Energienetze Offenbach
GmbH (ENO) an acht neuen
Kreuzungen die Ampelanla-
gen mit der entsprechenden
Technik und baut vier beste-
hende Anlagen auf die neuen
Anforderungen um.

.Diese Ampeln entsprechen
der neuesten Technik®, so
Meier. Samtliche Signalgeber
werden mit LED-Technik aus-
gestattet, wodurch der Ener-
gieverbrauch erheblich ge-

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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= Iwei Doppelkreuzungen erset-
zen den Kaiserleikraisel. Sie tren-
nen kiinftig den Fernverkehr vom
Regional- und Nahverkehr.

» Zwei Funf-Felder Brickenbau-
werke mit einer Lange von 125
Meter neben der AGG1

= Offenbach gewinnt 1,8 Hektar
Flache auf der heutigen Kreiselin-
nenflache fiir die Ansiedlung von
Unternehmen.

= Die Kosten des Projektes betra-
gen gut 37 Millionen Euro. Daran
beteiligen sich der Bund mit rund
8,8 Millionen Euro und das Land
mit etwa 15,6 Millianen Eura.
Den Rest zahlen Frankfurt und
Offenbach (1,2 Millionen Euro).

senkt werden konne. So ver-
brauche jedes Leuchtfeld ei-
ner Ampel nur noch ein Watt.
Meier: .Das sind lediglich
funf bis zehn Prozent ihres
bisherigen Verbrauchs.“
Nicht zuletzt werden die
Ampelanlagen und die dazu-
gehorige Technik zur Schal
tung und Uberwachung mit
dem zentralen Verkehrsrech-
ner verbunden. Dariiber hi-
naus erhalten die Strafenla-
ternen in diesem Gebiet ein
neues Aussehen. .Nach Bera-
tung mit uns hat sich hier die
Stadt fur ein neues Beleuch-

tungssystem  entschieden®,
sagt  EVO-Technikvorstand
Gimnther Weil. Nicht nur die
Strahlenberger Strafle, son-
dern auch die Autobahnzu-
fahrten erhielten bis Bauen-
de zusammen 209 LED-Leuch-
ten neuester Generation.

‘Weiterhin werde die ENO in
den kommenden Jahren (bis
2019) intelligente Systeme
zur Verkehrssteuerung instal
lieren. Dafiir werden 30 soge-
nannte Kragarm-Maste ge-
setzt, 60 Signalmaste sowie
260 Signalgeber installiert.
Hinzu kommen 36 Kameras
fiir Videodetektion. .Damit
konnen wir die exakte An-
zahl der Fahrzeuge messen
und die Ampelphasen dem
Verkehrsaufkommen anpas-
sen”, sagt Schwenke. Unnoti-
ge Riickstaus kénnten durch
diese Systeme verhindert
werden. Im Auftrag der Stadt
Offenbach ist die EVO auch
fiir die Verkehrssignalanla-
gen und Straenbeleuchtung
im gesamten Stadtgebiet zu-
stindig. Wie Schwenke wei
ter deutlich macht, .erleben
wir hier den ,Smart Kaiser-
lei*: Fiir Offenbach ist die EVO
ein wichtiger Partner, der ge-
nau das umsetzt, wohin wir
bei der intelligenten WVer-
kehrssteuerung hinwollen.” =
mk

- t1p.de/pce3
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Neun Kilometer fiir Radler

Alles bereit fiir FahrradstraBen und -achsen, die bis in die Nachbargemeinden reichen

Von Martin Kuhn

OFFENBACH = L3ngst ist klag,
dass die Mobilitat in Ballungs-
raumen neu Zu organisieren ist.
Offenbach legt da vor im OPNV
mit kiirzeren Takten und erwei-
tertem Liniennetz ab 2018. Pa-
rallel wird der Radverkehr ga-
firdert mit sechs Fahrradstra-
Ben beziehungsweise -achsen.
Ein Antrag zu einem Bundes-
wetthewerb ist gestellt, den die
Stadtverordneten noch bestati-
gen sollen. Aus Barlin gibt es be-
reits Signale zur Zustimmung. So
kannten neun Kilometer Strallen
eme neus Gewidhtun
rhafian ’

pro Radfahrer.

Was vor gut sechs Monaten
noch als eowas visiondr galr,
ist dank der [nitiative von
ADFC und der TansanizKoali-
tion nun auf einem guten
Wieg. Aus eciner Projekiskizze
zum Bundeswettbewerb _Kli-
maschutz durch Radverkehr™
ist ein Antrag pewachsen; mit
der Zusage aus Berlin rechnet
man nach dem PFarlaments-
Segen bereits im Dezember.
Dann startet fiir die federfiih-
rende Offenbacher Projekt-
entwicklungsgesellschaft die
eigentliche planerische Aus-
arbeitang. _Da ist einiges zu
tun”, freut sich Projektleiter
Ulrich Lemke, der selbst als
passionierter Radfahrer gilt.

Neue Radwegweiser, Freiga-
be von EinbahnstraBen, Off
nung der FuBgingerzone und
jetzt FahrradstraBen - wird
Offenbach etwa zur Fahrrad-
stadt? Horst Schneider muss
cin wenig schmunzeln: Wir
sind dabei, Benachteiligun-
gen abzubawen.” Fir ihn sind
die Radfahrer seit den 1970er
Jahren in Offenbach .syste-
matisch verdringt worden®.
Diese nene Denke _Pro Rad™
ist indes nicht allein ein Of
fenbacher Phinomen, die avi-
sierten Fahrradstrafen keine
Offenbacher Erfindung. Dhe
ibergeordneten  Ziele: Ver-
besserung der Lebensqualitit
[weniger Larm und Abgasel,
Entlastung der Infrastruktur,
die sogenannte Kreativirt-
schaft sitzt auf dem Fahrrad.

Was indes modellhaft und
sich von dhnlichen Projekten
abhebt, ist die Anbindung an
die Nachbargemeinden: kon-
kret Obertshansen und MNew-
Isenburg, die entsprechende
Antrage auf den Weg ge-
bracht haben. Die Kosten lie-
gen bei der ersten Kommune
bei etwa 300000 Euro, in der
Hugenottenstadt bei S0000
Euro. Den Lowenanteil stew-

: 1
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Daten,

= Strflen, die
durch das Ver-
kehrszeichen
244.1 als Fahe-
radtale ge
kennzeidmnet
sind,  disfen
nur won Radiem befzhren wesden.
= Andere Fahrzeugfihrer dirfen
Fehrradstrafien nur benutzen, so-
weit dies dunch ein Tusatzschild zu-

Fahrradstrafia

ert Offenbach bei - rund sechs
Millionen Euro. Davon sind 5
Millionen Euro reine Baukos-
ten, von denen 90 Prozent
aus Bundesmitteln finanziert
werden.

Das Projekt weist sechs Rad-
verkehrsachsen aus, die die

Offenbach Post, 27.10.2017

Fakten

gebassen ist. Sie haben sich dann
dem Radverkehs unterzuardnen.

» Radfahrer diirfen nebeneinandes
fahren. Dies ist im allgemeinen
Strafennetz nur erlaubt, wenn sie
den sanstigen Verkehr nicht behin-
dem.

® Aaf Fahrradstrallen gelten dieall-
EETIEIF;"I Verkehrsvarschrifien.

= Es gilt als Hachstpeschwindigkeit
Tempa 30 Quelle: ADFC

wichtigsten Verbindungswe
ge in dic Stadt und ins Um-
land abdecken und bisher
nicht fiir den Radverkehr aus
gebaut sind. Dort sollen Fahr-
radstragen, neues  Radwege
und Schuzstreifen eingerich-
tet werden, deren Verlauf

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

wichtige Ziele wic Schulen,
Versorgungs und Freizeitein
richtungen mit einbindet
Wichtig: Dort hat der Radver-
kehr Vorfahrt, Autos miissen
Ridcksicht nehmen und dir
fen nur langsam fahren. _Die
Gewichtung ist dort umge
dreht”, sagt der kommunale
Radverkehrsbeaufiragte Holf
Schmidt

Die neuen Wege sollen auf
fallig und einheitlich gestal
tet sein, um die Sicherheit zu
gewihrleisten, die Orientie-
rung zu erleichtern und das
Thema ins offentliche Be
wusstsein zu ricken. Weitere
MaBnahmen sehen vor, Krew
zungen und Knotenpunkte
fahrradfreundlich  umznge-
stalten, Licken im Radver
kehrzu schliefen und die An-
bindung an die Machbarkom-
munen auszubaven.

Der Aushau des Angebots
richtet sich ausdricklich an
nalle gesellschaftlichen Grup-
pen und Generationen”. Zum
Umsatteln méchten die Ver-
antwortlichen vor allem zwei
Ziclgruppen motivieren: die
Berufspendler aus oder nach
Offenbach, die einen enor
men Anteil am gesamben Ver-
kehrsaunfkommen haben,
und die Kinder und Jugendli
chen, von denen insgesamt
nur 13 Prozent zur Schule ra-
deln (obwohl 95 Prozent ein
Fahrrad besitzen).

Der Zeitplan ist eng ge
steckt. Ein Projektbeschluss
soll im August 2018 folgen,
die Ausschreibung bis De-
zember 2018. Baubeginn: Fe
bruar 2019. Und bis Dezem
ber 2020 muss alles fertig
sein — eine Bcdmg:lm_., des
Bundeswettbewerbs
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Einer der ,Hot Spots” in Sachen Luftsc

ist die

Offenbach
am Main

wo Staus zum Verkehrsalltag gehéren. = Foto: Georg(h)

Gemeinsamer Masterplan fiir Mobilitat

Offenbach und Frankfurt kooperieren/Bessere Ampelsteuerung, Lkw-Durchfahrtsverbote und weitere Radwege

OFFENBACH = Um die Luft-
schadstoffe in ihren Stadten
dauerhaft zu senken, arbeiten
Offenbach und Frankfurt an ei-
nem gemeinsamen , Masterplan
Green City”. Hierzu haben beide
Stadte eine Forderung durch
den Fonds fiir nachhaltige Mobi-
litat beantragt.

Laut Offenbacher Umwelt
amt sieht der Plan unter an
derem eine intelligente Ver
kehrssteuerung vor, um den
Verkehr zu verfliissigen und
die  Schadstoftbelastungen
insbesondere an neuralgr
schen Orten zu senken. Dazu
zihlen Untere Grenzstrale,
Mainstrale,  Sprendlinger
LandstraRe, Waldstralie,
Mihlheimer Strafe und Ber
liner StraRe. Die Baukosten
werden pro Streckenzug (je
weils mind sechs Ampelanla
gen) auf 400000 Euro plus
Planungskosten  geschitzt

Mittels Verkehrsmodellsimu-
lationen soll zuvor herausge-
funden werden, wie wirksam
die MaRnahmen sind.

Ein weiterer Schwerpunkt
ist der Lkw-Verkehr im Stadt-
gebiet, der wirkungsvoller ge-
fithrt werden soll. Besonders
im Blick hat das Umweltamt
dabei die Carl-Ulrich-Briicke.
.Der Anteil der Schwerlast-
fahrzeuge mit mehr als 35
Tonnen, die diese Strecke
zum Durchfahren Offen-
bachs nutzen, ist mit 73 Pro-
zent und 298 Fahrzeugen pro
Tag tiberdurchschnittlich
hoch®, rechnet Amtsleiterin
Heike Hollerbach vor. Auch
die von Brummis oft genutzte
MainstralZe ist besonders mit
Stickoxid belastet.  Holler-
bach: .Zu untersuchen ist an
beiden Strecken. inwieweit
Ausweichrouten fiir den Llow-
Verkehr umgesetzt werden
konnen. Diese Untersuchung

Hintergrund: Luftreinhalteplanung

Offenbach gehért zu den Stadten,
in denen regelmalig die Grenzwer-
te fir Stickstofidioxide dberschrit-
ten werden. Durch Messungen sind
drei Hot Spats belegt: Bieberer
Strae, Mainstralle und Untere
Grenzstrafie. Seit November 2014
hat Offenbach einen L

gesamtstadtische Umweltzone.
Gegen den Luftreinhalteplan hat
die Deutsche Umwelthilfe eriolg-
reich geklagt. Das Land Hessen
wurde verpflichtet, den .f”r. OFflen-

B 448 am Bieber Berg - sowie
an Bremer Strae, Hambur-
ger StraRe, Unterer Grenz-
straBe und BismarckstraBe
fiir sinnvoll erachtet.

‘Weitere MaBnahmen sind
die Elektrifizierung des priva-
ten und gewerblichen Auto-
durch den Ausbau

bach geltenden Luf verkehr
50 zu dndem, dass alle Grenzwerte |  Gffentlicher
inhatie-  fir Stickstofidioxide eingehal

plan. Umgesetzt aus diesem Plan
sind das Lkw-Durchfahrtsverbot
nachts auf die MainstraBe und die

muss Reisezeiten, Wegwei-
sungen, Auswirkungen auf
umliegende Kommunen, Kos-
ten, I§bﬂwachung und Ak-
zeptanz der Umleitungen be-
inhalten.®

Um der steigenden Luftbe-
lastung Herr zu werden.
muss in einer wachsenden
Stadt wie Offenbach jedoch
auch die Quelle der Emissio-

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

werden. Die MaBnahmen miissen
innerhalb der nachsten fiinf Jahre
umngesetzt werden.

nen reduziert werden: .Wir
miissen den Radverkehr wei-
ter fordern, indem wir Rad-
verkehrsanlagen bauen®, so
die Amtsleiterin. Erginzend
zu den bereits in Planung be-
findlichen Konzepten zu
Fahrradstraen und Abstell-
anlagen werden neue Radwe-
ge an der Bieberer Straffe -
zwischen Hebestrafe und der

Ladestationen,
die Ausweitung des EMobil-
Stationsnetzes, Car Sharing,
ETaxis und der Austausch
konventionell  betriebener
Fahrzeuge gegen EMobile
durch kommunale und priva-
te Unternehmen. Hierzu ge-
hért auch die Umriistung ger
stadtischen Busflotte von Die-
sel- auf Elektromotoren.
Wenn bis 2023, so die Pla-
nung, jeder dritte Bus der Of-
fenbacher Verkehrsbetriebe
elektrisch unterwegs sein
soll, ist mit zusitzlichen Kos-
ten von rund 15 Millionen
Euro zu rechnen.

Eine seit Jahren bekannte
Forderung an den RMV ist
ebenfalls Bestandteil des Mas-
terplans: Um mehr Gelegen-
heitsfahrer fiir den OPNV zu
gewinnen, sollte der Ticket-
preissprung  am  Kaiserlei
durch einen verginstigten
Ubergangstarif — auch zwi-
schen Fechenheim und Of
fenbach sowie Oberrad und
Offenbach - abgemildert wer-
den. Zudem spricht man sich
dafiir aus, das in Frankfurt
geltende Tagesticket auf Of
fenbach auszudehnen.

Zur Umsetzung der Maf-
nahmen des Masterplans ist
die komplette Farderung aus
den Mitteln des Mobilitats-
fonds geplant. Mit einer An-
nahme des Antrags ist bis
Ende 2017 zu rechnen. Der
.Masterplan Creen City® ist
bis 31. Juli 2018 vorzulegen,
danach muss es an die Umset-
zungen gehen. » mad/pso
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Oﬂuluch Das Projekt Bike

Offenbach nimmt Fahrt auf
Mach der Eréiffrung (Seprem.
ber 2018) der gut 500 Meter
kmgeuTemmu:‘keaMderSe

ding. Aber selbst in kleiner
Runde wird schnell klar: Da
!st:u:hmchmlﬂbem

Radler-Gliick misst zwei Kilometer

Die SenefelderstraBe wird in diesem Jahr gleich an mehreren Ecken angepackt

Fahrradbiigel fiir eine freie Sicht

Ein generelles Problem auf der 500 Meter langen FahrradstraBle,
die emllzlt als Testslner.ke mit Mndeﬂcharakler?t Immerw!edel
iche in der Senef

zugeparkt — gerade in den Morgen- und Abendstunden. Um die
mwmrmmmmmammuemuwnm
enzelnen denkbare Abhilfe. Das
schiagen die Verantwortlichen von Bike Offenbach vor — auch
an der Kreuzung mit Hermann- und Christian-PleB-StraBie. An der
Liebigstrabe soll zudem der Gehweg als . Insel” deutlich vergroBert
und n die Fahrbahn gezogen werden. Zunachst steht dort aber
worm Stadtservice die Erweiterung des Kanals rund um das Sene-
felder-Quartier von April bis Herbst an.

Offenbach
am Main

OF

gungsarbeit

Sicher der hei} dlsk\.lmne
Knackpunkt im Siden: Die
Verantwortlichen - die Offen-
bacher Projektentwickiungs-
gesellschaft (OPG) und das

Biiro  Radver- B
Busschleuse umboldtstr.

BVE) wouen an der H aBe

die Senfelder- Sicher der Knackpunkt: Zwischen Humboldt- und BirkenlohrstraBe

strae kappen. soll die , Senefelder* in sidlicher Richtung zu einer EinbahnstraBe

Heilt konkret: werden. Die Planer srhoffen whd.\d-mhmdwrlm Entlastung

Zwischen fir die Anlieger. Den A |u|. nan auf die

Humboldt- leiten, die (iber eine ,entsprechende

und  Birken- verfogt, Daswrﬂeaum-\klammmhehgdskm

lohrstrae soll Alles, was Autofahrer bremst, wirde uns hetfen”, formuliert eine

die _Senefel Anwohnerin, Das hieBe in der Praxis: ABlein Busse und Radfahrer

der” in Rich- kénnten die Schleuse Richtung Innenstadt passieren. Das wiirde

tung  Innen- auch eing i auf der Senefelder

stadt zur Ein- straBe, die auf dem Bild erkennbar ist. Radfahrer solien zwar auf

bahnstrale decndurﬁgeﬂGehml;gfahrm.werdendmawaanqu

werden. L“ﬂs' ‘géngern naturgemal nis m

lich Linienbus- e

se und Radfah- 0O L "

'Y p———— [P

28.03.2019 Offenbach-Post
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Freitag, 10. Mai 2019, Offenbach-Post / Offenbach

Runter mit dem Stickoxid

Grundsatzbeschluss fiir Masterplan gegen Schadstoffbelastung
der Luft

VON THOMAS KIRSTEIN

Wo der Verkehrsrechner bei Bedarf mit Programmanderungen fur die Ampelschaltung
eingreifen wird: auf der Berliner StralBe (1), auf der Unteren Grenzstrale (2), auf der
Mainstrale (3), auf der Sprendlinger Landstrale (4), auf der WaldstraBe (5) und auf der
Muhlheimer Strae (6). Grafik: stadt

Offenbach - BloR kein Dieselfahrverbot. Da treibt sich die Stadt selbst
an und nimmt eine ganze Menge Geld in die Hand. Bis Ende 2020 soll
ein ambitionierter, gemeinsam mit Frankfurt erarbeiteter
.Masterplan NOx" greifen, was dann allein fur Offenbach rund 15
Millionen Euro verschlungen haben wird.

Die chemische Formel NOx steht fir die Verbindung Stickstoffoxid
(siehe Kasten), fir deren Aufkommen besonders Dieselfahrzeuge
verantwortlich gemacht werden. Bei den Grenzwerten, die ein
Fahrverbot fur die Selbstziinder begriinden kénnten, steht Offenbach
auf der Kippe. Die Deutsche Umwelthilfe hat das Land Hessen
verklagt; bei der noch nicht terminierten Verhandlung vor dem
Verwaltungsgerichtshof in Kassel muss auch die Stadt als
Beigeladene nachvollziehbar erlautern, wie sie das Aufkommen der
Abgase in den Griff bekommen will.

https://epaper.op-onlme. de/webreader-v3/index _html 14.05.2019
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Der Magistrat hat am Mittwoch den Grundsatzbeschluss zur
Umsetzung des von Februar bis Juni 2018 erarbeiteten
MaRnahmenkatalogs beschlossen. Diese Rundum-Digitalisierung ist
Teil einer Gesamtstrategie zur Luftreinhaltung, zu der auch die
Forderung alternativer Fortbewegungsarten gehort.

Antrage auf Bezuschussung sind bereits beim Bund eingereicht und
bis auf eine Ausnahme genehmigt. An der Kommune selbst werden
7,6 Millionen Euro hdangen bleiben, die sie sich pumpen muss: Auch
das ist ein Punkt, der als Begriindung fur die massive Erhohung der
Grundsteuer herhalten muss.

.Offenbach ist nicht Stuttgart”, vergleicht der zustandige Stadtrat
Paul-Gerhard Weil3, um zu verdeutlichen, wie realistisch das Ziel ist,
am Main die problematischen Werte zu driicken. Die Schwaben-
Metropole muss mit 80 Mikrogramm NOx je Kubikmeter Luft fertig
werden, die Herausforderung fur die kleine GroRstadt am Main
stellen 40 bis 45 Mikrogramm an den Brennpunkten Untere Grenz-,
Main- und Bieberer StralRe dar. Die Stichworte fiir die Therapie:
Verkehrsverflussigung, stadtweite umweltsensitive
Verkehrssteuerung, Lkw-Durchfahrtsverbot. Nur fir dessen, mit 1,2
Millionen Euro veranschlagten, Kosten wird noch auf die Zuschuss-
Zusage gewartet. Betreffen wiirde es Lasterwagen ab 3,5 Tonnen, die
kein Ziel in Offenbach haben. Vorgelagert wird eine regionale
Untersuchung: Denn was nicht mehr Offenbach durchqueren darf,
muss auf umliegende Landes- und BundesstralRen geleitet werden.
Wie Verkehrsplanungs-Referentin lvonne Gerdts erlautert, sind nicht
allein Standard-Verkehrsschilder vorgesehen. Vielmehr sollen LED-
Tafeln Empfehlungen eines noch zu erarbeitenden Lkw-
Umleitungskonzepts an die Strallen bringen. Das Unterbinden des
Transport-Transits soll zehn Prozent NOx einsparen - in der Stadt. In
der Peripherie wird's dann zwangslaufig etwas schlechter...

7,9 Millionen Euro, davon 3,9 vom Bund, verschlingt das Projekt
«Verkehrsverflussigung”: Ziel ist, das schadstoffintensive Stop & Go zu
reduzieren. Daftr werden laut lvonne Gerdts 64 Ampelanlagen mit
neuer Steuergeratetechnik aufgeriistet; Kameras und Bluetooth-
Gerate registrieren das Verkehrsaufkommen, melden es an den 2007
angeschafften Verkehrsrechner, der sich dann firs optimale
Programm entscheidet. An einer grofRen Kreuzung im Studen
beispielsweise haben dann die Autofahrer auf der WaldstraRe langer
Grin, wahrend die auf Odenwald- und Spessartring ausharren
mussen. Angepeilt ist ein gleichméaRigerer, durchaus auch etwas
gemadchlicherer Verkehr. Macht minus funf Prozent NOx.
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Das ist auch die erhoffte Reduzierung fiir alles, was sich hinter dem
Sammelbegriff ,umweltsensitive Verkehrssteuerung” (6,06 Millionen,
gefardert mit 2,9 Millionen) verbirgt. Der kiinftig vielfaltig (auch mit
aktuellen KenngroBen der Schadstoffbelastung) gefitterte
Verkehrsrechner entscheidet Giber die ,situationsabhangige
Zuflussdosierung®: Das ist nichts anderes als die beriichtigte
Pfartnerampel. Wird die Luft in der Stadt zu dick, weil sich irgendwo
die Autos stauen, heiit's fir den Einpendler, du kommst erst mal
nicht rein, bis sich das Knduel aufgelst hat. Wie lang das jeweils
dauern kann, darauf will sich niemand festlegen. ,Es ist sehr wirksam,
man macht's aber nur, wenn man's braucht”, sagt Dezernent Weil3.

Den Verkehrsfluss verbessern sollen aber auch dynamische
Routenempfehlungen - das Umgehungsangebot aus dem Computer
- und die Ausweitung des bestehenden dynamischen Leitsystems auf
derzeit noch nicht angebundene Parkh3user.

Um das alles umsetzen zu kénnen, braucht das Amt fir
Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement finf zusitzliche
Stellen, was in der Berechnung der Mittel enthalten ist. Freidemokrat
Weil ist Gberzeugt, dass der Masterplan die Verwaltungsrichter
iberzeugen wird, dass die MaBnahmen die Einhaltung des NOx-
Grenzwerts garantieren - und den Kelch des Dieselfahrverbots an
Offenbach vorbeigehen lassen.

Mittwoch, 14. August 2019, Offenbach-Post / Offenbach

Umbau fiir die Stromer

Elektrifizierung der Busflotte kostet in ndchsten drei
Jahren 40 Millionen Euro

VON MATTHIAS DAHMER

Der Minister sitzt am Hebel: Den offiziellen Startschuss far die
Umbauarbeiten bei den Offenbacher Verkehrs-Betrieben gaben gestern (von
links): Wirtschafts- und Verkehrsminister Tarek Al-Wazir, OVB-
Geschaftsfhrerin Anja Georgi, Stadtratin Sabine Grof, Stadtwerke-
Geschaftsfihrer Peter Walther und OVB-Geschaftsfuhrer Heiko Linne. Foto:

georg

Offenbach - Bei den Offenbacher Verkehrsbetrieben (OVB)
haben gestern die Arbeiten fir die Umstellung der
Stadtbusflotte auf Elektroantrieb begonnen. Hessens
Wirtschaftsminister Tarek Al-Wazir und Offenbachs
Mobilitatsdezernentin Sabine GroB gaben in der Hebestralle
den offiziellen Startschuss fiir eine der gréten

Amt fur Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

UmbaumaBnahmen in der 135-jahrigen Geschichte des

Stadtwerke-Unternehmens.

Der Betriebshof und die beiden Fahrzeughallen werden bei
laufendem Betrieb modernisiert, wozu vor allem die
Schaffung einer Ladeinfrastruktur gehort. Neben der
Hauptladestation in der HebestraBe werden weitere Schnell-
Ladepunkte flr die Stromer am Kaiserlei sowie im
Wohngebiet An den Eichen errichtet. Dafir geben die OVB elf
nen Euro aus. Zusammen mit der Umstellung von 36

7 Busse auf Elektroantrieb und den

Instandhaltungskosten gehen die Verkehrsbetriebe nach
derzeitigem Stand davon aus, dass die neue Mobilitat bis
2022 rund 40 Millionen Euro verschlingt. Das Land fordert das

Offenbacher Vorhaben mit vier Millionen Euro aus dem

Europaischen Fonds for Regionalentwicklung, der Bund
steuert aus seinem mit 14 Million Euro bestickten Fordertopf
acht Millionen bei. Die Bauarbeiten sollen bis zum
Spatsommer 2020 abgeschlossen sein. Danach konnen die

ersten Elektrobusse in den Linienbetrieb gehen

Offenbach
am Main

OF
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Freitag, 30. August 2019, Offenbach-Post / Offenbach

Bald wie am Mittelmeer

KLIMAKONFERENZ - Experte gibt eindeutige Prognose ab

.Der Klimawandel [asst grufienr, sagt OP-Leser Oliver Peuse, der ein Exemplar der
Silichen Eichenschrecke (Meconema meridionale) auf seinem Offenbacher Balkon
entdeckte. Inren Verbreitungsschwerpunkt haben die Tiere eigentlich im
Mittelmeerraum. Sie werden mittierweile jedoch auchin vielen Teilen Deutschlands
beobachtet. Foto: p

(ffenbach - Ein Wetter wie an der kroatischen Mittelmeerkiiste
prophezeit Dr. Andreas Walter der Stadt Offenbach in rund 80
Jahren. So verlockend das fiir manchen kiingen mag - Walter,
Klimaexperte des Deutschen Wetterdiensts, gab bei der jiingsten
Offenbacher Klimaschutzkonferenz eine eher dilstere Prognase ab.
Nach Euch die Sintflut? Was tut die Politik fur die kommenden
Generationen?” - diese Fragen standen im Hafen 2 im Mittelpunkt.
Bei hochsommerlichen Temperaturen interessierten sich fast 80
Personen fiir das Thema.

Die globale Temperatur wird sich, wenn wir alle so weitermachen
wie bisher, um bis zu filnf Grad zum Ende des Jahrhunderts
erhihen", blickte Walter voraus, Schon Mitte des Jahrhunderts
werde dann ein Hitzesommer, wie dieses Jahr ,ein vallig normaler
Sommer", Offenbachs zukinftiges Klima im Jahr 2100 entspreche
dann dem der Stadt Rijeka, die an der kroatischen Mittelmeerkiiste
liegt. Das habe extreme Auswirkungen,

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

Woher kommen die schadlichen Emissionen, die Antreiber fiir den
Klimawandel sind - unter dieser Fragestellung stand der Vortrag von
Lena Keul, Referatsleiterin fiir Klimaschutz und Klimaanpassung des
Hessischen Ministeriums fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz. In Hessen sei dies zu iber einem Drittel der
Verkehr, dicht gefolgt von Haushalten, Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen, so Keul. Rund 20 Prozent der Treibhausgase
entstiinden bei der Energiegewinnung, auf die Industrie entfielen
acht Prozent. Die Frage, ob jeder etwas zum Klimaschutz beitragen
kann, bejahte die Ministeriumsvertreterin deutlich.

Und sie hatte ein beeindruckendes Beispiel fur die Auswirkungen im
Alltag: So seien die CO2-Emmissionen in Hessen sehr deutlich
zuriickgegangen als das Steinkohlekraftwerk Staudinger bei Hanau
abgeschaltet war.

Die Besucher der Konferenz konnten an vier Mitmachstanden auf
dem weitlaufigen und teils von Schafen bewohnten Geldnde des
Hafen 2 ihr eigenes Verhalten in Sachen Klimaschutz erforschen und
fiur die Zukunft Offenbachs Ziele und Wiinsche formulieren. Themen
wie Elektromobilitat, wie werde ich Klimapate in der Stadt
Offenbach, Trinkwasser als CO2-freier Durstldscher oder wie sight
mein personlicher CO2-FuBabdruck aus, kamen gut an. Erkenntnis
des Tages: Vom Optimalwert war der Durchschnitt aller
Teilnehmenden weit entfernt.

Im letzten Teil der Veranstaltung verwandelte sich der Hafen 2 zu
einer Talkshow mit funf Offenbacher Politikern, die sich dem Dialog
mit dem Publikum zur Entwicklung des Klimaschutzes in Offenbach
stellten. Heikle Fragen ergaben sich auch aus einem der
Aktionsstande mit dem Titel , Wie stellst Du Dir Dein Offenbach von
Morgen vor?”,

Unter den Gasten aus der Politik: Paul-Gerhard Weil (FDP), Dominik
Mangelmann (CDU), Martin Wilhelm (SPD), Dr. Sybille Schumann
(Grine) und Agnes Stoffels (Linke). . Friday for Future®-Aktivisten
waren genauso kritisch mitdiskutierende Teilnehmer wie
Jugendliche des Jugendzentrums Nordend.

Die Politik sah sich herausgefordert: Es werde zwar schon manches
getan, vom Radwegeausbau bis zum Einleiten der Energiewende,
das reiche aber nicht. Die Selbsterkenntnis aus der Diskussion mit
dem Publikum: ,Politik muss mutiger sein!” Gefordert wurde auch

Offenbach
am Main
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Freitag, 20. September 2019, Offenbach-Post / Offenbach

17 Unternehmen lief3en sich
beraten

Offenbach - .Ich fahle mich als Unternehmen in Offenbach
von der Stadtverwaltung unterstitzt. Eine solche Plakette ist
gut fur das Bewusstsein meiner Mitarbeiter,” sagt Roberto
Carredu von Antec Antennentechnik mit Blick auf die Plakette
der stadtischen Energieeffizienzberatung. Auch Oliver
Feldmann vom Arbeiter-Samariter-Bund (ASB) Mittelhessen
lobt das Beratungsangebot, es sei gut, dass das Umweltamt
auch fur Unternehmen eine Anlaufstelle sei.

ASB wie Antec gehdren zu den 17 Unternehmen, die seit
Februar von Beratern des Umweltamtes in Sachen
Kohlenstoffdioxidreduktion Tipps erhalten haben. Das
diesjahrige Gebiet sei mit insgesamt 159 aufgesuchten
Unternehmen eines der groliten bisher beratenen Gebiete,
heilit es in einer Mitteilung der Stadt. Insgesamt wurden seit
2013 schon uber 900 Unternehmen angesprochen und knapp
130 dann tatsachlich beraten, das entspreche einer Quote
von 14 Prozent.

Die 17 Unternehmen, die in diesem Jahr beraten wurden,
erhielten im Rahmen einer kleinen Feier der Stadt auf dem
Gelidnde der Firma Transa Spedition ihre Urkunden und
Plaketten. Umweltdezernent Paul-Gerhard WeilR begriafite die
Unternehmen, die sich anschlieBend zum Thema Forderung
aktuell informieren konnten. Die vom Bund bereits
ausgezeichnete MaBnahme der Stadt ermaglicht eine
kostenlose Beratung fur Unternehmen, diese profitieren nicht
nur durch wertvolle Hinweise zum Energiesparen, sondern
erhalten auch unternehmensbezogene MaBnahmen als

Umsetzung der vorgeschlagenen EinsparmaBnahmen
begleitet.

Im Anschluss daran gab es die Méglichkeit, dass die
Unternehmensvertreter miteinander ins Gesprach kommen
konnten: Austausch und Kooperation der Unternehmen sind
ein erklartes Ziel der Stadt. So kdnnen die jeweiligen
MaBnahmen zur Energieeinsparung vorgestellt und
aufeinander abgestimmt werden. Seit 2016 werden die
sogenannten Netzwerktreffen vom Amt fur Umwelt, Energie
und Klimaschutz fir alle interessierten Unternehmen
organisiert. Zweimal im Jahr gibt es diese Treffen, zu denen
Umweltamtsleiterin Heike Hollerbach und Projektleiterin
Dorothee Rolfsmeyer, Expertin fur die Energieberatung fur
Unternehmen, einladen.

Weitere Informationen zur Energieeffizienzberatung erteilt
das Umweltamt unter E-Mail an umweltamt@offenbach.de

Vorschlag. AuRerdem werden die Unternehmen auch bei der

Neuer Schulwegplan zeigt die besten
Wege fiir Humboldtschiiler

Offendach am Main, 30. September 2019 - Zum Abschiuss der Kindermeilen-Kampagne
in Offenbach, bei der sich alles um umweltfreundiiche Mobiitat dreht, hangt nun der neue
Schulwegplan in der Humboldtschule. ,Der Schubwegplan zeigt gute, sichere Fultwege
innerhalb des Einzugsgebiets der Schule, auf denen die Kinder gut aufgehoben sind",

Wer mit dem Auto von den Eftem bis zum Schultor chauffiert wird, veriiert ein wesentiiches
Stilck L und Eltem haben meist die besten Absichien -
dabel wird aber leicht vergessen, dass fr die Kinder auch eine Chance verloren geh”,
eriautert Nina Merten vom Amt fr Umwelt, Energie und Klimaschutz, Die stolzen
Schulkinder erlemen auf dem it und in und
trainieren ihren Korper und ihre Motork. Der Schulweq ist ein wichtiges Stiick persiniiche
Entwickiung. Diese Zeit zusammen mit den Freunden vor dem Untemicht macht aullerdem
in der Schulstunde aufmerksamer und auinahmefahiger.

Der Schulwegeptan enthall auch Treffpunkte, an denen sich die Kinder miteinander
verabreden kénnen um gemeinsam zu laufen. Das erhdht die Sichtbarkeit im
StraBenverkehr. Unser grofites Problem sind die chaotischen Zustinde vor unserer
Schule zu den Bring- und Holzeiten", erzahit die Schulleiterin Hafize Sucu. ,Die Autos
halten kreuz und quer und gefahrden damit die Kinder, die sich zum Schultor

miissen. Der soll vor allem den Schiilem und ihren Eftem
dabei helfen, den ungefinrtichsten Weg zur Schule 2u finden und somit die
Verkehrssicherhelt zu erhdhen. Unser Ziel ist es, dass moglichst viele Kinder zu Fug, mit
dem Fahrrad oder dem Roller in die Schule kommen. Und ganz nebenbei leisten wir somit
einen positiven Beitrag fur die Umwelt*

i www offenibach de Tathaus rathaus-akmuell pressemeld berpresse 07102019
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Sucu und eine engagierte Gruppe von Eltem haben sich fir den Schulwegplan engagiert
und mit dem Amt fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz den richtigen Partner gefunden.
Damit es fir Schulen leichter wird, einen Schulwegplan zu erstellen und akiuell zu halten,
gibt es Unterstitzung im Rahmen des Mobilitatsmanagements in Kitas und Schulen, einer
Malinahme aus dem Klimaschutzkonzept

Im Arbeitskreis Mobilitatsmanagement in Kitas und Schulen, bestehend aus Vertretungen
der Polizei, der Verkehrsplanung der Stralenverkehrsbehdrde, des Ordnungsamts, des
Umweltamts, des Stadtschulamts und einem Fachbro fir Verkehrsplanung, werden die
Voraussetzungen fur eine Modeme kindgerechte Mobilitatsplanung geschaffen. Die
Projektleiterin Nina Merten erkiart: \Wichtig ist, nicht Ober die KGpfe der Kinder hinweg zu
planen. Wir waren an einem Projekitag mit den Kindem als Verkehrsdetekfive unterwegs.
Sie haben Gehwegbreiten und Ampelzeiten gemessen und den Verkehrsplanem die
Stellen gezeigt, wo es Schwierigheiten gibt, zum Beispiel zugeparkte Gehwege oder zu
hoch gewachsene Straucher, die den Biick auf die Stratie versperren.* Die guten Wege
wurden aufgenommen und in den Plan integriert, bei den Stolperstellen heilt es Abhilfe
schaffen. Der fertige Plan wurde vom Vermessungsamt erstelt. Danach konnten die Ettem
auf einem Elternabend die Arbeit ihrer Kinder bewundem und den Plan aus
Erwachsenensicht erganzen. Das Ziel des Amies fir Umwet, Energie und Klimaschutz ist
es, alle Grundschulen mit einem aktuellen Schulwegplan auszustatten, so dass noch mehr
Familien den Sitz im Auto gegen den Fultweg eintauschen.

Ein weiterer Schritt ist bereits gemacht: Auch die Hafenschule freut sich dber ihren ersten
Schulwegplan. Hier hat die aktive Mitarbeit von Schulleiterin Bianca Mohr und den Kindem
ihrer damals zweiten Klasse die wichtigste Arbeit gemacht. Und naturlich waren die
Hafenschule und die Humboldtschule auch wieder bei der Kindermeilen-Kampagne dabed,
die aktuell lauft. Dieses Jahr ist die Hafenschule nicht nur Teilnehmerin, sondem auch
Gastgeberin der Pramierung. Am Donnerstag, 24. Oktober, 14 Uhr sind nicht nur die
Kleinen Klimaschitzer der Kindermeilen-Kampagne aller Schulen zu Gast, um ihre Preise
entgegen zu nehmen, sondem auch die Gewinner der Klimarallye und die fleifigen
Radfahrerinnen und Radfahrer des Stadtradeins. Ein weiterer Programmpunkt zusatzlich
2Zu den drei Pramierungen ist der Aufiritt des Energie-Theaters, der es besonders fiir die
vielen Schilerinnen und Schiler kurzweilig und lehrreich machen wird.
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Freitag, 05. Juli 2019, Offenbach-Post / Offenbach

Haufiger mit Bus und Bahn
unterwegs

Offenbach schneidet bei bundesweiter Mobilitatsstudie gut ab

Offenbach - Die Offenbacher fahren im Alltag haufiger mit Bus und
Bahn als die Bewohner anderer vergleichbarer GroRstadte. Das geht
aus der Studie ,Mobilitat in Deutschland” hervor, fir die in
Offenbach 1354 Personen in 732 Haushalten zwischen Mai 2016
und September 2017 befragt wurden.

Die absolvieren im Schnitt jeden Tag drei Wege, die insgesamt 37
Kilometer lang sind und 82 Minuten dauern. Sie liegen damitim
bundesweiten Durchschnitt. Zwei Drittel der Haushalte besitzen ein
eigenes Auto. Drei Viertel der befragten Personen ab 14 Jahren
haben ein eigenes Fahrrad, Elektrofahrrad oder Pedelec und jeder
Dritte hat eine Zeitkarte fir Bus und Bahn.

Fast jeden zweiten Weg (46 Prozent) legen die Offenbacher mit dem
Auto zurtick, weitere 37 Prozent der Wege zu Full oder mit dem
Fahrrad und fiir 16 Prozent steigen sie in Bus oder Bahn ein. Damit
liegt Offenbach bei der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel vor
anderen vergleichbaren GroR3stadten (12 Prozent) und vor dem
Bundesdurchschnitt (10 Prozent). Wahrend deutschlandweit zudem
41 Prozent angeben, dass sie nie oder fast nie mit Bus oder Bahn
fahren, stimmen in sogenannten Stadtregionen 28 Prozent der
Befragten dieser Aussage zu, in Offenbach ist es dagegen nur jeder
funfte. Jeder zweite Befragte gibt zudem an, dass er taglich oder fast
taglich Wege ausschlieBlich zu FuB3 zurticklegt (Deutschland: 41
Prozent; Stadtregion 42 Prozent).

.Die Menschen in Offenbach bewegen sich umweltfreundlicher fort
als noch vor rund zehn Jahren”, weilR Horst-Ingo Kupfer, der
stadtische Referatskoordinator Verkehrsplanung. ,Wahrend 2008
nur neun Prozent der Wege mit dem Rad zuruckgelegt wurden,
waren es 2017 elf Prozent.” Der Anteil der Bus- und Bahnfahrten ist
um vier auf 16 Prozent gestiegen, die zu FuB zurtickgelegten Wege
sind mit 26 Prozent gleichgeblieben. Gleichzeitig werden weniger

rer.op-oniline de/webreader-v3/index htmi#/718762/12-13 13

Seite 60
Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,



Gesamtstrategie zur Luftreinhaltung in der Stadt Offenbach — 30.10.2019

Amt fir Umwelt, Energie und Klimaschutz Offenbach

am Main

OF

Wege mit dem Auto zuriickgelegt. Wahrend der Anteil der mit dem
motorisierten Individualverkehr zurtickgelegten Wege 2008 noch bei
52 Prozent lag, ist er 2017 auf 46 Prozent gesunken.”

Die Einwohner Offenbachs bewerten die Verkehrssituation fiir
FuBganger am besten und die fur Radfahrer am schlechtesten. Die
Situation fiir Fugéanger belegt mit einer Durchschnittsnote von 1,7
den ersten Platz. Gefolgt vom Offentlichen Nahverkehr und dem
Auto mit einer Bewertung von 2,4 und 2,5. Das Schlusslicht bildet
der Radverkehr mit einer Note von 2.,8. ,Eine gute Verkehrssituation,
also zum Beispiel attraktive Radwege, ist nattirlich eine der
Voraussetzungen, damit ein Verkehrsmittel genutzt wird", sagt
Kupfer. ,Entscheidend sind aber auch die individuellen Vorlieben.”
Gemeint ist, ob jemand lieber Fahrrad oder Auto fahrt. Obwohl die
Verkehrssituation fir Fahrrader am schlechtesten bewertet wird,
sind die Offenbacher genauso gerne mit dem Fahrrad unterwegs
wie mit dem Auto (jeweils 58 Prozent). Am allerliebsten aber zu Ful:
90 Prozent der Befragten gehen gerne zu FuB. Auch
deutschlandweit wird das Zu-FuBB-Gehen am angenehmsten
bewertet.

Zwar wird die Verkehrssituation des OPNV besser bewertet als die
fur das Auto, dennoch gibt eine geringere Anzahl von Offenbachern
an, gerne mit den offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs zu sein.
Dieser Widerspruch findet sich auch in den deutschlandweiten
Ergebnissen. 45 Prozent der befragten Offenbacher sagen, dass sie
gerne mit Bus und Bahn fahren, allerdings sagen genauso viele das
Gegenteil (deutschlandweit 65 Prozent). Wobei haufige Bus- und
Bahnnutzer eher eine gute Bewertung abgeben. Kritiker finden sich
tUberwiegend unter denen, die selten mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln fahren.

Ob sich jemand fur das Auto oder die Bahn entscheidet oder gar ein
Auto oder ein Fahrrad besitzt, hangt nicht nur von der
Verkehrssituation und den personlichen Vorlieben ab, sondern auch
vom Einkommen. Mit 41 Prozent geben deutschlandweit mehr
Personen mit einem hohen Verdienst an, im Laufe einer Woche
verschiedene Verkehrsmittel zu nutzen. Bei Menschen mit
niedrigem Einkommen sind es nur 32 Prozent.

Auch die Wahl des Verkehrsmittels ist einkommensabhangig:

Gerade Personen mit einem hohen dkonomischen Status fahren im

Alltag ausschlieBBlich mit dem eigenen Pkw. Auch in Offenbach
fahren insbesondere die Gutverdiener mit dem Auto: Sie legen als
Fahrer oder Mitfahrer 57 Prozent ihrer Wege mit dem Auto zuriick,
bei Personen mit mittlerem Verdienst sind es 42 und bei
Geringverdienern 37 Prozent. Anders als im bundesweiten Schnitt
gibt es in Offenbach mehr Personen mit mittleren Einkommen, die
Bus und Bahn nutzen. Sie legen damit jeden finften Weg zuriick.

Selbst der Besitz eines funktionstiichtigen Fahrrads hangt vom Geld
ab: Unter den Geringverdienern besitzen 60 Prozent ein Rad, bei
den Menschen mit mittlerem Einkommen sind es 74 Prozent und
die Gutverdiener haben zu 86 Prozent ein eigenes Fahrrad.
mad/pso
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Schule mit Heizkraftwerk

Ab 2020 ist im Baugebiet Bieber-Nord Interimslésung
vorgesehen

VON MARIAN MEIDEL

he”
VL

Bieber - Die Plane fur den Neubau der Grundschule Bieber-Nord
werden konkreter: Wie die Stadt mitteilt, soll er als erstes
offentliches Geb4dude Offenbachs mit einem gashetriebenen
Blockheizkraftwerk (BHKW) des lokalen Energieversorgers EVO
ausgestattet werden. Das BHKW im Untergeschoss der Schule wird
das gesamte Neubaugebiet versorgen. Bis zur Fertigstellung
ubernimmt diese Aufgabe eine mobile Anlage der EVO. Zudem ist
vorgesehen, die neue Grundschule samt Turnhalle und Kita in
moderner Holzmodulbauweise zu errichten. Baubeginn ist fur 2022
geplant. Die Grundschule wird im kommenden Sommer zundchst in
Form einer Interimsanlage eroffnen. Bis voraussichtlich 2023 soll
dann der geplante Neubau stehen.

Anna Heep, Leiterin des stadtischen Hochbaumanagements,

anspruchsvollsten Projekte” der Stadt. SchlieBlich wird der Neubau
unter seinem Dach mehrere Funktionen vereinen: Auf dem 4900
Quadratmeter groen Grundstick entsteht nicht nur eine
dreizigige Grundschule mit zwalf Klassen far 300 Kinder, sondern
auch eine grolie Zweifeld-Turnhalle und eine sechs Gruppen
umfassende Kita fuar maximal 150 Kinder. Hinzu kommen Riume fir
die Schilerbetreuung sowie ein Raum mit Baro und Vordach als
Jugendtreff.

Nach den derzeitigen Planen werden bei dem Gebaudekomplex aus
Holzmodulen die dreigeschossige Kindertagesstatte mit grolen
Licht- und Spielhéfen und die viergeschossige Grundschule mit
Cafeteria und Mehrzweckraum durch eine in die Erde eingelassene
Turnhalle miteinander verbunden. Der Schulhof wird sich in
erhihter Lage auf dem Dach der Halle befinden. Die Brutto-
Grundfliache der neuen Bieberer Bildungsstatte wird in der Summe
7500 Quadratmeter betragen.

GroBe Oberlichter erleuchten die Sportstatte. Mit ihrem separaten
Eingang kann die Halle uberdies fur auBerschulische
Veranstaltungen genutzt werden. Vom geplanten Lichthof der Kita
und dem Mehrzweckraum der Schule aus kann die Turnhalle
eingesehen werden. Sowohl Kita, als auch Schule sollen nach ihrer
Fertigstellung komplett barrierefrei sein.

Von der Holzmodulbauweise, in der der Gebdudekomplex in Bieber-
Nord errichtet werden soll, zeigt man sich auf stadtischer Seite
uberzeugt. Bereits 2017 errichtete die Stadt in Rumpenheim an den
Lachwiesen erstmals eine Kindertagesstatte, deren
Rohbaukonstruktion in Holzmassivbauweise gefertigt war. ,Wir
haben mit diesem Verfahren gute Erfahrungen gemacht”, sagt Anna
Heep. OPG-Chefin Daniela Matha stimmt ihr zu: ,Die
Holzmodulbauweise ist kologisch nachhaltig und bauphysikalisch
wie auch raumklimatisch vorteilhaft”, urteilt sie. ,Dazu bietet sie die
Muoglichkeit, dank hohem Vorfertigungsgrad in Zeiten knapper
Ressourcen die Bauzeiten zu verktrzen.”
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Pfortnerampeln nur letztes
Mittel

Stadtrat Weilk verteidigt geplante MaBnahmen zu
Verkehrssteuerung

Unterstreicht die igheit der verkehr Paul-Gerhard WeiB.

Foto: p

Offenbach - Nachdem die geplanten stadtischen
MaBnahmen fiir eine neue Verkehrssteuerung zum Teil auf

5:/lepaper op-onlme.de webreader-v3 imdex himl 24.05.2019

was kommit. Sie muss aktiv mit wirksamen und zeitnah

Ablehnung gestoRen waren, erldutert Stadtrat Paul-Gerhard
Weill noch einmal deren Notwendigkeit.

«Das sind Gberwiegend Investitionen in eine zeitgemalie,
digitalisierte Verkehrssteuerung, die wir dringend brauchen®,
so Weilk. Wie berichtet, will die Stadt in den kommenden
Monaten bis Ende 2020 durch die MaBnahmen unter
anderem Stickoxide verringern, um drohende Fahrverbote
abzuwenden.

.Die beschlossenen Investitionen mit einem stidtischen
Kostenanteil von etwa 7,6 Millionen Euro hatte die Stadt in
den kommenden Jahren zum grofen Teil ohnehin in Angriff

nehmen missen”, betont der Stadtrat. Diese Modernisierung,

die den weit Uberwiegenden Teil der Kosten ausmache, sei
dringend erforderlich, um mit dem zunehmenden Verkehr
besser zurechtzukommen. Nur so kénne man eine
verkehrsabhangige Steuerung und Lenkung erreichen. Weild:
.Der Verkehr muss fliissiger laufen, das Stop-and-go und die
Staus reduziert werden.”

Wenn man wie zunachst geplant vorgegangen ware, so Weils,
hatte die Stadt die Kosten alleine aus eigenen
Haushaltsmitteln finanzieren missen. Jetzt bekomme man
die Halfte aus Fordermitteln des Bundes - allerdings seien
diese an eine zeitnahe Realisierung gebunden. ,Ich halte es
fiir keine gute Idee, darauf zu verzichten”, sagt Weil3. Die
Stadt habe auf die Forderaufrufe reagiert und zugegriffen.

Zu den MaBBnahmen gehért, wie berichtet, neben der
verkehrstechnischen Aufristung und Erneuerung von
Lichtsignalanlagen auch die Erfassung des Verkehrs in
Echtzeit, um die Daten in den Verkehrsrechner einzuspeisen.
So kann der Verkehr sters akruell und optimiert gelenkt
werden. Auch eine Ausweitung des dynamischen
Parkleitsystems zur Vermeidung von Umwegfahrten gehort
zum Programm.

Zudem weist der Dezernent darauf hin: ,Die Stadt kann sich
beim Thema Stickoxide auch nicht zurticklehnen und warten,

greifenden MaBnahmen die Belastung unter die Grenzwerte
bringen.” Der Luftreinhalteplan fir Offenbach werde durch

das Land Hessen aufgestellt. Die obersten hessischen

Verwaltungsrichter hatten das Land per Urteil verpflichtet,

alle moglichen Manahmen zu ergreifen, damit der
Stickstoffdioxid-Grenzwert schnellstmoglich eingehalten

werde. Deshalb schreibe das Land den Luftreinhalteplan fort.
Weild: ,Die Stadt musste hierzu in einer Gesamtstrategie dem
Land darstellen, mit welchen MaBnahmen sie das Ziel schnell
erreichen kann. Die MaBnahmen sind durchgerechnet und

wirken nur im Gesamtpaket hinreichend. Auch wenn sich die
rechtlichen Rahmenbedingungen andern, sei die Gefahr von
Fahrverboten nicht gebannt, die viele Offenbacher treffen

wiirden.”

Die umstrittene , Zuflussdosierung”, sprich Pfortnerampeln,
auf bestimmten Strafien, die dann technisch auch maglich
werde, sei nur ein Teilaspekt und auch nur das letzte Mittel in

StoBzeiten, stellt Weild klar. ,Wenn wir dieses Mittel nicht
bendtigen, um unter die Werte zu kommen, setzen wir es

auch nicht ein. mad/pso
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Elektrisch in Bewegung

Die Stadt Offenbach hat sich zum Ziel gesetzt, dass ihre Birger rein elek-
trisch zum Arbeitsplatz oder nach Hause gelangen kinnen. stadt+werk
sprach mit Mobilititsdezernentin Sabine GrofR iiber Strategien zur Luft-
reinhaltung und neue Nahverkehrskonzepte.

Frau Grof, guch Offenbach ist we-
gen nicht eingehaltener EL-Grenz-
werte fer saubere Luft dm Fokus der
Deutschen Umwelthilfe. Wie st die
Verkehrssitnation in der Stadt, miis-
ser bald Fahrverbote ausgesprochen
werden?

Davon gehen wir nicht aus, auch
wenn die Rechtsprechung dazu
noch aussteht. Fahrverhote sollten
moéglichst vermieden werden
und dirfen nur das letzte Mittel
sein. Offenbach ist eine schnell
wachsende Grofistadt mit dber
137000 Einwohnern. Mit der
steigenden £ahl an Menschen
und Arbeitsplitzen nehmen auch
die Mohilititsanforderungen und
damit die Verkehrs- und Um-
welthelastungen zu, Wir haben
daher eine Gesamitstrategie zur
Lultreinhaltung entwickell, bei
der vicle Bausteine einander er
ginzen, Dazu zihlt als Teilpaket
auch der Masterplan Green City
mit dem Schwerpunkt der Ver-
kehrsvermeidung und -verfliassi-
gung sowie der Elektrifizierung
der einzelnen Verkehrsmodi, Wir
bauen mit dieser Gesamtstrategie

-\

stadt +werk | 1/2 2019

Stadt+ Werk, 2019

aufl bereits bestehende Konzepte
wie dem Verkehrsmanagement-
plan, dem Nahverkehrsplan, dem
Klimaschutzkonzept oder dem
Luftreinhalte- und Lirmminde-
rungskonzept auf und erhalten
dafiir auch Bundesmittel

Welche Rolle spielt dabei die Elektro-
mobilitdt?

Inshesondere beim dffentlichen Mah-
verkehr, dessen Leistungsumfang
wir gerade stark erweitert haben,
setzen wir anf umweltfrenndliche
Elektromaohilitat, Hier nimmt Of-
fenbach schon seit Jahren eine Vir-
reiterrolle ein. Bereits 2011 haben
die Offenbacher Verkehrs-Betriebe
(OVE) der Stadtwerke-Gruppe den
bundesweit ersten Elekirobus im
Linienbetrieh petestet. Seit dieser
Zeit erginzen auch elektrische
Leihfahrzeuge wie Pedelecs und
Elektroautos die klassischen Ver-
kehrsmittel Bus und Bahn. Und
aktuvell beginnen wir damit, schritt
weise die komplette Stadtbusflotte
zu clektrifizieren. Die gesammelten
Erfabrungen sowie Informationen
#u Firderméglichkeiten gibt unsere

Im Interview: Sabine Grof

Stadtratin Sabine Grof (Bindnis 90/Die Grinen) ist seit
September 2018 Dezernentin Fiir Soziales, Integration,
‘Wohnen und Maobilitdt in Offenbach. Die studierte
luristin hat zuvor das Referat Bundesrat und EL-Ko-
ordination im Hessischen Ministerium filr Wirtschaft,
Energie, Verkehr und landesentwicl;lung geleitet.

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

Geschaftsstelle Elektromaobilitiit
FProjektleitstelle Bundesprojekie”
an andere Kommunen sowie Un-
ternehmen weiter.

Offenbach rimmt els einzige dewt-
sche Stadt am Global EV Pilor
City Prograwmen der Electric Vehicle
Tnitictive feil. Wie kam es dazu?

Das Programm hat das Ziel, ein
internationales Netzwerk aus 100
gleichgesinnfen Stidlen aufzu-
bawen, die in der Elekitromobilitit
die Zulkunft sehen. Offenbach ist
als erste deutsche Stadt in dieses
Programm aufgenommen worden,
neben GroBstadien wie New York,
Montreal, London, Beijing oder
Stockholm. Das macht uns schon
ein wenig stolz. Der Kontakt kam
durch die stellvertretende Leiterin
unserer Projektleitstelle, Janine

Mielzarek, bei einem Netzwerk-

treffen zustamde. Das Programm
der Electric Ve hicle Initiative passt
perfekt zu unseren Bestrebungen.
International vermetzt zu sein,
bringt uns voran. Viele Nachbar-
linder sind ums eine Masenlange
voraus und kiinnen uns inspirieren,
Dach anch wir kénnen durch unser
gewonnenes Know-how andere
beraten und unterstiutzen. Ver-
gangenes Jahr hatten wir mehrere
Delegationen aus dem Ausland bei
uns zu Ciast.

Welche Ziele haben Ste sich im Rah-
men der Inftiative peselzi?
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Die Electric Vehicle Initiative
méchte erreichen, dass bis zum
Jahr 2030 rund 30 Prozent aller
Fahrzeuge in den Mitgliedsstadten
elekirisch angetrieben werden. Das
Netzwerk soll einen Austausch
von Know-how und Informationen
ermoglichen, aber auch Methoden
zur Aufklirung der Bevolkerung
und der Politik aufzeigen. Dariiber
hinaus sollen die Absatzzahlen von
Flektroautos und der Ausbau der
Lade-Infrastruktur dokumentiert
und analysiert werden. Diese Ziele
verfolgen auch wir in Offenbach.
Das Team unserer Projektleit-
stelle veranstaltet regelmiBig
Treffen, bei denen hessenweit
jede im Bereich der Elektromobi-
litdt aktive Kommune iiber ihren
Entwicklungsstand berichtet und
auf Probleme, Bedurfnisse und
Erfolge hinweist. Diese Plattform
dient dazu, Elektromobilitit in
allen Bereichen des Alltags weiter
voranzubringen. Das ist auch auf
internationaler Ebene umsetzbar.
Wenn wir voneinander lernen
und zusammenarbeiten, kénnen
wir unsere Umwellziele erreichen
und eine konsistente elektromobile
Infrastruktur aufbauen.

Mit welchen Mafinahmen soll das
erreicht werden?

Wir beginnen gegenwirtig damit,
unsere Busflotte bei jeder Ersatz-
beschaffung auf elektrischen
Antrieb umzustellen. Dank der
Unterstiitzung des Landes Hes-
sen konnen wir die ersten sieben
E-Busse erwerben, die infolge des
Fahrplanwechsels im Dezember
2019 eingesetzl werden sollen.
Unser Ziel ist es, bis 2022 fast die
Hilfte unserer Fahrzeuge elek-
trisch anzutreiben. Qbwohl wir
das Leistungsangebot unseres
Stadtbusverkehrs um ein Drittel
erweitern, werden wir den Schad-
stoffausstofi der Flotte mithilfe
der E-Busse deutlich senken kon-
nen. Die Stadt Offenbach und die
Stadtwerke-Unternehmensgruppe
sind seit 2009 im Bereich Elektro-
mobilitit engagiert. Im Jahr 2011
haben wir gemeinsam mil dem
Rhein-Main-Verkehrsverbund
(RMV) die ersle eMobil-Leihslation
mit Pedelecs und Elektroautos in
der Innenstadt in Betrieb genom-
men. Inzwischen konnten wir das
Leihsystem zu einem Netz von
sechs eMobil-Stationen ausbauen.

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

Zusammen mit den E-Bussen wer-
den wir eine vollstandig elektrische
Mobilititskette anbieten konnen:
Mit der S-Bahn, dem E-Bus und
den Car- und Bike-Sharing-
Fahrzeugen werden die Menschen
in Offenbach rein elektrisch zum
Arbeitsplatz oder nach Hause ge-
langen kénnen.

,Der Schadstoffausstof}

kann durch E-Busse deutlich

gesenkt werden.”

Welche weiteren Strategien zur Lufi-
reinhaltung gibt es?

Unsere Gesamtstrategie zur Luft-
reinhaltung umfasst ein ganzes
Mafinahmenbiindel. Neben dem
Ausbau des OPNV mit dichteren
Taktzeiten und lingerem Lini-
enbetrieb sowie der Elektrifizie-
rung der Stadtbusflotte zihlen
dazu dic umweltsensitive digitale
Verkehrssteuerung und Verkehrs-
verflissigung, eine wirkungsvollere
Fithrung des Lkw-Verkehrs im
Stadtgebiet, der Bau neuer Radver-

kehrsanlagen und die Verbesserung »
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von Radverkehrsangeboten zum
BEeispiel durch Fahrradsiralien
AuBerdem gehiiren dazu die Elektn
fizierung des privaten und gewerb-
lichen Autoverkehrs, der verstirkte
Einsalz von E-Fahrzeugen in den
Flatten der Stadtverwaltung und der
Stadtwerke-Unternehmensg ruppe
sowie der Ausbau affentlicher
Ladestationen

Wie ist der Stand beim Awsbau der
Lade-Infrastruktur fiir E-Fahrzeuge?

Die Stadt Offenbach und die
Stadtwerke-Gruppe wollen mit
einer 2018 in Auftrag gegebenen
Bedarfa- und Umsetzungsanalyse
den Aufbay einer Lade-Infrastrukiur
fiur Elektrofahreeuge koordiniert
und zukunftsonentiert vorantreiben.
Wir stellen uns damit auf den in
den kommenden Jahren zu erwar-
tennden Markthochlauf an E-Autos
und den zunehmenden Bedart an
Lademaglichkeiten im offentli-
chen und halb-affentlichen Raum
gin. Die Machbarkeitsstudie zoll
Handlungsmoglichkeiten aufzeigen
und einerseils die Bestandssitua-
tion von dffentlich zuganglicher
Lade-Infrastruktur in Offenbach
dokumentieren, andererseits das
Fotenzial 6ffentlichen Ladens Fiir
die Zeitravume bis 2025 und dartiber
hinaus bis 2033 prognostizieren. Da-
mit wird der Imvestitionsbedart fur
die kommenden Jahre nicht nur fur

die Lade-Infrastruktur, sonders auch
fiir die Leitungsinfrastrubtur plan

barer. Denn wir brawchen awch die
Investition in den Leitungsaushau.

Wie muss ein nachhaltiges Nah-
verkehrskonzept fiir Offenbach
aussehen?

Im Ballungsraum stehen wir vor
der Aufgabe, den Menschen emne
gute und bezahlbare Mobilitat
zu ermiglichen, dabei den Stra-
fienverkehr fliiesig zu halten und
gleichzeitig die Schadstofibelas-
tung unserer Luft zu reduzieren.
Wer weniger Stau und hessere Luft
haben will, muss mehr Verkehr auf
Bus und Bahn, aufl das Faherad und
das Zufullgehen verlagern. Dafiir
werden wir die Infrastruktur schaf-
fen und ehenfalls fiir attraktive
Mabilititsketten sorgen, Denn zu
einem zukunftsorientierten, kli-
mavertriglichen Mobilititskonzept
gehort micht nur ein ausgewogener
Mix an Verkehrsangeboten, son-
dern auch eine gute Vernstzung
aller Verkehrsmittel. Das heifit:
Wir brauchen eine passgenaue,
moglichst schadstoffarme Tiir-xu-
Tir-Mobilitit mit intelligenten
Umsteigeméglichkeiten, komfor-
tablen Anschliissen und individu-
éllen Verkehrsanbindungen.

Wie kiinnen Stadvwerke dazu bei-
tragen, dass nachhaltige Verkelirs-

Die Offenbacher Verkehrs-Retriebe stellen auf E-Busse wm.

stadt+werk | 172 2019

Stadt+Werk 2019

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,

konzeple entwickelt und wmgesetzt
weriden !

Die Stadtwerke-Gruppe bictet af-
fentliche Maobilitit aus einer Hand
und hidle ihelich mond elf Millionen
Fahrgiste in Offenbach in Bewe-
pung. Zu dem von Anja Georgi
gefithrten Geschaftsfeld Mohilitat
zihlen die Nil) - Nahverkehr
in Offenbach GmbH als OPNV-
Aufgabentragerorganisation und
die OVE - Offenbacher Verkehrs-
Betriehe GmhH als Stadthbushe-
treiber sowie die Projekrleitstelle
Elektromobilitét. Die Stadt Offen-
bach mit dem Amt fiir Umwelt,
Energie und Klimaschutz und dem
Amt fir Stadiplanung, Verkehrs-
und Baumanagement sowie die
Stadtwerke verstehen sich als
Vorreiter, Initiator, Yernetzer und
Treiber der Verkehrswende und
der Elektromobilitit, Die Projekt-
leitstelle steht in regem Kontakt
mit allen Treibern der Elektromao-
hilitit in Hessen und koordiniert
den Informationzaustausch, Selbst
umgesetzt hat sie ein Projekt zur
[ntegration von Elektrofahrzeugen
in Unternchmensflotten. Ebenso
unterstittzen die Stadtwerke das
von ihrer Immobilientochter OPG
Offenbacher Projekientwicklungs-
gesellschalt pesteverte Projekt Bike
Offenbach. Hiexber geht es um die
Einrichtung von Fahrradstrafen
mit Vorrang fiir Radfahrer. Stadt
und Stadtwerke sind somit in alle
elektromobilen und nachhaltigen
Prozesse involviert und treiben
das Thema nicht nur auf lokaler
Ebene varan. Diie Art und Weise,
wie Offenbach insbesondere Elek-
tromobilitit in das Nahverkehrs-
system integriert, ist beispielhaft
und kann anderen Regionen und
Stidten helfen, eigene Lisungen
i entwickeln,

Interview: Alexander Schaefl

Offenbach
am Main
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Samstag, 25. Mai 2019, Offenbach-Post / Offenbach

Gesamtpaket verteidigt

Masterplan fiir saubere Luft beschlossen /
Pfiartnerampeln weiter umstritten

VON MATTHIAS DAHMER

Offenbach - Das umfangreiche stadtische MaBnahmenpaket
fuir saubere Luft, das unter anderem Fahrverbote fiir
Offenbach abwenden soll, hat am Donnerstagabend die
Zustimmung des Stadtparlaments erhalten.

Allein die SPD triibte mit einem VorstoB den Konsens: Die im
Zuge des Masterplans gegen Stickoxide (NOx) vorgesehenen
Pfortnerampeln seien ,unsinnig und ein schreiender
Widerspruch” zur Verkehrsverflussigung, schimpfte der
Stadtverordnete Holger Hinkel, der zudem betonte, die IHK
sei der gleichen Ansicht. Die Ampeln folgten einem fiesen
Algorithmus"”, der Staus bescheren werde, die dann jeden
treffen wiirden. ,Quasi ein Fahrverbot durch die Hintertir,
das thckisch zuschlagt”, so Hinkel.

Sybille Schumann von den Grinen wies darauf hin, das von
Fachleuten erstellte Gesamtpaket konne nicht zerstiickelt
werden. Zudem seien die MaBnahmen mit Frankfurt
abgestimmt, weshalb man nicht einfach Anderungen
vornehmen dirfe.

Dezernent Paul-Gerhard Weilk (FDP) betonte, die Malinahmen
seien zwar durchgerechnet, aber auf Kante genaht. ,Nur mit
dem Gesamtpaket kitnnen wir unser Ziel erreichen, unter den
geforderten Grenzwert von 40 Mikrogramm NOx pro
Kubikmeter Luft zu kommen.” Laut den Berechnungen kdme
man dann 2021 etwa in der Unteren Grenzstrale auf 37
Mikrogramm und in der MainstraBe auf 39,4 Mikrogramm.
~Damit waren wir knapp unter den Grenzwerten”, so Weils.

line.de‘webreader-v3/index html 03.06.2019!

Ihm sei bewusst, dass Pfortnerampeln nicht popular seien. Es
sei aber als ,letztes Mittel” beabsichtigt, die Staus vor die Tore
der Stadt zu verlagern, um in der Stadt unter den
Grenzwerten zu bleiben. Ahnlich werde im Ubrigen beim
Fluglarm verfahren, wo es auch darum gehe, den Larm zu
verteilen.

Weilt warnt zudem davor, an das Gericht das Signal
auszusenden, man lehne einen der geforderten Schritte ab.
Wie berichtet, ist das Land Hessen von der Deutschen
Umwelthilfe verklagt worden, einen Luftreinhalteplan fur die
Stadt Offenbach vorzulegen. Der genaue Verhandlungstermin
gegen das Land vor dem Verwaltungsgerichtshof in Kassel,
der in diesem Jahr stattfinden soll, steht laut Weil noch aus.
Zu diesem ist die Stadt Offenbach beigeladen.

Die MaBnahmen, die jetzt zur Umsetzung anstehen, sind
nach Mitteilung der Stadt bereits mit dem hessischen
Umweltministerium abgestimmt. Die beantragten
Fordermittel habe der Bund zur Verfigung gestellt, die
Genehmigungen fur alle MaBnahmen (Verkehrsverfliissigung,
stadtweite Verkehrssteuerung, Lkw-Durchfahrtsverbot,
Pfértneramplen) ldgen vor.

Bis zu funf Prozent NOx-Emissionen einsparen - das soll mit
der Optimierung von 64 Ampeln auf Berliner Strale,
Odenwaldring, MainstralBe, Sprendlinger Landstralie,
WaldstraBe und Mihlheimer Stralie erreicht werden. Die
Kosten fiir den Umbau liegen bei knapp acht Million Euro,
geférdert werden 50 Prozent. Stadtweit sollen die Ampeln
zudem ,umweltsensitiv* gesteuert werden. Konkret bedeutet
dies, dass Pfortnerampeln abhangig vom
Verkehrsaufkommen Zufluss und Abfluss auf den
Hauptadern der Stadt regulieren. Damit lassen sich laut
Rechenmodell weitere funf Prozent einsparen. Kosten: Rund
sechs Millionen Euro, auch hier werden 50 Prozent gefordert.

Weitere zehn Prozent sollen mit einem Durchfahrtsverbot fr
Lkw ab 3,5 Tonnen erzielt werden. ,Tatsachlich fahren viele
Lastwagen einfach nur durch, hier missen wir mit den

Nachbarkommunen im Kreis und mit der Stadt Frankfurt ein
Lkw-Routenkonzept entwickeln®, hei’t es. Rund 1,2 Millionen
Euro kosten Planung und Umsetzung des mit LED-Tafeln und

-Verkehrszeichen geplanten Verbots.

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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Startseite > Leben in OF > ‘Verkehr & Mobilitat > Offenbach fahrt fair

Offenbach fahrt fair - eine Kampagne fir
mehr Rucksichtnahme im Verkehr
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Radfahrernn in Einbahnsiralle & Stadt Offenbach am Main
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Ist diese Feindseligkeit das eheme Gesetz der Stralte, fragten sich die Initiatoren der
Kampagne "Offenbach fahrt fair” oder lassen sich mit Toleranz und Freundlichkeit neue
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Wege beschreiten.

Fast jeder Rechtsabbieger im Auto Gbersieht uns am CINEMAXX. Einmal machte ich
spentan eine Dankesgeste zu einem hin, der meine Vorfahrt beachtete, und ich war ganz
Uberrascht, wie der sich freutel”, berichtet Dr. Wolfgang Christian, passionierter
Fahrradfahrer und Mitglied im Allgemeinen Deutschen Fahrradelub e V. [ADFC).

Hoflichkeit statt schlechter Laune

Damit war die Ides geboren und mit der Fulbgangerorganisation FUSS eV, und der
Verkehrswacht waren schnell noch weitere Interessenvertreter im Boot. Auch mit dem
Allgemeinan Deutschen Autorobilelub (ADAC) wurde Kontakt aufgenommen, dieser hat
bis dato nicht auf die Anfrage reagiert. Positiv reagierte auch das Amt fiir Stadtplanung,
Verkahr und Baumanagement auf die Initiative und gemeinsam wurde die Kampagne
entwickelt, die von zahlreichen kommunalen Multiplikatoran unterstitzt wird. So sind auf
den Plakaten neben dem Magistrat und Amisleiterinnen und Amtsleitern,

Stadtverordnaten, Schulleitern und Lehrem, Sozialarbeitern und Selbststindige zu sehen,

die sich persdnlich fir mehr Fairness im Stralienverkehr einsetzen.

Stadt Offenbach, 27.09.2019

Amt fir Umwelt, Energie u. Klimaschutz, 30.10.2019,
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> OPG macht den Radverkehr sichtbar: Erste dauerhafte Fahmadzahlstelle Hessens im Hafen
Offenbach

OPG macht den Radverkehr sichtbar:
Erste dauerhafte Fahrradzahlstelle
Hessens im Hafen Offenbach

Offenbach am Main, 21.04.2016 — An dem vielbefahrenen Mainradweg zwischen
Offenbach und Frankfurt gibt jetzt im Hafen Offenbach eine stationdre Zahlstelle
mit digitaler Anzeige Auskunft iiber Zahl und Fahrverhalten der Radler. Mit diesem
ersten permanenten Fahrrad-"Barometer” Hessens macht die OPG Offenbacher
Projektentwicklungsgesellschaft mbH zusammen mit der Hochschule Darmstadt
den Radverkehr sichtbar und gibt den Verkehrsplanem wichtiges Datenmatenal an
die Hand.

Uber den motorisierten Individualverkehr im Offenbacher Stadtgebiet weill man
nahezu alles, von den Zulassungszahlen dber die Verkehrsstrome bis zum
Fahrzeugaufkommen auf den Hauptverkehrsachsen. Doch dber den Radverkehr?
Da blieb es bislang meist nur bei Einzelerhebungen oder Schatzungen.

Das dndert sich jetzt. Auf einer der meistbefahrenen Radrouten der Region, dem
hessischen Radfernweg R3 zwischen Offenbach und Frankfurt, visualisiert die
OPG im Hafen Offenbach den Radverkehr mit Hilfe einer stationdren
Fahrradzihlstelle und erhebt dabei konkrete Messdaten.

Am Hafenbecken nahe dem Blauen Kran, auf einem neu hergestellten
Wegabschnitt zwischen den beiden Inselbriicken, gibt die erste bekannte
dauerhafte Fahrradzihlstelle in Hessen Auskunft iiber Zahl und Fahrverhalten der
Radler in diesem Stadtbereich. Der Wegabschnitt ist Bestandteil auch des
Frankfurter Gringirtelradwegs sowie der Regionalpark-Route.

Stadt Offenbach, 21.04.2016
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Stadt Offenbach gewinnt beim ADFC-
Fahrradklima-Test den ersten Platz als
Aufholerstadt

Stadf Offenbach gewinnt Auszeichnung ADFC-Fahmadklima-Test in der Kategorie Autholer
& Bundesministerium fir Verkehr und Infrastrukiur
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Der Verkehrsdezement Paul-Gerhard Weild nahm den Preis stellvertretend fiir die Stadt
Offenbach entgegen. Die Auszeichnung ist Anerkennung und Motivation zugleich noch
mehr fir die Verbesserung der Radwege und fir die Verkehrssituation der Radfahrer zu
leisten®, sagte Weilk. Bis 2021 sollen mit dem Projekt Bike Offenbach neun Kilomster
Fahrradstralien in Offenbach und im Umland entstehen.”

Im Stadteranking aller Grofistidte mit einer Einwohnerzahl zwischen 100.000 und 200.000
erreichte Offenbach den sechsten Platz. Baim ADFC-Fahrradklima-Test bewerten
bundesweit Radfahrerinnen und Radfahrer Gber einen Fragebogen die
Fahmradfreundlichkeit ihrer Stadt. Der Test gilt nach Angaben des ADFC als eine der
grafiten Befragungen zum Radfahrklima weltweit und wird seit 2012 alle zwei Jahre
durchgefiihrt. An der Befragung im vergangenen Jahr haben 170.000 Menschen aus 683
Stadten (2016: 539 Stadte) teilgenommen und damit 40 Prozent mehr im Vergleich zu
2016.

Gute Beweriungen gaben die Teilnehmenden unter anderem fiir die Erreichbarkeit des
Stadtzentrums mit dem Fahrrad, ziigiges Radfahren und die Offnung von Einbahnstralen
fiir Radfahrende. Bemangelt haben sie vor allem den zu laschen Umgang mit
Falschparkern®, eine schlechte Baustellenfiihrung, Ampelschaltungen fir Radfahrende
und zu schmale Radwege. Die Bafragung ergab zudem, dass den Radfahrenden dis
Akzeptanz durch andere Verkehrsteilnehmer (82 Prozent), ein gutes Sicherheitzgefiihl (80
Prozent), hindernisfreie Radweage (79 Prozent), in konfliktfreies Miteinander von Rad- und
Fultverkehr (T8 Prozent) sowis ausreichend breite Radwegs (67 Prozent) wichtig sind.

Weitere Informationen zum Fahmradklima-Test gibt es unter www fahrradklima-test de
{url: hitp:twww. fahrmadkiima-test.de) und zum Projekt Bike Offenbach unter www bike-
offenbach.de (wi: hifpwww.bike-offenbach.de) .

Offenbach am Main, 10. April 2019
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