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Stellungnahme Datencenter Kettelerstralde

Der Vorhabentrager CloudHQ Germany GmbH beabsichtigt den Bau eines Rechen-
zentrums auf der Liegenschaft Kettelerstralle 100 / Mihlheimer Stralle 164, Flur-
stlick 253/7 in Offenbach am Main.

Auf Basis der verfugbaren Informationen wird das bisherige Verkehrsaufkommen und
das zukinftige Verkehrsaufkommen einander gegentibergestellt und eine Bewertung
der Ein- und Ausfahrt in der Kettelerstral’e vorgenommen.

Das Plangebiet befindet sich im Nordosten der Stadt Offenbach am Main und grenzet
an die Muhlheimer Strale (B43) und die KettelerstralRe (K192). Die Erschliellung
erfolgt Uiber die Kettelerstrale (K1). Eine Ubersicht in Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Ubersicht
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Verkehrsmengen im Bestand

Im Rahmen der Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie! von Habermehl &
Follmann Ingenieurgesellschaft mbH liegen fur K2 Kettelerstralle (K192) / Muhlhei-
mer Stral3e (B43) Verkehrsmengen vom 02.02.2022 vor. In der vormittaglichen Spit-
zenstunde von 07:45-08:45 Uhr weist die Kettelerstral’e demnach eine Querschnitts-
belastung mit ca. 600 Kfz/h auf, in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.30-
16:30 Uhr rund 700 Kfz/h. Innerhalb von 00:00-24:00 Uhr wurden 9570 Fahrzeuge
erfasst. Der Schwerverkehrsanteil in der Kettelerstralte belauft sich in der vormittag-
lichen Spitzenstunde auf ca. 8%, in der nachmittaglichen Spitzenstunde auf ca. 5%
und Uber den gesamten Tag betrachtet auf ca. 7%.

Verkehrsmenge im Prognose-Nullifall

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejahrs ohne
den Neuverkehr des Plangebiets. In der verkehrsplanerischen Studie von Habermehl
& Follmann Ingenieurgesellschaft mbH wurden hierzu verschiedene Varianten (mit
allen indisponiblen Netzmalinahmen sowie u. a. mit und ohne Verbindungsstralie
B448) mit Hilfe eines Verkehrsmodells untersucht.

Kinftige Verkehrsmenge des Plangebiets

Das Gelande des kunftigen Rechenzentrums wird bereits gewerblich genutzt. Die
dort ansassige Lackfabrik Schramm Coatings GmbH hatte in der Vergangenheit zwi-
schen 140 und 280 Beschaftigte. Inzwischen gehdrt das Unternehmen zu AkzoNobel
und soll im August 2024 schlieen, wie aus Pressemeldungen hervorgeht. Aus den
vorliegenden Luftbildern lassen sich zurzeit ca. 120 Pkw-Stellplatze ableiten, zusatz-
lich gibt es noch Lkw-Ladeverkehr.

Fir das Datencenter sind bisher nur ca. 50 Pkw-Stellplatze vorgesehen. Gemal Aus-
sagen des Bauherrn handelt es sich um maximal 50 Mitarbeiter und ca. 1 bis 2 Lkw
pro Tag. Grundsatzlich soll die verkehrliche ErschlieBung des Grundsticks Uber die
Kettelerstral3e gesichert werden (Beibehaltung der Ein- und Ausfahrt von AkzoNo-
bel).

Das geplante Datencenter weist demnach eine geringere Mitarbeiter- und Stellplatz-
anzahl auf. Entsprechend ist kiinftig von einem geringeren Verkehrsaufkommen als
bei der bisherigen Nutzung auszugehen.

1 Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH: Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie
zur Anbindung des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main —
Verkehrliche Bewertung der GebietserschlieBung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplan
B653 ,Innovationscampus (ehem. Farbwerke)“. November 2023
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Da die Lackfabrik zum Zeitpunkt der Zahlung von Habermehl & Follmann noch in
Betrieb war, ergibt sich der zu erwartende Neuverkehr aus der Differenz der kiinftigen
Nutzung und der bisherigen Nutzung. Die Verkehrsmenge am K1 und somit auch K2
wird sich demnach kiinftig insgesamt verringern.

Um das Ergebnis auf der ingenieurtechnischen sicheren Seite zu berechnen, wird fir
die Mitarbeiter der Lackfabrik im Folgenden lediglich die Mindestanzahl von 150 Mit-
arbeitern unterstellt.

Die Ermittlung der Verkehrsmengen ausgehend von der Mitarbeiteranzahl, bzw. der
Anzahl an Stellplatzen ist der Anlage 1 zu entnehmen und ergibt folgende Verkehrs-
mengen am Tag:

e Lackfabrik: ca. 330 Kfz-Fahrten/Tag (je 165 Ziel- und Quellverkehr)
o Datencenter: ca. 100 Kfz-Fahrten/Tag (je 50 Ziel- und Quellverkehr)

Ausgehend von etwa. 25% Ziel- und 5% Quellverkehr in der vormittaglichen Spit-
zenstunde:

e Lackfabrik: 33 Kfz/h als Zielverkehr und 10 Kfz/h als Quellverkehr
e Datencenter: 11 Kfz/h als Zielverkehr und 2 Kfz/h als Quellverkehr

Ausgehend von etwa. 5 % Ziel- und 20 % Quellverkehr in der nachmittaglichen
Spitzenstunde:

e Lackfabrik: 10 Kfz/h als Zielverkehr und 28 Kfz/h als Quellverkehr
e Datencenter: 2 Kfz/h als Zielverkehr und 9 Kfz/h als Quellverkehr

Hinsichtlich der Kfz-Bewegungen des Parkplatzes fur den Datencenter kann fur den
Zeitraum zwischen 05:00-23:00 Uhr die folgende Verteilung angenommen werden
(siehe Tabelle 1).

Parkplatz
Uhrzeit sgrl- Quell- Uhrzeit %/Ieerl- Quell-

kehr verkehr kehr verkehr
05:00-06:00 3 0| [14:00-15:00 2 4
06:00-07:00 8 1] |15:00-16:00 0 8
07:00-08:00 11 1] [16:00-17:00 1 10
08:00-09:00 4 2| |17:00-18:00 2 3
09:00-10:00 4 1] [18:00-19:00 2 2
10:00-11:00 3 4| ]19:00-20:00 1 2
11:00-12:00 4 3| [20:00-21:00 1 1
12:00-13:00 4 4| ]21:00-22:00 0 1
13:00-14:00 3 5| [22:00-23:00 0 1

Tabelle 1: Kfz-Bewegungen auf dem Parkplatz des Datencenters
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Verkehrsmenge im Prognose-Planfall

Grundsétzlich ergibt sich die Verkehrsmenge des Prognose-Planfalls durch die Uber-
lagerung der zu erwartenden Verkehrsmenge durch das Entwicklungsvorhaben mit
der Verkehrsmenge aus dem Prognose-Nullfall.

Das Datencenter war bei der Ermittlung der Verkehrsmengen fiir die Prognose-Null-
falle von Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH noch nicht Bestandteil
der Untersuchung. Hier wurde die heutige Nutzung (Lackfabrik) unterstellt. Dement-
sprechend war das Datencenter auch nicht Bestandteil der Verkehrsmengen der
Prognose-Planfalle. Bei der hier durchgefuhrten Ermittlung der Verkehrsmenge fur
das Datencenter im Vergleich zur derzeitigen Nutzung wird jedoch deutlich, dass
insgesamt von einer Reduzierung der Verkehrsmenge auszugehen ist.

Es handelt sich um eine Reduzierung um etwa 230 Kfz-Fahrten am Tag, um ca. 30
Kfz-Fahrten in der vor- und um ca. 27 Kfz-Fahrten in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde. Im Vergleich zu den Verkehrsmengen im Bestand handelt es sich somit um
eine Reduzierung von weniger als 3%.

Der Einfluss durch die Reduzierung der Verkehrsmenge fallt somit sehr gering aus.
Die ermittelten Verkehrsmengen fiir die Prognose-Nullfalle und die Prognose-Plan-
falle von Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH kénnen aufgrund des
geringen Unterschiedes weiterhin herangezogen werden und befinden sich nun auf
der ingenieurtechnisch sicheren Seite.

Bewertung der Ein- und Ausfahrt in der Kettelerstrale (K1):

Der verkehrlichen ErschlieBung des Grundstiicks Uiber die Kettelerstralle mittels ei-
ner vorfahrtgeregelten Einmindung ohne Linksabbiegestreifen analog zum Bestand
(Beibehaltung der Ein- und Ausfahrt von AkzoNobel) spricht nichts entgegen. Eine
Uberschlagige Betrachtung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zeigt, dass Leistungs-
fahigkeitsreserven vorhanden sind. Eine genaue Berechnung der Leistungsfahigkeit
mit Aussage zu Verkehrsqualitatsstufen ist ohne vorliegende Verkehrszahlung an K1
nicht zielfGhrend.

Bei der Lage der Zufahrtskontrolle (Schrankenanlage) sollte darauf geachtet werden,
dass auch der Schwerverkehr zunachst einfahren kann, ohne den Verkehr auf der
Kettelerstral3e zu beeintrachtigen.

Bewertung des Knotenpunkts KettelerstraRe / Mihlheimer Str. (K2):

Beim K2 handelt es sich um einen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage etwa 100m
sudlich der geplanten Anbindung (K1). Der Knotenpunkt K2 wurde bereits in der Fort-
schreibung der verkehrsplanerischen Studie von Habermehl & Follmann Ingenieur-
gesellschaft mbH betrachtet und erwies sich in allen untersuchten Planfallen als leis-
tungsfahig (inkl. Sattigungsausgleich/Grinzeitenanpassung). Die Ergebnisse sind

2024-04-09_Stellungnahme Datencenter Offenbach 4
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aufgrund der (wenn auch nur geringfiigigen) Reduzierung der Verkehrsmenge durch
das Datencenter weiterhin aussagekraftig.

Auswirkungen auf weitere Knotenpunkte:

Neben dem Knotenpunkt Kettelerstralte / Mihlheimer Strafle wurden in der Fort-
schreibung der verkehrsplanerischen Studie von Habermehl & Follmann Ingenieur-
gesellschaft mbH auch weitere Knotenpunkte hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit un-
tersucht.

Hierbei erwiesen sich unter anderem die folgenden beiden Knotenpunkte als nicht
ausreichend leistungsfahig:

e Untere Grenzstralle (B43) / Muhlheimer Stra3e (B43) / Anbindung Inno-
Campus Sud
o Muhlheimer Stralde (B43) / Laskastralle / Kékuléstralle

Bei der genaueren Betrachtung der durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchun-
gen fir die verschiedenen Planfalle konnte festgestellt werden, dass auch die Redu-
zierung der Verkehrsmenge aufgrund des vorgesehen Datencenters keine nennens-
werte Verbesserung der Ergebnisse hervorbringen wird. Zum einen, weil zum Teil
Verkehrsstrome betroffen sind, auf die das Datencenter keinen Einfluss hat, oder weil
die Ergebnisse sehr eindeutig sind und eine deutliche Reduzierung der Verkehrs-
menge notwendig ware, um bessere Ergebnisse zu erzielen.

Die erforderlichen ErtuchtigungsmalRnahmen sind in der verkehrsplanerischen Stu-
die von Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH beschrieben. Deren Er-
forderlichkeit geht nicht auf die Neuansiedlung des Datencenters zurlck.

Auswirkungen auf die KékuléstralRe

Bei der Kékuléstralle handelt es um die 6stlich an das Datencenter angrenzende
StichstralRe. Das Datencenter wird lediglich Uber die westlich angrenzende Ketteler-
stral’e erschlossen. Auswirkungen auf die Verkehrsmengen in der Kékuléstralie hat
das Datencenter somit nicht.

Die Verkehrsmengen kénnen aus der verkehrsplanerischen Studie von Habermehl
& Follmann Ingenieurgesellschaft mbH abgeleitet werden. Fir die Kékuléstralie
kann im Bestand und allen relevanten Planfallen von rund 100 Kfz-Fahrten am Tag
ausgegangen werden.

Radverkehrsfihrung in der KettelerstralRe

Die Radverkehrsfihrung in der Ketteler StralRe ist zurzeit nicht optimal gelost. Da
sich ein Bereich der Kettelerstral’e auch im Umgriff dieses B-Plans befindet, kdnnen

2024-04-09_Stellungnahme Datencenter Offenbach 5
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ggf. Flachen zur Verbesserung der Radverkehrssituation vorgehalten werden. Laut
VEP 2035 handelt es sich bei der Kettelerstralle um eine Hauptroute des Radver-
kehrs.

Es wird empfohlen, den Schutzstreifen auf beiden Seiten fortzufihren und die Fahr-
bahnbreite dementsprechend anzupassen. Eine rote Bodenmarkierung im Bereich
der geplanten Anbindung dient der besseren Wahrnehmung des Radverkehrs.
Selbstverstandlich kann der Radverkehr auch durch eine andere Fuhrungsform als
Schutzstreifen berucksichtigt werden.

Die FortfUhrung einer geeigneten Radverkehrsfuhrung ist auch im weiteren Verlauf
und somit auflderhalb des Umgriffs des B-Plans wiinschenswert. Dies gilt nicht zuletzt
fur die nérdlichen gelegenen Zufahrt zum Aldi-Markt.

Fazit

Die Nutzung der Flachen der ehemaligen Lackfabrik als Datencenter wird weniger
Kfz-Verkehr verursachen als die Lackfabrik. Dies gilt sowohl flir den Tagesverkehr
(Kfz/24h) als auch fur den Verkehr in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde (Kfz/4), die fur Leistungsfahigkeitsbetrachtung herangezogen wird.

Daher kann die umfangreiche Untersuchung von Habermehl & Follmann?, welche die
Entwicklung des Innovationscampus in unmittelbarer Nachbarschaft betrachtete, als
aussagekraftig fur die verkehrliche ErschlieBung des Standorts des Datencenters
herangezogen werden. Darin ist stets der Verkehr der bisherigen Lackfabrik enthal-
ten und damit eine Betrachtung auf der sicheren Seite erfolgt.

Die in der Untersuchung von Habermehl & Follmann nicht enthaltenen Angaben zu
den Kfz-Bewegungen auf den Parkierungsflachen und zur Kfz-Verkehrsmengen auf
der KékuléstralRe sind in der vorliegenden Stellungnahme enthalten.

2 Habermehl & Follmann Ingenieurgesellschaft mbH: Fortschreibung der verkehrsplanerischen Studie
zur Anbindung des ehemaligen Farbwerks an das stadtische Verkehrsnetz in Offenbach am Main —
Verkehrliche Bewertung der GebietserschlieBung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplan
B653 ,Innovationscampus (ehem. Farbwerke)“. November 2023
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R Datencenter Kettelerstrafle - Offenbach am Main
T

Anlage 1
VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Neuverkehr Lackfabrik Datencenter

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kiz / 24h] 333 105
Zielverkehr [Kfz / 24h] 167 52
Quellverkehr [Kfz / 24h] 167 52
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 43 13
Zielverkehr [Kfz/h] 33 11
Quellverkehr [Kfz/h] 10 2
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 38 11
Zielverkehr [Kfz/h] 10 2
Quellverkehr [Kfz/h] 28 9




Datencenter Kettelerstrafle - Offenbach am Main

RT

Anlage 1

VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung Lackfabrik  Datencenter
Mitarbeiter bzw. Stellplatze [Pers.] 150 50
Beschaftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem bzw. Stellplatz [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85%
Summe Wege [Wege] 319 106
MIV-Anteil [%] 80% 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 232 77
Zielverkehr [Kfz/24h] 116 39
Quellverkehr [Kfz/24h] 116 39
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 25% 25%
Quellverkehr [%] 5% 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 35 12
Zielverkehr [Kfz/h] 29 10
Quellverkehr [Kfz/h] 6 2
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5% 5%
Quellverkehr [%] 20% 20%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 29 10
Zielverkehr [Kfz/h] 6 2
Quellverkehr [Kfz/h] 23 8




Datencenter Kettelerstrafle - Offenbach am Main
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Gewerbenutzung Lackfabrik  Datencenter
Beschaftigte [Pers.] 150 50

Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 0,5 0,5
Summe Wege [Wege] 75 25
MIV-Anteil [%] 70% 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 48 16
Zielverkehr [Kfz / 24h] 24 8
Quellverkehr [Kfz / 24h] 24 8

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10% 10%
Quellverkehr [%] 5% 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 1
Zielverkehr [Kfz/h] 2 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5% 5%
Quellverkehr [%] 10% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0

Quellverkehr [Kfz/n] 2 1
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Gewerbenutzung Lackfabrik  Datencenter
Beschaftigte [Pers.] 150 50
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Kfz—thrFen [ Tag (Ziel- und Quellverkehr) der [Kf2/24h] 232 77
Beschaftigten

Zuschlag zu den fir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:

von auf3en in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 23 8
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 23 8
Zielverkehr [Kfz/24h] 12 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 12 4
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5% 5%
Quellverkehr [%] 10% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 0
Lkw-Fahrten je Beschéftigtem [Lkw-Fahrten/Pers.] 0,2 -
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 30 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 15 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 15 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5% 5%
Quellverkehr [%] 10% 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4 0




Prognose-Nullfall Ohne Lackfabrik AkzoNobel

StralRe (Querschnitt)

Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr)

Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

DTV . DTV DTV . P owrsv geman RLS-19* DTV .. DTV .. DTV , D sxme geman RLS-19*
Nr. Stral3e StrafRenabschnitt D TV =qu. -t /H 351 M r p ar par P p Ty, oo My P in p 2n P
[Kfz., /16h] [Kfz., /16h] [Kfz/16h] [%..] [Kfz/h] [ e ] [%..] [% ] [Kfz . /8h] [Kfz., /8h] [Kfz/8h] [%.] ][Km h 196 e | [%..] [% ]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 16.502 484 16.986 2,8% 1.062 2,20% 0,6% 1.435 52 1.487 3,5% 186 2,80% 0,70%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 6.906 253 7.159 3,5% 447 2,8% 0,7% 601 27 628 4,3% 78 3,50% 0,80%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 6.866 253 7.120 3,6% 445 2,9% 0,7% 597 27 624 4,4% 78 3,60% 0,80%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 6.871 245 7.116 3,4% 445 2,70% 0,7% 597 26 624 4,2% 78 3,40% 0,80%
4 Offenbacher Str. iﬂvi.ir/;r::)lnqung WOrd THNOVATONSCAmpus tha NELE THasse 6.866 216 7.082 3,0% 443 2,4% 0,6% 597 23 620 3, 7% 78 2,90% 0,80%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 6.866 216 7.082 3,0% 443 2,4% 0,6% 597 23 620 3, 7% 78 2,90% 0,80%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.397 180 2.577 7,0% 161 5,60% 1,4% 208 19 228 8,5% 28 6,80% 1,70%
7 Offenbacher Str. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 3270 150 3420 4,4% 214 3,5% 0,9% 285 15 300 f—/;g 38 4,0% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2220 135 2355 5.7% 147 4,6% 1,1% 195 15 210 % 26 5,7% 1,4%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.214 171 5.385 3,2% 337 2,60% 0,6% 453 18 472 3,9% 59 3,10% 0,80%
10 K192 (Mainzer Ring) [zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 7.823 109 7.932 1,4% 496 12% 0,3% 680 12 692 1,7% 86 1,30% 0,40%
11 K102 (Kettelerstr.) [/ 0 oo OVGTONSEATPES HE RS (VAT 7.407 230 7.637 3,0% 477 2.40% 0.6% 644 25 669 | 3,7% 84 3,00% 0,70%
12 K102 (Kettelerstr.) |- - == W07 M ST STL) EIE ATRIEEIE -5 7624 570 8.194 7,0% 512 5.6% 14% 663 61 724 | 85% 91 6.90% 1,60%
13 B43 (Muhlheimer Str.) |zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 21.680 931 22.611 4,1% 1.413 3,3% 0,8% 1.885 100 1.985 5,0% 248 4,00% 1,00%
14 B43 (Miihlheimer Str.) [zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 28.175 1.502 29.677 5,1% 1.855 4,1% 1,0% 2.450 161 2.611 6,2% 326 5,00% 1,20%
15 N 2w. Hebestr. und B43 (Mihlheimer Str.) 24.201 1.698 25.899 6,6% 1.619 5,3% 1.3% 2.104 182 2287 | 8,0% 286 6.40% 1,60%
16 Muhlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 18.132 719 18.851 3,8% 1.178 3,1% 0,8% 1.577 77 1.654 4,7% 207 3,70% 1,00%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 375 0 3] 0.0% 23 0,0% 0,0% 30 0 30 og/;g 4 0,0% 0,0%
18 Miihlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 18.415 723 19.139 3,8% 1.196 3,0% 0,8% 1.601 78 1.679 4,7% 210 3,80% 0,90%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 10.286 443 10.730 4,1% 671 3,30% 0,80% 894 48 942 5,3% 118 4,30% 1,00%
20 Arthur-Zitscher-Str. zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 11440 300 11740 2,6% 734 2,1% 0,5% 995 30 1025 f—/;g 128 2,3% 0,60%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinh&auser-Str. und Mainstr. 10450 275 10725 2.6% 670 2,1% 0,5% 910 0 910 Og/f 114 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenfiihrung
23 PlanstraRe A stidliche Anbindung; nérdlich B43 (Mihlheimer Str.) 3145 185 3330 5,6% 208 4,0% 1,5% 105 10 115 0%;1 14 6,3% 2,4%
24 Anbindung Quartiersgarage 705 0 705 0,0% 44 0,0% 0,0% 20 0 20 %9 3 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Siid 565 75 640 11.7% 40 8,5% 3,3% 55 0 55 %9 7 0,0% 0,0%
26 Anbindung Einfahrt Mobilititszentrale SAMSON 885 0 885 0,0% 55 0,0% 0,0% 10 0 10 %9 1 0,0% 0,0%
27 Planstrae A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON 1000 115 1115 10,3% 70 7.4% 2,9% 15 10 25 %: 3 28,9% 11,1%
28 Anbindung Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON 885 0 885 0.0% 55 0,0% 0,0% 10 0 10 _09/;9 1 0,0% 0,0%
29 Anbindung EVO Pelletwerk 115 115 230 50,0% 14 36,1% 13,9% 5 10 15 %t 2 48,1% 18,5%
30 Planstrale B nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. 15 55 70 78.6% 4 56,7% 21,8% 0 0 0 _DQ/;Q 0 0,0% 0,0%
30.2 PlanstraRe B Ausfahrt nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. 10 15 25 60,0% 2 43,3% 16,7% 0 0 0 @ 0 0,0% 0,0%
31 Planstrale C ostliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 185 240 425 56,5% 27 40,8% 15,7% 20 0 20 0,0% 3 0,0% 0,0%
32 KékuléstralRe 88 88 6 3% 3% 1% - 8 1 3% 3% 0,5%
33 Eppsteiner Stral3e 617 617 39 3% 3% 1% - 54 7 3% 3% 0,5%

Gelbe Zellen: Querschnitte mit Veranderung gegentuber HaFO
Blassgriune Zellen: Aus Anschauung abgeleitete Neue Querschnitte




Prognose-Fall mit Datencenter

Strale (Qu erschn itt) Verkehrsstarken tags (06.00 - 22.00 Uhr) Verkehrsstarken nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
DTV ., DTV .., DTV, A gemaR RLS-19* DTV .. DTV .. DTV, D o gemaR RLS-19%
Nr. StraRe StraRenabschnitt D TV.=Gw t/H M (351 M s pur P P ] 3e My p i p an P
[Kfz.,/16h] [Kfz., /16h] [Kfz/16h] [%.] [Kfz/h] %0, ] [%.] (%] [Kfz./8h] [Kfz../8h] [Kfz/8h] [%..] ][Kfz’ n [% .o ] [%.] [%...]
1 Mainstr. zw. Austr. und Arthur-Zitscher-Str. 16.511 484 16.995 2,8% 1.062 2,20% 0,6% 1.436 52 1.488 3,5% 186 2,80% 0,70%
2 Mainstr. zw. Arthur-Zitscher-Str. und Friedhofstr. 6.915 253 7.169 3,5% 448 2,8% 0,7% 601 27 629 4,3% 79 3,50% 0,80%
3 Mainstr. zw. Friedhofstr. und Anbindung Nord Innovationscampus 6.875 253 7.129 3,6% 446 2,9% 0,7% 598 27 625 4,4% 78 3,60% 0,80%
3.2 Mainstr. zw. Anbindungen Nord Innovationscampus 6.880 245 7.125 3,4% 445 2,70% 0.7% 598 26 625 4,2% 78 3,40% 0,80%
4 Offenbacher Str. g e NG TTOVETOTSEATIRTS TG ERE THEsse 6.875 216 7.092 3,1% 443 2.50% 0.6% 598 23 621 | 3,7% 78 2,90% 0.80%
5 Offenbacher Str. zw. Neue Trasse Mainstr. und Bildstockstr. 6.875 216 7.092 3,1% 443 2,50% 0,6% 598 23 621 3,7% 78 2,90% 0,80%
6 Altkonigstr. zw. Offenbach Str. und Kettelerstr. 2.401 180 2.581 7,0% 161 5,60% 1,4% 209 19 228 8,5% 29 6,80% 1,7%
7 Offenbacher Str. zw. Altkénigstr. und Alicestr. 3270 150 3420 4.4% 214 3,5% 0,9% 285 15 300 05709 38 4,0% 1,0%
8 Kettelerstr. zw. Altkonigstr. und Alicestr. 2220 135 2355 57% 147 4,6% 1,1% 195 15 210 077;; 26 5,7% 1,4%
9 Kettelerstr. zw. K192 (Mainzer Ring) und Bildstockstr. 5.223 171 5.394 3,2% 337 2,60% 0,6% 454 18 473 3,9% 59 3,10% 0,8%
10 K192 (Mainzer Ring) |zw. Eppsteiner Str. und Alicestr. 7.832 109 7.941 1,4% 496 1.2% 0,3% 681 12 693 1,7% 87 1,30% 0,40%
11 K192 (Kettelerstr) [ ' © o O s TR VT 7.425 231 7.655 3,0% 478 2,40% 0,69 646 25 670 | 3,7% 84 3.0% 0,7%
12 K192 (Kettelerstr) [0 ==\ 7= Ien =T HHE ATDTEEIE 5 7.696 572 8.268 6,9% 517 5,50% 4% 669 61 731 | 84% 91 6.80% 1,60%
13 B43 (Muhlheimer Str.) |zw. K192 (Kettelerstr.) und Laskastr. 21.698 931 22.630 4,1% 1.414 3,3% 0,8% 1.887 100 1.987 5,0% 248 4,0% 1,0%
14 B43 (Miihlheimer Str.) [zw. B43 (Untere Grenzstr.) und K192 (Kettelerstr.) 28.228 1.504 29.732 5,1% 1.858 41% 1,0% 2.455 162 2.616 6,2% 327 5,0% 1,2%
15 Ea e 2w. Hebestr. und B43 (Mahlheimer Str.) 24.232 1.699 25.931 6,6% 1.621 5,3% 1.3% 2.107 183 2290 | 8,0% 286 6.40% 1,6%
16 Miihlheimer Str. zw. Friedhofstr. und B43 (Untere Grenzstr.) 18.154 720 18.874 3,8% 1.180 3,1% 0,8% 1.579 77 1.656 4,7% 207 3,70% 1,0%
17 Friedhofstr. zw. Mihlheimer Str. und Mainstr. 375 0 375 0.0% 23 0,0% 0,0% 30 0 30 S;;Q 4 0,0% 0,0%
18 Muhlheimer Str. zw. Mathildenstr. und Friedhofstr. 18.438 724 19.162 3,8% 1.198 3,0% 0,8% 1.603 78 1.681 4, 7% 210 3,8% 0,9%
19 Mathildenstr. zw. Bieberer Str. und Gerberstr. 10.309 444 10.753 4,1% 672 3,30% 0,8% 896 48 944 5,3% 118 4,30% 1,0%
20 Arthur-Zitscher-Str.  |zw. Mathildenstr. und Hermann-Steinhauser-Str. 11440 300 11740 2.6% 734 2,1% ((,25 995 30 1025 02—/;2 ﬁ 2,3% 0,6%
21 Arthur-Zitscher-Str. zw. Hermann-Steinhauser-Str. und Mainstr. 10450 275 10725 2,6% 670 2,1% &;5 910 0 910 09/;9 ﬁ 0,0% 0,0%
22 Mainstr. Neue Trassenflihrung
23 Planstralie A siidliche Anbindung; nérdlich B43 (Miihlheimer Str.) 3145 185 3330 5,6% 208 4,0% j/f 105 10 115 087;1 14 6,3% 2,4%
24 Anbindung Quartiersgarage 705 0 705 0,0% 44 0,0% f;;o 20 0 20 09/;9 3 0,0% 0,0%
25 Anbindung BioSpring Siid 565 75 640 11.7% 40 8,5% ;3 55 0 55 %/09 z 0,0% 0,0%
26 Anbindung Einfahrt Mobilititszentrale SAMSON 885 0 885 0.0% 55 0,0% ;;0 10 0 10 27;9 1 0,0% 0,0%
27 Planstrale A zw. Ein- und Ausfahrt Mobilitatszentrale SAMSON 1000 115 1115 103% 70 7.4% f/;g 15 10 25 %Q 3 28,9% 11,1%
28 Anbindung Ausfahrt Mobilittszentrale SAMSON 885 0 885 0.0% 55 0,0% (?/;0 10 0 10 007;9 1 0,0% 0,0%
29 Anbindung EVO Pelletwerk 115 115 230 50,0% 14 36,1% 01/03'9 5 10 15 %‘z 2 48,1% 18,5%
30 Planstrale B nordliche Anbindung; siidlich Mainstr. 15 55 70 78.6% 4 56,7% 3/01'8 0 0 0 S—/DQ 0 0,0% 0,0%
30.2 Planstrate B Ausfahrt nérdliche Anbindung; siidlich Mainstr. 10 15 25 60.0% 2 433% 01:'7 0 0 0 0.0% 0 0,0% 0,0%
31 Planstraie C dstliche Anbindung; westlich K192 (Kettlerstr.) 185 240 425 56,5% 27 40,8% (}/:"7 20 0 20 0,0% 3 0,0% 0,0%
32 KékuléstralRe 88 88 6 3% 3% 1% = 8 1 3% 3% 0,5%
33 Eppsteiner Stralie 617 617 39 3% 3% 1% - 54 7 3% 3% 0,5%

Gelbe Zellen: Querschnitte mit Veranderung gegentber HaFO
Blassgrine Zellen: Aus Anschauung abgeleitete Neue Querschnitte
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