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Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement

Machbarkeitsstudie VerbindungsstralRe
zwischen Muhlheimer Strale und der B 448

Bestandsaufnahme:

Untersuchungsgebiet und Methodik der Landschaftsplanung
sowie Ergebnisse von groRem Interesse
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Bestandsaufnahme:
Untersuchungsgebiet

Flache: ca. 400 ha
Flachige Erfassung von:

* Biotop- und Nutzungstypen
gem. KV, inkl. gesetzlich
geschutzter Biotope &
Pflanzen

« Fauna: Brutvogel, Reptilien,
Amphibien, Tagfalter, Kafer,
Heuschrecken, Libellen,
Fledermause

» Bestandsermittlung aller
anderer Belange aus Karten,
Literatur, Gutachten, Daten

Machbarkeitsstudie Verbindungsstrale zwischen Muhlheimer Stralle und der B 448




Gliederung UG

« Gewerbegebiete
 Verkehrstrassen
 Waldflachen

« Offenland

e Schneckenberg
 Wohngebiete
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Methodik der Landschaftsplanung

Allgemeine Ziele:
« Bericksichtigung aller naturschutzfachlichen Belange
» Einschéatzung der Beeintrachtigungen des Natur- und Landschaftshaushaltes

- Schutzgiter: Biotope, Tier- und Pflanzenarten, Geologie und Boden, Wasser (Grund-
und Oberflachengewasser), Klima und Luft sowie Landschaft (Landschaftsbild und
Erholungsfunktion)

— Aus den zu untersuchenden Beeintrachtigungen der Schutzgiter ergeben sich die
MalRnahmen zur Minderung und Kompensation der Eingriffe

* Realisierung eines vollstdndigen Ausgleichs aller Eingriffe in Natur und Landschaft

« Bestmdgliche Einpassung der BaumalRnahme inkl. aller Nebenbauwerke in das
Landschaftsbild

» Gestaltung der BaumalRnahme inkl. aller Nebenbauwerke unter naturschutzfachlichen
und asthetischen Aspekten

Machbarkeitsstudie Verbindungsstrale zwischen Muhlheimer Stralle und der B 448




Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Eichenwald am noérdlichen Rand des Lohwaldes

» Alter Baumbestand im Lohwald: viele Hohlenbdume

Weite Bereiche des Lohwaldes und Leonhard-
Eilnert-Parks LRT 9130, Waldmeister-
Buchenwalder (Asperulo Fagetum)*

Entlang Bahntrassen meist arten- und
blutenreiche Ruderalvegatation

Kartierte gefahrdete Pflanzenarten (Rote Liste):

*  Pyramiden-Knabenkraut (Orchis
pyramidalis) (RL-D 3)

o Hockige Konigskerze (Verbascum
pulverulentum) (RL-D 3)

e Sand-Grasnelke (Armeria maritima subsp.
elongata) (RL-H 3)

* Kleiner Wiesenraute (Thalictrum minus
subsp. minus) (RL-D 3)

Im Offenland neben Ackerflachen auch geschiitzte
Streuobstwiesen und extensiv genutzte Wiesen
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Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Fauna

9 Fledermausarten nutzen UG als Lebensraum; Uberwiegend
Zwergfledermaus (83 % der erfassten Aktivitat), Abendsegler (4 %),
Muckenfledermaus (4 %), Kleinabendsegler (1,5 %; mehrere
Wochenstuben im Lohwald) sowie wenige Nachweise (< 1 %) von
Langohren (Braunes Langohr mit mehreren Wochenstuben im stdl.
Lohwald), Bechsteinfledermaus (mit mehreren Wochenstuben im
Lohwald) und Bartfledermaus, Einzelrufnachweis von
Mopsfledermaus und Breitflligelfledermaus

Fledermauswochenstuben allesamt im siidoéstlichen Lohwald

Reptilien: GrolRe Vorkommen der Zauneidechse (Lacerta agilis, FFH
Anhang V), Einzelvorkommen der Schlingnatter (Coronella austriaca,
RLD & RLH 3), Blindschleichen

Keine Nachweise europarechtlich geschutzter Amphibien,
Tagfalter oder artenschutzrechtlich relevanter
Totholzkafer im Eingriffsbereich

Oben: Zauneidechse,

unten: mittels Netzfang gefangener
und besenderter Kleinabendsegler
(PGNU 2018)
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Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Fauna - Brutvogel
Revier besetzende Vogelarten mit unginstigem Erhaltungszustand in Hessen (,,gelb):

* Habicht, Schwarzspecht, Mittelspecht, Hohltaube, Tirkentaube, Pirol, Neuntdter,
Waldlaubsanger, Teichrohrsanger, Klappergrasmiuicke, Trauerschnapper, Haussperling,
Girlitz, Stieglitz, Goldammer und Rohrammer

Erhaltungszustand ungiinstig-schlecht (,rot“):
 Kuckuck, Gartenrotschwanz und Wendehals

gunstiger Erhaltungszustand (,,grtin) in Hessen, jedoch strenger Schutzstatus oder auf der
Roten Liste Deutschland:

* Waldkauz, Mausebussard, Grunspecht, Grauschnapper und Star
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Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement

Machbarkeitsstudie VerbindungsstralRe
zwischen Muhlheimer Strale und der B 448

Planungsprozess:

Korridor- und Variantenbetrachtung
bis zur Ableitung der Vorzugsvariante
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Vorgehen der Machbarkeitsstudie

Ziele definieren:
Verbindung B448 mit Muhlheimer Stralle

Korridorbildung:
West / Mitte / Ost

Variantenbildung gemal Korridor:
1A, 1B, 1C ... usw.

Variantenuntersuchung
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Grundlagendaten

» Digitales Gelandemodell Untersuchungsgebiet

* Artenschutzrechtliche Bestandsaufnahme

« Bestandsaufnahme Natur und Landschaft

o ZAahldaten aus den Jahren 2014 — 2018

 Radwege-/ Radroutenkonzept Stadt Offenbach a.M.

* Verkehrsmodell Stadt Offenbach a.M. (Analyse / Prognose 2030)
« Signalprogrammunterlagen Knotenpunkte (Bestand)

« Bauwerksunterlagen Laskabrtcke
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Korridore und Trassen

Linienfindung
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Grundannahmen der StraRengestaltung

 StralRenverbindung mit drtlicher
Verkehrsfunktion
(Geschwindigkeit: 50 km/h)

« StralRenbegleitende Flhrung
eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs im Zweitrichtungs-
verkehr (Breite: 5,0 m) zzgl.
Sicherheitstrennstreifen

e ll) « Entwasserungsmulde dient
gleichzeitig als Sicherheits-
trennstreifen zwischen
Fahrbahn und Geh-/ Radweg

¢ Zuzuglich Bankette und
Boschungen zur Integration der
Stral3e in die bestehende
Gelandetopografie mit
variierenden Breiten je Seite
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Variantenuntersuchung Teil-Varianten Nord

Teil-Varianten Nord

 Nord 1
» Minimierung der Eingriffe in

Kleingartenanlage und
schitzenswerte Waldbereiche
durch Zusammenlegung der
Varianten 1B und 1C

* Nord 4
» Groltmaogliche Bundelung mit

Bahntrasse und bestehenden
Verkehrswegen zur
Minimierung der Eingriffe in
Kleingartenanlage und
schutzenswerte Waldbereiche

« Nord 5
» Unterflihrung des Gleisfelds

bei Minimierung der Eingriffe
in Kleingartenanlage und
schutzenswerte Waldbereiche

Hoher baulicher und
finanzieller Aufwand im
Vergleich zu Nord 1 und 4A
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Variantenuntersuchung Teil-Varianten Sud und Ost-Variante

Teil-Varianten Stid und Ost-Variante ° Sud3

» Groltmaogliche Buindelung mit
Bahntrasse und bestehenden
Verkehrswegen zur
Minimierung der Eingriffe in
schutzenswerte Biotope und
Waldbereiche

» GrolRtmaogliches Potenzial zum
Ruckbau derzeit versiegelter
Flachen

e Ost1l

» Ost-Variante mit direktem
Anschluss Uber die Ulmen-
stral3e an die Muhlheimer
Stral3e zur Vermeidung einer
Linienfihrung Uber die
Eichenallee durch das
Wohngebiet Waldheim Std
(An den Eichen)
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Linienfindung Varianten Korridor West
Teil-Variante Nord 1

Ertiichtigung Laskabriicke
(Ruck-/ Neubaukonzept)

Anschluss an
Lammerspieler Weg

Anschluss an bestehende
Rampe zur Laskabriicke

Minimierung der Eingriffe
in Kleingartenanlage und
schiutzenswerte Waldbereiche

Bindelung mit Bahntrasse und
bestehenden Verkehrswegen
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Linienfindung Varianten Korridor West
Teil-Variante Nord 4

Ertlichtigung Laskabriicke
(Ruck-/ Neubaukonzept)

Anschluss an
Lammerspieler Weg

Anschluss an bestehende
Rampe zur Laskabriicke

Nahe Wohnbebauung

Minimierung der Eingriffe
. in Kleingartenanlage und
schiutzenswerte Waldbereiche

BlUndelung mit Bahntrasse und
bestehenden Verkehrswegen
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Linienfindung Varianten Korridor West
Teil-Variante Nord 5

Anschluss Mihlheimer StralRe

Grinzug Bebauungsplan Nr. 647
~-Ehemaliger Guterbahnhof*

[ Laskabrlicke

Optimierung Trassenverlauf
Unterfiihrung Gleisfeld

Kein Anschluss an Lammerspieler Weg

Zerschneidung
Kleingartenanlage
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Linienfindung Varianten Korridor West
Teil-Variante Siid 3

Engstelle Kulturzentrum OV0O-1997 e.V,;
Gebaudeabriss auf Westseite unumganglich

BlUndelung mit Bahntrasse und
bestehenden Verkehrswegen

Minimierung der Eingriffe in
schitzenswerte Waldbereiche

Engstelle Wasserhochbehalter

GrolR3es Ruckbaupotenzial o

Anschluss an B 448 und Bieber Nord
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Linienfindung Korridor Ost
Nordabschnitt Variante Ost 1

Anbindung Muhlheimer Stral3e

Nutzungskonflikt Schulweg

Nutzung bestehender Briicke UlmenstralRe

Nahe Wohngebiet Waldheim Sud (An den Eichen)

Zerschneidung von Kleingarten bei
Wahrung von Abstand zu Wohnsiedlung

Informelle Wohnnutzung in Kleingartenanlage
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Linienfindung Korridor Ost
Siidabschnitt Variante Ost 1

Eingriff in schitzenswerte
Waldbereiche

Eingriff in schitzenswerte
Offenlandbereiche

z.T. Bundelung mit
bestehenden Verkehrswegen

Anschluss an B 448

Ruckbaupotenzial
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Verkehrshelastungen

Kfz / 24h Nullfall Variante Korridor West | Variante Korridor Ost

Bieberer Stral3e 33.700 25.700] (-8.000) 32.800 (-900)

Gewerblich gepragt

Untere Grenzstral3e 29.600 26.200 (-3.400) 28.600 (-1.000)

Ulmenstral3e 7.100 4.500 (-2.600) 10.000}(+2.900)

Uberwiegend
Wohnnutzung
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Schadstoffemissionen

Bieberer Stral3e (Untere Grenzstral3e — Anschluss B448)

Schadstoff [t/a] Nullfall Variante Korridor West | Variante Korridor Ost

Kohlendioxid (CO2) 1.942 1.550|(-20%) 1.941 (0%)

Stickstoffoxid (NOXx) 2,13 1,72}(-19%) 2,15 (+1%)

Feinstaub (PM10) 0,034 0,026|(-24%) 0,034 (0%)

Untere Grenzstral3e (Muhlheimer Stral3e — Bieberer Stral3e)

Schadstoff [t/a] Nullfall Variante Korridor West | Variante Korridor Ost

Kohlendioxid (CO2) 1.065 1.047 (-2%)
Stickstoffoxid (NOXx) 1,19 1,17 (-2%)
Feinstaub (PM10) 0,035 0,035 (0%)
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Larmemissionen

Bieberer Stral3e (Leonard-Eif3nert-Park)

dB(A) Nullfall | Variante Korridor West | Variante Korridor Ost

Emissionspegel Lm (tags) 66,9 65, 67,0 (0%)

Emissionspegel Lm (nachts) 57,8 56,7|(-2%) 57,8 (0%)

Eichenallee (Waldheim Sid)

dB(A) Nullfall | Variante Korridor West | Variante Korridor Ost

Emissionspegel Lm (tags) 56,9 58,2 (+2%)

Emissionspegel Lm (nachts) 48,6 49,9 (+3%)
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Umweltplanerische Bewertung
o Schutzguter gem. UVPG

—] —
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Umweltplanerische Bewertung
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Abwagung Vorzugsvariante

* Trassenvariante Nord 1/ Stid 3 und Nord 4 / Sud 3 fuhrt entlang vorhandener Wege-
verbindungen bei Minimierung der Eingriffe in Kleingarten- und Waldflachen.,

« Beide Trassenvarianten fihren zu einer deutlichen Verkehrsentlastung und Minderung
der Schadstoff- und LArmemissionsbelastung auf der Bieberer Stral3e und Unteren
Grenzstrale.

« Der Verkehr auf der Verbindungsstral3e mit Quelle oder Ziel in den Gewerbegebieten an
der Muhlheimer Stral3e ist bei Linienfihrung Nord 1 / Siid 3 und Nord 4 / Std 3 im
Vergleich zu den anderen Varianten am starksten ausgepragt. Der Zielsetzung einer
Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete an der Mihlheimer Stral3e wird
damit entsprochen.

« Durchgangsverkehrsanteil auf der Verbindungsstraf3e bei Linienfilhrung Nord 1 / Stid 3
und Nord 4 / Std 3 fallt am geringsten aus.

* Linienverlauf Nord 1 / Std 3 ist weiter abgerickt von der Wohnbebauung ,Am
Schneckenberg”, erfordert jedoch Eingriff in die Kleingartenanlage am Lammerspieler
Weg.

=>» Aus verkehrlicher und umweltfachlicher Sicht wird Trassenvariante

Nord 1/ Sid 3 als ,Vorzugsvariante empfohlen

Machbarkeitsstudie Verbindungsstrale zwischen Muhlheimer Stralle und der B 448




Vorzugsvariante
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Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement

Machbarkeitsstudie VerbindungsstralRe
zwischen Muhlheimer Strale und der B 448

Vorzugsvariante im Detail
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Vorzugsvariante: FuR- und Radwegverbindungen

» Teil des Radwegekonzepts

» Fahrradachse 6
» Bieber & Lammerspieler
» Weg / Muhlheimer Stral3e /
/ Main

/’ . FuBwege
» Anschluss an bestehende

e Waldwege (Lohwald)

~

/Ne
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Vorzugsvariante: Abschnitt Muhlheimer Strale - Laskabrucke

e KP Muhlheimer Str. / Laskastral3e

» Erhaltung barrierefrei ausgebauter
Bushaltestelle ,Rohrmihle* an
heutiger Stelle

» Rechtsabbieger nutzt Busspur mit,
Busschleuse fir Ausfahrt der Busse
Richtung Osten

» Zusatzliche Querung fur Ful3ganger
und Radfahrer im Osten

» Ausbildung der Kékuléstral3e als
Sackgasse

» Leistungsfahigkeit: Qualitatsstufe D
in der Morgen- und Abendspitze

» Kein Grunderwerb notwendig

o LaskastralRe / Verbindungsstralle

» Gehweg auf der Westseite und
Gemeinsamer Geh-/ Radweg auf der
Ostseite

» Anschluss an zukiinftige Radwege-
verbindung zum Main tGber Rampe mit
Unterfihrung der Laskabrlcke
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Vorzugsvariante: Laskabrucke - Variante 1

Brickenneubau anstelle der Bestandsbriicke

* Anschluss Verbindungsstralie

» Uber bestehende Rampen (die
hinsichtlich der Lage, Kronenbreite,
Hb6he und Boschung baulich
angepasst werden muissen)

» Kein Grunderwerb notwendig

« KP LAmmerspieler Weg /
Laskastralde

» Einrichtung einer nur sehr kurzen
Linksabbiegespur (in Lammerspieler
Weg Richtung Osten) mdglich

» Leistungsfahigkeit: Qualitatsstufe C
in der Morgen- und Abendspitze

» Verlangerung der Linksabbiegespur
auf das sudliche Brickenfeld durch
nachtraglichen Anbau einer Konsole
an die Briicke méglich
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Vorzugsvariante: Laskabrucke — Bruckenquerschnitt Variante 1

Regelquerschnitt Querschnitt mit Anbau Konsole
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Vorzugsvariante: Laskabrucke - Variante 2

* Anschluss Verbindungsstralie

» Uber bestehende Rampen (die
hinsichtlich der Lage, Kronenbreite,
Hb6he und Boschung baulich
angepasst werden muissen)

» Kein Grunderwerb notwendig,
Bdschung mit Stlitzmauer abfangen

Brickenneubau neben der Bestandsbricke

« KP LAmmerspieler Weg /
Laskastralle
» Einrichtung einer nur sehr kurzen
Linksabbiegespur (in LAammerspieler
Weg Richtung Osten) mdglich
» Leistungsfahigkeit: Qualitatsstufe C
in der Morgen- und Abendspitze

» Verlangerung der Linksabbiegespur
auf das sudliche Briickenfeld durch
nachtraglichen Anbau einer Konsole
an die Briicke moglich

 Bestandsbhriicke

» Gemeinsamer Geh-/ Radweg (mit
einer Breite von rd. 5,50 m)
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Vorzugsvariante: Laskabrucke — Bruckenquerschnitt Variante 2

Regelquerschnitt Querschnitt mit Anbau Konsole
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Vorzugsvariante: Abschnitt Lammerspieler Weg

e Lammerspieler Weg

» Gemeinsamer Geh-/ Radweg auf der
Siudseite

» Gehweg auf der Nordseite

« KP LAmmerspieler Weg /
Verbindungsstralle
» Vorfahrtgeregelte Einmindung

» Querungsstellen fur FuRganger und
Radfahrer

» Leistungsfahigkeit:
Qualitatsstufe D in der Morgenspitze
Qualitatsstufe C in der Abendspitze

* Verbindungsstralie

» Inanspruchnahme von Flachen der
Kleingartenanlage

» Gemeinsamer Geh-/ Radweg auf der
Ostseite

» Flachen freigehalten fir potenzielle
Larmschutzwand auf der Westseite
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Vorzugsvariante: Abschnitt Kulturzentrum OVO-1997 e.V.

* Regelquerschnitt (anbaufrei)

» Breite Fahrbahn: 7,0 m (2 x 3,5 m)
Breite Entwasserungsmulde: 2,0 m
Breite Geh-/ Radweg: 5,0 m
zzgl. Bankette / Béschungen

Zur Minimierung der Flachen-
inanspruchnahme fir Boschungen
orientiert sich die H6hengradiente der
VerbindungsstralRe soweit moglich an
der bestehenden Gelandetopografie

YV V VYV V

% « Kulturzentrum OVO-1997 e.V.

» Abriss des an der Bahntrasse
gelegenen Gebaudes unumganglich

» Fur die Stral3enfiihrung mit gemein-
samen Geh- und Radweg und Langs-
parkstdnden auf der Ostseite muss die
Ubergangs-/ Vorgartenzone zwischen
StralRe und Kulturzentrum OVO-1997
e.V. (Haus-Nr. 60) neu gestaltet
werden
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Vorzugsvariante: Abschnitt Wasserhochbehalter / B 448

 Wasserhochbehalter (ZWO)

» StralRenflhrung erfordert keinen
Eingriff in das Grundsttick (Flurstiick
9/2), sofern die Verbindungsstralie
mdoglichst nah an die Bahntrasse
herangefihrt und auf eine
Entwésserungsmulde verzichtet wird

» Hierfir muss die Verbindungsstral3e in
einem Bogen an die B 448 heran-
gefuhrt werden

o KP B 448/ Philipp-Ulrich-StralRe /
Verbindungsstralle
» Querungsstellen fir FuRganger und
Radfahrer
» Gehweg auf der Stdseite der Philipp-
Ulrich-Stral3e erganzt

» Auf der Nordseite der B 448 kann ein
gemeinsamer Geh-/ Radweg von/
nach Waldheim Sud gefuihrt werden

» Leistungsfahigkeit: Qualitatsstufe D
in der Morgen- und Abendspitze
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Vorzugsvariante: Abschnitt Aushauende B 4438

 Anschluss Waldheim Sid
(An den Eichen)

» Zum Anschluss der Wegeverbindung
von/ nach Waldheim Std wird ein
neuer Knotenpunkt ausgestaltet, der
zu grol3en Teilen heute bereits
versiegelte Verkehrsflachen der B 448
und bestehenden Rampe im Osten
nutzt

» Dies bietet ein gro3tmdogliches Ruck-
baupotenzial der heute versiegelten
Flachen im Bereich der bestehenden
Anschluss- und Brickenbauwerke am
Ausbauende der B 448

> Uber die Wegeverbindung von/ nach
Waldheim Sud kénnen bei Bedarf
weitere Parkplatze fir das Stadion am
Bieberer Berg erschlossen und direkt
an die B 448 angebunden werden
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Vorzugsvariante: Ersteinschatzung zur Larmbelastung
Grundlagen

Larmkarten Prognosenullfall (2030)
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

« Untersuchungsfalle
1. Prognosenullfall (2030) ohne Verbindungsstr.
2.
3.

Prognoseplanfall (2030) mit Verbindungsstr.

Prognoseplanfall (2030) mit Verbindungsstr.
und Larmschutzwand

e Grundlagendaten

» Digitales Gelandemodell des Untersuchungs-
gebiets und Linienfihrung der Verbindungs-
stral3e in Lage und H6he

» Verkehrsstarken tags und nachts (nach RLS-19)

3 aufbauend auf der Verkehrsprognose
Larmkarten Prognoseplanfall (2030) Prognosenullfall und Prognoseplanfall Nord 1 fiir
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] das Prognosejahr 2030

» Berechnung des Beurteilungspegels flr
StralRenverkehr nach RLS-19

» Zugzahlen und Zugkonfigurationen tags und
nachts auf den Bahnstrecken gemald Angaben
der Deutschen Bahn (DB) fur das Prognosejahr
2030

» Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege nach Schall 03-2012
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Vorzugsvariante: Ersteinschatzung zur Larmbelastung
Ergebnisse

* Aufgrund der Larmvorbelastung durch den Stral3en- und Schienenverkehr im
Prognosenullfall (2030) wird bereits der Immissionsgrenzwert nach der 16. BImSchV fur

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und Urbane Gebiete von 54 dB(A) nachts
Uberschritten

e Larmschutzmafllnahmen sind unabhangig vom Neubau der Verbindungsstralde
umzusetzen

* Vom Neubau der Verbindungsstraf3e ist insbesondere die Wohnbebauung Am
Schneckenberg Haus Nr. 60 betroffen, an der die Immissionswerte aufgrund der
unmittelbaren Nahe zur Verbindungsstral3e um bis zu 5 dB(A) tags und 2 dB(A) nachts
Im Vergleich zum Prognosenullfall (2030) zunehmen werden

 Am Schneckenberg Haus-Nr. 3, 9 und 17 werden die Immissionswerte in Folge des
Neubaus der Verbindungsstral3e (ohne Berilicksichtigung einer La&rmschutzwand) um bis
zu 1,5 dB(A) tags und bis zu 0,5 dB(A) nachts ansteigen

* Larmmindernde Wirkung einer Larmschutzwand fallt gering aus

=>» Zur Schaffung des Baurechts sind geeignete Mal3nahmen zur
Larmsanierung (unabhangig vom Planungsvorhaben) und Larmvorsorge bei
Neubau der Verbindungsstral3e zu entwickeln und umzusetzen
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Vorzugsvariante: Zusammenfassung und Ausblick

« Die Stral3enfiihrung entsprechend der Vorzugsvariante erreicht eine im Vergleich zu den
anderen Varianten gro3tmogliche Zielerreichung in Bezug auf die Zielsetzung einer
Verbesserung der Erreichbarkeit der Gewerbegebiete an der Mihlheimer Stral3e

* Fahrradachse Nr. 6 konnte in die Planung integriert werden

» Der StralRenverlauf der Verbindungsstral3e zwischen der Muhlheimer Stral3e und B 448
konnte soweit optimiert werden, dass bei Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes zum
Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft eine vollstdndige Kompensation des
Eingriffs im Sinne des BNatSchG gewahrleistet werden kann

* Die geplanten Eingriffsflachen fiir den Bau der Verbindungsstral3e befinden sich voll-
standig im Eigentum der Stadt Offenbach am Main

« Zum Neubau der Laskabriucke wurden zwei Varianten entwickelt und bautechnisch
untersucht (Ersatz und Erhalt der Bestandsbrticke)

« Zur Schaffung des Baurechts sind geeignete MalRnahmen zur Larmsanierung
(unabhéngig vom Planungsvorhaben) und Larmvorsorge bei Neubau der
VerbindungsstralRe zu entwickeln und umzusetzen

* Im Rahmen der Baurechtschaffung ist die Planung weiter zu konkretisieren (Entwurfs-/
Ausfuhrungsplanung inkl. Kostenfortschreibung)
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Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement

Machbarkeitsstudie VerbindungsstralRe
zwischen Muhlheimer Strale und der B 448

Ingenieurbauwerk Laskabrucke

© Stadt Offenbach am Main, den 06.10.2021



Laskabrucke Bestand

« Stahlfachwerk Baujahr 1914 (2 Felder je 50 m)

o 1957 : Fachwerktrager angehoben, da Strecke elektrifiziert

» Statik fur Belastung Menschengedrange, 16t Lastwagen mit Pferdegespann,
aulRergewdhnliche Last: 23t Dampfwalze

* Anbau Spannbetonfeld ca. 31 m im Jahr 1993
« Statik nach damals aktueller Norm
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Laskabrucke Bestand

* Spannbetonbauwerk in gutem Zustand
e Querschnittsbreite zu schmal
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Zustand Laskabrucke Bestand

 Fachwerkbricke weist Schaden auf
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Zustand Laskabrucke Bestand

 Fachwerkbricke weist Schaden auf
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Planung Varianten

Variante 1

 Abbruch der Bestandsbrlicke

* Neubau nach aktuellen Anforderungen an gleicher Stelle
Variante 2

« Ertlchtigung der Bestandsbriicke

e Nutzung als Ful3- und Radweg

o Zusatzlicher Neubau nach aktuellen Anforderungen
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Planung Variante 1 - Neubau
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Planung Variante 1 - Neubau
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Planung Variante 2 - Instandsetzung und Neubau

Neubau Bestand
13.50 wird zum Geh- / Radweg umgebaut
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Planung Variante 2 - Instandsetzung und Neubau

Ansicht
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Zusammenfassung Varianten

= Empfehlung zur Umsetzung: Variante 1
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Stadtplanung, Verkehrs- und Baumanagement

Machbarkeitsstudie VerbindungsstralRe
zwischen Muhlheimer Strale und der B 448

Umweltrechtliche Kompensation
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Umweltrechtliche Kompensation - MaBRnahmenkonzept

Das MalRhahmenkonzept basiert auf mehreren rechtlichen Verpflichtungen:

« Gemall § 15 BNatSchG missen Eingriffe in die Schutzgiter des
BNatSchG durch im Sinne des Gesetzes angemessene Malihahmen
kompensiert werden.

« Gemall § 44 Abs. 5 BNatSchG wird durch entsprechende MalRnahmen
vermieden, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande gem. § 44
Abs. 1 BNatSchG einschlagig werden.

e Gemall § 19 (4) BNatSchG besteht die Verpflichtung im Falle von
Schadigungen von Lebensraumtypen des Anhang | der FFH-Richtlinie
oder Arten der Vogelschutzrichtlinie bzw. der Anhéange Il und IV der FFH-
Richtlinie angemessene Sanierungsmalinahmen zu ergreifen.

* Hinzu kommt die Verpflichtung zur Langfristigkeit und Nachhaltigkeit der
forstlichen Produktion gem. § 7 des Hessischen Waldgesetzes.
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. . . Dauerhafte Flachenbeanspruchung durch
Ermlttlung Emg"ff VerbindungsstralRe: 5,48 ha

Anteil der Nutzungstypen am Eingriffsbereich

Knapp 25 % der beanspruchten Biotope besitzen

eine hohe Wertigkeit flr den Naturhaushalt

(0,48 ha Buchenwald, 0,44 ha Arten- oder blitenreiche
Ruderalvegetation, 0,29 ha Baumhecken, 0,12 ha Eichenwald,
sowie weitere sehr kleinflachig)

m 1.112 Mesophiler Buchenwald (LRT 9130)
m 01.135a Eichenwald
m 1.299 Kiefernwald
2.500 Standortfremde Hecken und Gebusche
m 2.700 Brombeerhecken auf Sonderstandorten
= 4.600 Baumhecke/Feldgehdlz
9.123 Artenarme oder nitrophytische Ruderalvegetation
= 9.124 Arten- oder blutenreiche Ruderalvegetation
9.160 StralRenbdschung, intensiv gepflegt
m 10.510 Sehr stark oder vollig versiegelte Flachen
= 10.520 Nahezu versiegelte Flachen, Pflaster
10.530 Schotter-, Kies- und Sandflachen, -wege, -platze
11.212 Kleingartensiedlungen
sonstige (< 1%)

52 % des Eingriffsbereiches besitzen nur eine
sehr geringe Wertigkeit fir den Naturhaushalt
—> in diesen Bereichen folglich keine

Beeintrachtigung durch den Eingriff
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Zusammenfassung Eingriff Biotope

* Neuversiegelung ca. 1,60 ha

* Insgesamt belauft sich die Flachenversiegelung im Bereich der Stral3entrasse auf
4,44 ha, wovon 2,85 ha (64 %) auf bereits versiegelte Flachen (v.a.
Bestandsstral3en) entfallen

- Die Rodung von insgesamt ca. 0,66 ha Wald, 0,29 ha Baumhecken und
Feldgehdlzen sowie die Beseitigung von 0,40 ha artenreicher Ruderalfluren und
der Verlust von ca. 0,7 ha Flachen mit Habitatfunktion fUr die Zauneidechse,
stellen die schwerwiegendste Eingriffswirkung dar
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Eingriff Fauna

Eingriffsbereich faunistisch als weniger artenreich einzustufen, beherbergt aber
einige seltene und gefahrdete Arten (z. B. Zauneidechsen und Blaufliigelige
Odlandschrecke)

Fur die Zauneidechse, die hauptsachlich entlang der Bahntrassen festgestellt
wurde, werden Vermeidungs- und CEF-MalRihahmen umgesetzt — davon
profitieren auch Blindschleiche und viele seltene und haufige Insektenarten im UG

Eingriffsbereich besitzt wenig Relevanz fir Fledermausfauna

Wochenstuben gefahrdeter Arten (Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr oder
Kleinabendsegler) liegen im suddstlichen Lohwald abseits des Wirkraums

Untersuchungen weisen auf nur mafige Nutzung der Eingriffsbereiche durch
wenige Fledermausarten hin

nordlicher Waldbereich zw. Kleingartenanlage und Schneckenberg hat fur die
Fledermausfauna die geringste Bedeutung; hier jagt neben der Uberall prasenten
Zwergfledermaus nur die Muckenfledermaus mit geringer Aktivitat; alle weiteren
erfassten Arten in diesem Bereich wurden nur im Transferflug mit Einzelkontakten
belegt
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Avifauna im Eingriffsbereich/Effektbereich

* Innerhalb des Trassenbereiches keine Revierzentren von planungsrelevanten
Vogelarten, somit keine Uberplanung ihrer Revierzentren

e Jedoch einige Reviere dicht an der geplanten Trasse (< 100 m Entfernung)
und damit innerhalb der minimalen Effektdistanz vieler Vogelarten gem.
GARNIEL ET AL. (2010). (ggf. besondere Verminderung der Habitateignung
abhangig von Verkehrsbelastung)

« F0r Star, Waldkauz, Mittelspecht, Gartenrotschwanz, Trauer- und
Grauschnapper wurde eine potenzielle Betroffenheit durch Minderung der
Habitatqualitat ermittelt, entsprechend sind Vermeidungs- und CEF-
MalRnahmen zum Ausgleich einzelner Reviere umzusetzen (v.a. Ausbringung
von Nisthilfen)
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MaRnahmenkonzept

Vermeidungsmalinahmen Ausgleich / Kompensation / Ersatz

Vermeidung von
artenschutzrechtlichen
Konflikten (z.B. Schutz
von Habitaten,
Umsiedelung von
Individuen)

Minimierung
Flachenbeanspruchung
Vorkehrungsmaf3nahmen
zum Schutz von Biotopen
& Einzelbaumen, Boden,
Grund- und Oberflachen-
wasser
Umweltbaubegleitung
(UBB)

Aktive Erweiterung
und/oder Verbesserung
einer Fortpflanzungs- und
Ruhestatte streng
geschutzter Arten
Umsetzung und Erfolg vor
Beginn des Eingriffs

Herstellung wertvoller
artenreicher Biotope mit
Habitatfunktion fir eine
jeweils vielfaltige
Artengemeinschaft
Ersatzaufforstung
Einbindung der Baumal3-
nahme in Umgebung
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Malfnahmenkonzept

Ausgleich / Kompensation / Ersatz

* Anlage moglichst wertvoller Biotope im Bereich der
Stral3enrandflachen und B6schungen (z.B. arten- und
krauterreiche Wiesen & Saume, heimische und
standortgerechte Hecken und Geblsche und Baumhecken)

e Einbindung der Neuanlage von Biotopen an angrenzenden
Bestand und das Landschaftsbild

» Rickbau und Entsiegelung nicht bendtigter Asphaltflachen
und Bauwerk ,Knoten B448*

* Wiederherstellung einer durchwurzelbaren Bodenschicht

Ersatzaufforstung
(Kompensation
Waldverlust)
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Beispiel MaBnahmen im StraRenrand- und Boschungsbereich
entlang der Verbindungsstrafle
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Potenzial Anschlussknoten B448

Nicht mehr bendtigte Asphaltflache:
ca. 2,43 ha (ca. 3,5 FulRballfelder)
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Potenzial Anschlussknoten B448 — Entsiegelung / Ruckbau

Grol3flachige Entsiegelungmalinahme dient der Aufwertung aller
betrachteten Schutzguter: Boden, Wasser, Luft & Klima, Flache,
Biotope, Landschatft

Entsiegelung als vorrangigen Ausgleich fur Versiegelung wird als
Ziel inder KV (§ 2 Abs. 4) formuliert

Ausreichend Flache fur Waldausgleich direkt vor Ort - Besonderheit

Ausreichend Flache fur Herstellung von Eidechsen-Ersatzhabitaten
(CEF-Mal3nahme)
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Aufforstungsflache 0,77 ha
(Waldverlust im Eingriffsbereich: 0,66 ha,
davon 0,48 ha Buchenwald-LRT )

Neuanlage/Erweiterung von
Feldgeholzen auf ca. 0,6 ha

Naturnahe Griinlandanlage auf 0,88 ha

Entwicklung artenreicher

| saumvegetation auf 0,27 ha

Eidechsen-Ersatzhabitate ca. 1 ha
(Habitatverlust im Eingriffsbereich: ca. 0,7 ha)
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Zusammenfassung Kompensationskonzept

Neuversiegelung durch Verbindungsstrafl3e 1,6 ha

Entsiegelungspotenzial Kreuzungsbauwerk 2,43 ha

- Wenn alle MaRnahmen sowohl zeitlich als auch inhaltlich entsprechend den Darstellungen
des LBP umgesetzt werden, verbleiben keine Beeintrachtigungen der Schutzgutfunktionen
gem. § 1 BNatSchG

- Die vollstandige Kompensation des Eingriffs im Sinne der § § 14, 15 BNatSchG ist damit
gewabhrleistet

- 0kologische Umweltbaubegleitung unerlasslich, um die fachlich korrekte Umsetzung der
MalRnahmen und Einhaltung aller naturschutzfachlichen Belange zu gewahrleisten
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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