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Abkirzungsverzeichnis

Abs. - Absatz

AST — AnrufSammelTaxi

BGBI. - Bundesgesetzblatt

BGG - Behindertengleichstellungsgesetz
B+R - Bike and Ride

Bf. — Bahnhof

BMM — Beftriebliches Mobilitdtsmanagement
COz2 - Kohlenstoffdioxid

CS - Carsharing

dB - Dezibel

DB - Deutsche Bahn

DE - Deutschland

DFI — Dynamische Fahrgastinformation
EEV - Enhanced Environmentally Friendly Vehicle
EF - Einzelfahrten

EFA — elektronischen Fahrplanauskunft
EG - Europdische Gemeinschaft
eMobilitat — Elektfromobilitét

EU — Europdische Union

EW — Einwohner

Fe - Feiertag

FGSV - Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen

FVS - Fahrradverleihsystem

GVP - Generalverkehrsplan

Hbf. — Hauptbahnhof

HessOPNVG - Hessisches OPNV-Gesetz
Hst - Haltestelle

HVZ - Hauptverkehrszeit

IGS - Integrierte Gesamtschule

IV — Individualverkehr

Stadtwerke 5

Offenbach

Ivm — integriertes Verkehrs- und MobilitGtsmanagement Region Frankfurt Rhein-

Main
KVG OF - Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach mbH

LHO - Landesverband Hessischer Omnibusunternehmer e.V.

LSA - Lichtsignalanlage

MIV - motorisierter Individualverkehr

MM - Mobilitatsmanagement

MMV — multimodales Mobilitétssystem
Mo - Fr - Montag bis Freitag

NaVZ - Nachtverkehrszeit

NiO — Nahverkehr in Offenbach GmbH
NO2 - Stickstoffdioxid

NOx - Stickoxid

NVP - Nahverkehrsplan

NVZ — Nebenverkehrszeit

OVB - Offenbacher Verkehrs-Betriebe GmbH
OPNYV - 6ffentlicher Personennahverkehr
OPNVG - OPNV-Gesetz

OV - éffentlicher Verkehr
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PBefG - Personenbeférderungsgesetz

P+R - Park and Ride

RB - Regionalbahn

RE - Regional-Express

RMYV — Rhein-Main-Verkehrsverbund

RNVP — Regionaler Nahverkehrsplan

Sa - Samstag

SL-Fahrzeuge - Standardlinien-Fahrzeug
SGL-Fahrzeug - Standardgelenk-Fahrzeug
SMM = schulisches MobilitGtsmanagement
So - Sonntag

SPFV - Schienenpersonenfernverkehr
SPNV - Schienenpersonennahverkehr

SrV - System reprdsentativer Verkehrsverhaltensbefragungen
SVZ - Schwachverkehrszeit

TVZ - Tagesverkehrszeit

ULl - Urban Land Institut

VDV - Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
VEP - Verkehrsentwicklungsplan

V-Wagen — Verstarkerwagen

WE — Wohneinheiten

Vorbemerkung zum Sprachgebrauch

Zur Vereinfachung und besseren Lesbarkeit wird in diesem Nahverkehrsplan an
verschiedenen Stellen auf sprachliche Doppelnennungen in mannlicher und
weiblicher Form verzichtet. Die verwendeten Begrifflichkeiten und Bezeichnun-
gen sind entsprechend als geschlechtsneutral zu verstehen und sowohl in
mannlicher als auch in weiblicher Form gultig. Die verwendeten Fachbegriffe
leiten sich aus Richtlinien und Leitfdden ab und stehen im Einklang mit der gan-
gigen Sprachregelung innerhalb des offentlichen Verkehrs. Bestimmte eng-
lischsprachige Begriffe, wie z. B. Bike+Ride (B+R), CleverCard, eTicket oder Car-
sharing, sind seit Jahren verbundweit besetzt und werden entsprechend im
Nahverkehrsplan verwendet. InNformationen zu diesen Begriffen sind unter an-
derem auch der Broschiure ,,RMV von A bis 7" zu entnehmen.

Abbildung 1: Auszug Titelbild der Broschure ,,RMV A bis Z*
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Quelle: https://www.rmv.de/c/de/service /infos/rmv-von-a-bis-z
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1 Einleitung

In einer GroBstadt wie Offenbach hat Mobilitdt einen hohen Stellenwert. Die
Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt fahren zur Arbeit oder zur Schule, ge-
hen zum Einkaufen, zum Arzt oder nutzen das offentliche MobilitGtsangebot
der Stadt Offenbach fUr Freizeitzwecke. So vielfdltig die Nutzungszwecke sind,
so vielfdltig sind auch die spezifischen Anforderungen an das Mobilitdtsange-
boft.

Der Nahverkehrsplan (NVP) 2023 — 2027 der Stadt Offenbach und damit die
Weiterentwicklung der 6ffentlichen Mobilitdtsangebote im Stadtgebiet stehen
in einem Spannungsfeld: Wichtige Rahmenbedingungen, Rahmenpldne und
Zielsetzungen z. B. zum Klimaschutz und zur Reduzierung der Schadstoff- und
Larmemissionen verlangen weitere Anstrengungen zur Férderung umwelt-
freundlicher Mobilit&tsformen, damit moglichst viele Menschen ihre Wege in
der Stadt und zu den benachbarten Zentren mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
dem Rad oder zu FuB zurUcklegen. Die Verantwortung der Stadt Offenbach for
eine aftraktive Versorgung ihrer Burgerinnen und Burger mit Mobilit&tsoptionen
abseits des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bedeutet auch eine groBe
Herausforderung, die in den vergangenen Jahren steigenden finanziellen Rah-
menbedingungen fUr ein solches Angebot stemmen zu kbnnen. Die Auswei-
tung des Angebots wird entsprechend der Vorschldge im NVP 2023-2027 an-
gestrebt. Die Umsetzung setzt voraus, dass weitere Mittel von Bund und Land
zur Verfugung gestellt werden oder die finanzielle Situation der Stadt Offen-
bach zusatzliche kommunale Mittel durch einen Beschluss ermdglicht.

Die Erarbeitung der Fortschreibung des NVP erfolgte unter dem Eindruck der
Covid 19-Pandemie, des im Februar 2022 begonnenen Ukraine-Krieges, des im
Sommer 2022 erprobten 9-Euro-Tickets sowie der seit Juli 2022 im Liniennetz der
Offenbacher Verkehrsbetriebe (OVB) umgesetzten EinsparmaBnahmen. Damit
einher gingen massive Verdnderungen fur die Menschen in Offenbach und
auch fur die Nutzung, den Betrieb und die Finanzierung des &ffentlichen Ver-
kehrsangebofts in Offenbach. Die Zahl der Nutzerinnen und Nutzer ging wdh-
rend der verschiedenen Pandemiephasen stark zurick (und stieg wdhrend der
Nutzungsdauer des 9-Euro-Tickets wieder auf das Niveau der Vor-Pandemiezeit
an), wahrend die Personal- und Energiepreise stark anstiegen und weiter auf
einem hohen Niveau liegen. Insbesondere fur Nachfragegruppen mit niedri-
gem Einkommen stellen die steigenden Energiepreise und hohere Mobilitdts-
kosten eine wachsende Herausforderung dar. Die Stadt verpflichtet sich vor
diesem Hintergrund, das Mindestangebot in der Verkehrsleistung auch bei die-
sen steigenden Kosten zu finanzieren. Im Ubrigen gilt der im Stadtparlament
vereinbarte Deckel von 13 Millionen Euro jahrlich.

Um allen BUrgerinnen und BUrgern eine Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
zu ermdglichen und um den Belangen des Klima- und Umweltschutzes und ei-
ner erfolgreichen Umsetzung einer Verkehrswende Rechnung zu fragen, ist
dem OPNV in der Stadt Offenbach nach wie vor eine besondere Bedeutung
beizumessen.
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Das im Juli 2022 umgesetzte OPNV-Angebot mit EinsparmaBnahmen auf ver-
schiedenen Linien ist ein RUckschritt in der Zielsetzung der Stadt Offenbach, wie
sie im NVP 2017-2022 festgeschrieben ist, den &ffentlichen Verkehr weiter aus-
zubauen und fUr die BUrgerinnen und BUrger sowie Gdste in der Stadt ein
hochwertiges o6ffentliches MobilitGtsangebot gewdhrleisten zu kbnnen.

Schon seit einigen Jahren geht es bei der Fortschreibung eines NVP in einer
GroBstadt nicht nur um die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes. Die An-
forderungen an eine erfolgversprechende integrierte und multimodale Mobili-
t&tsplanung gehen darUber hinaus und umfassen auch weitere Mobilitatsan-
gebote und die Schnittstellen zum 6ffentlichen Verkehr wie z. B. Bike+Ride-An-
lagen, Car- und Bikesharing und MaBnahmen zum Mobilitdtsmanagement. Um
dieser Entwicklung Rechnung zu fragen, wurde bereits der Nahverkehrsplan
2017 — 2022 um diese Themenfelder erweitert. Mit dem im Jahr 2022 erarbeite-
ten Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2035 der Stadt Offenbach liegt nun ein ak-
tuelles Planwerk vor, welches wesentliche MaBnahmen zur Weiterentwicklung
des Mobilitdtsangebotes fur alle Mobilitédtsformen (mit einem Umsetzungshori-
zont weit Uber den NVP hinaus) beinhaltet, und damit eine wichtige Grund-
lage fUr den NVP 2023 - 2027 bildet.

plan:mobil 9
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2 Der neue Nahverkehrsplan

Nach § 5 des Hessischen OPNV-Gesetzes (HOPNVG) sind die Aufgabentrager
for den Offentlichen Personennahverkehr dafir zusténdig, lokale NVP aufzustel-
len. In der Stadt Offenbach nimmt die NiO — Nahverkehr in Offenbach GmbH,
die zum Geschdaftsfeld Mobilitat der Stadtwerke Offenbach Unternehmens-
gruppe gehort, als Aufgabentrégerorganisation diese Aufgabe wahr. Der NVP
2017 - 2022 besitzt seit seiner Beschlussfassung seine Gultigkeit, ist jedoch auf-
grund der vielfdltigen neuen Entwicklungen im MobilitGtssektor gemdB des
HOPNVG zu Uberprifen, ggf. zu aktualisieren und fortzuschreiben. Daher initi-
ierte die NiO die Neuaufstellung des NVP im Jahr 2020.

Die vorliegende Neuaufstellung des NVP basiert auf wesentlichen Aussagen
und Leitsatzen des Leitbildes und des Anforderungsprofils des NVP 2017 — 2022
und ergdnzt dieses um aktuelle weitere Themen und Zielsetzungen. Weitere
grundlegende Rahmenpl&ne mit den darin beschriebenen wesentlichen An-
forderungen fur die &ffentlichen Verkehrsangebote sind z. B. der aktuelle Larm-
aktions- und Luftreinhalteplan, der Regionale Nahverkehrsplan des RMV (2021),
die Mobilitatsstrategie der Region FrankfurtfRheinMain oder der VEP 2035.

Der neue NVP beschreibt die Herausforderungen, die in der Stadt Offenbach
fUr die kunftige Entwicklung des &ffentlichen MobilitGtsangebots bestehen. Er
benennt Handlungsziele sowie konkrete Anforderungen und Standards an die
Ausgestaltung des zukUnftigen Mobilitatssystems. Daraus abgeleitet wird ein
umfangreiches MaBnahmenkonzept zu verschiedenen Handlungsfeldern, und
dieses wird mit einem Umsetzungsplan hinterlegt.

Die Erarbeitung des NVP 2023 - 2027 ist eingebefttet in ein umfangreiches Ab-
stimmungs- und Beteiligungsverfahren mit zahlreichen Akteuren. Begleitet
wurde der Erarbeitungsprozess durch

m das Kernteam mit Vertreterinnen und Vertretern der NiO, der OVB sowie der
Fachdmter (Amft fOr Umwelt, Energie und Klimaschutz, Amt fur Planen und
Bauen sowie Amt fUr Mobilitat),

m den Arbeitskreis mit Vertreterinnen und Vertretern u.a. der Fachdmter der
Stadt Offenbach, des RMV, der Fahrgastverbdnde, der politischen Fraktio-
nen, des Behindertenbeirates und des Blinden- und Sehbehindertenbundes,
des Sozialverbandes VdK, der Polizei und Feuerwehr, der benachbarten
Aufgabentréger fur den OPNV, der Industrie- und Handelskammer, von Hes-
sen Mobil, der Verkehrsunternehmen und weiterer Akteure,

m weitere Abstimmungen mit den Vertreterinnen und Vertretern der Fraktio-
nen sowie

m eine online-Beteiligungsplattform sowie eine Informationsveranstaltung zur
Information und Beteiligung der BUrgerinnen und Burger.

Die Sitzungen fanden pandemiebedingt teilweise in Présenz und teilweise in
Form von Videokonferenzen statt. Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens sind
im Anhang zu finden.
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3 Rahmenbedingungen und Herausforderungen
3.1 Welche Rahmenbedingungen berucksichtigen wir?

Seit dem FrUhjahr 2020 steht die Welt unter dem Eindruck der Corona-Pande-
mie. Diese wirkt sich in viele Lebensbereiche aus, nicht zuletzt auch auf das
MobilitGtsverhalten vieler Menschen. Bedingt durch Homeoffice und mobiles
Arbeiten in vielen Bereichen ist die Anzahl der zurickgelegten Wege gerade in
der Anfangszeit der Pandemie und zuletzt auch im Frohjahr 2021 zurGckgegan-
gen. Verstarkt wurden fUr die zurGckgelegten Wege das Fahrrad und das Auto
genutzt. Die Fahrgastzahlen im OPNV, die in den Jahren vor Ausbruch der Pan-
demie gerade in Stddten und verdichteten Stadf-Umland-Bereichen stetig an-
gestiegen sind, sind seit Mdarz 2020 teilweise stark zurGckgegangen. Dies hat
sich auch in der Stadt Offenbach gezeigt. Verlassliche Aussagen, inwieweit
sich dieser Trend im MobilitGtsverhalten vieler Menschen in den kommenden
Jahren fortsetzt, sind derzeit noch nicht méglich.

3.1.1 Langzeitstudie des Deutschen Zentrums fur Luft- und Raum-
fahrt zum Mobilitatsverhalten wahrend der Pandemie (2021)

Das Deutsche Zentrum fUr Luft- und Raumfahrt (DLR) hat im Rahmen einer pan-
demiebegleitenden Langzeitstudie (Panel-Studie des DLR zur Mobilitat in Krisen-
zeiten, Stichprobenerhebungen zwischen April 2020 und Dezember 2021) das
Mobilitatsverhalten und die Verkehrsmittelnutzung untersucht und kommt zu
folgenden Ergebnissen:

Abbildung 2: Verlauf des Verkehrsaufkommens auf Basis von Mobilfunkdaten

Verlauf des Verkehrsaufkommens auf Basis von Mobilfunkdaten
Durch die Pandemie schwankt das Wegeaufkommen stark

50% mobility change (average over 7 previous days)
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Quelle: DLR, 2021
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Abbildung 3: Selbsteinschdtzung der Nutzungshd&ufigkeit von Verkehrsmitteln

Selbsteinschdtzung der Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln
Bedeutung von FuRwegen nimmt zu, OV-Nutzung bleibt auf niedrigem Niveau

Selbsteinschatzung der Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel im Vergleich zu der Zeit
vor der Ausbreitung des Corona-Virus
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Abbildung 4: Anteil der Modalgruppen vor Corona und im Verlauf der Pandemie

Anteil der Modalgruppen vor Corona und im Verlauf der Pandemie
Anteil monomodaler Nutzung des Pkw weiterhin deutlich Uber Ausgangsniveau
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Quelle: DLR, 2021
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Abbildung 5: Auswirkungen von Corona auf den Besitz von OPNV-Zeitkarten

Auswirkungen von Corona auf den Besitz von OPNV-Zeitkarten
Ein gutes Viertel der ehemaligen Kundinnen hat OPNV-Abonnement abgeschafft

Die Rolle von Corona bei der Abschaffung von OV-
Zeitkarten

Aktueller OV-Zeitkartenbesitz bei Personen mit
OV-Zeitkarte vor Ausbruch des Corona-Virus
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Quelle: DLR, 2021

Abbildung é: Grinde fir eine seltenere OV-Nutzung

Griinde fiir eine seltenere OV-Nutzung (Mehrfachantworten)
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Quelle: DLR, 2021

Die Verfasserinnen der DLR-Studie kommen zu dem Schluss, dass die offentli-
chen Verkehrsmittel zu den Verlierern der Pandemie zéhlen und der OPNV in-
zwischen rund 10 % seiner Stammkundschaft verloren hat. 30 % der OPNV-Nut-
zenden geben an, inzwischen vermehrt das Auto zu nutzen. Der Homeoffice-
Anteil wird sich langfristig auf einem héheren Niveau einpendeln als vor Beginn
der Pandemie, der Effekt auf die Verkehrsnachfrage ist jedoch noch nicht ein-
deutig. Ein positiver Effekt ist dabei die zu beobachtende Reduktion der Ver-
kehrsmengen bei allen Verkehrsmodi in der morgendlichen Spitze.
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3.1.2 Aktuelle Entwicklungen im RMV-Gebiet

Aktuelle Erkenntnisse im RMV-Gebiet zeigen, dass wdhrend der Pandemiezeit
in den Jahren 2020 und 2021 sowie im Frohjahr 2022 der Anteil der OPNV-Nut-
zenden im Vergleich zu den anderen Verkehrsmitteln stark zurGckgegangen ist.
Seit Sommer 2022 ist im Ballungsraum des Verbundes insgesamt auch dank der
Einrichtung des 9-Euro-Tickets wieder eine Nutzungsquote zu verzeichnen, die
mit dem Niveau vor Ausbruch der Pandemie vergleichbar ist. Fir das Gebiet
der Stadt Offenbach ist diese Entwicklung aufgrund der Angebotskirzungen,
die im Juli 2022 eingefUhrt wurden, nicht zu erkennen; die Fahrgastnutzung
bleibt unter dem Niveau des Jahres 2019. Mit der Pandemie hat sich der Anteil
der Menschen, die nicht mehr taglich oder mehrmals wdchentlich zum Arbeits-
platz pendeln, sondern zu Hause arbeiten, deutlich erhoht. Damit einher geht
ein Ruckgang der Zahl der Arbeitswege, die generell, aber insbesondere auch
mit dem OPNV zurUckgelegt werden.

3.1.3 Steigende Energie- und Personalkosten

Bereits seit einigen Jahren steigen die Kosten fUr die im 6ffentlichen Verkehr
eingesetzten Personale (v.a. Fahrpersonal, aber auch in den Betriebshéfen und
Werkstatten und in der Verwaltung) stetig an. Der aktuelle Tarifvertrag Nahver-
kehr Hessen (TV-N) lauft bis Ende 2023.

Die Entwicklung der Energiekosten ist mit dem Beginn des Ukraine-Krieges spUr-
bar angestiegen, dies macht sich insbesondere bei der Beschaffung des Die-
selkraftstoffs, aber auch bei der Entwicklung der Strompreise bemerkbar.

Abbildung 7: Verbraucherpreisindices Kraftstoffe und Erddl
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Quelle: DeStatis Statistisches Bundesamt, Daten zur Energiepreisentwicklung, Nov. 2022; 2015 = 100
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Abbildung 8: Erzeugerpreisindices bei Abgabe an gewerblichen Anlagen und an Sondervertrags-
kunden sowie Verbraucherpreise Strom
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3.2 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Der NVP ist die Ubergeordnete verbindliche Basis fur die Nahverkehrsplanung
der kommenden Jahre in Offenbach. In ihm sind der gewinschte Umfang und
die geforderte Qualitét aller Angebotsbestandteile aus der Sicht des Aufga-
bentragers im Sinne einer ausreichenden Verkehrsbedienung verbindlich gere-
gelt.

Die Aufstellung von Nahverkehrsplédnen beruht im Wesentlichen auf den Vor-
gaben des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) sowie des Gesetzes Uber
den Offentlichen Personennahverkehr in Hessen (HOPNVG). Dariber hinaus

haben weitere gesetzliche Grundlagen wie z. B. das Regionalisierungsgesetz
(Reg@G), die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie das Hessische Schulgesetz
Auswirkungen auf die Ausgestaltung, Finanzierung und Vergabe im OPNV.

Die Inhalte des NVP werden bei der Erteilung von Liniengenehmigungen (Kon-
zessionen) nach dem PBefG durch das fur SUdhessen zusténdige Regierungs-
prasidium Darmstadt als Genehmigungsbehodrde berUcksichtigt. Die Zielvorgo-
ben des NVP sind Abwagungsbelange bei der Bauleitplanung und Grundlage
fUr die Vergabe von ZuschUssen durch das Land Hessen.

§ 9 Abs. 2 in Verbindung mit § 8 PBefG ermdglicht eine linientGbergreifende,
gebUndelte Erteilung von Konzessionen. Gleichzeitig tragt der Aufgabentrager
die Verantwortung, dass von ihm finanzierte Linien zu den geringsten Kosten fur
die Allgemeinheit bestellt werden. Er hat dafir Sorge zu fragen, dass kommerzi-
elle Betreiber nicht durch sogenannte Rosinenpickerei lukrative Linien betrei-
ben und dem Aufgabentrdger die Bestellung und Finanzierung stark zuschuss-
bedurftiger Linien verbleiben.
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Im Jahr 2021 wurde das PBefG novelliert. Damit werden zwei neue Verkehrsfor-
men eingefUhrt: Der Linienbedarfsverkehr (§ 44 PBefG) und der gebUndelte Be-
darfsverkehr (§ 50 PbefG). Beim Linienbedarfsverkehr handelt es sich um in den
OPNV eingebundenes ,,Ridepooling®; er wird als neue Form des Linienverkehrs
umgesetzt. Inhaltlich handelt es sich um flexible Angebote wie von Anrufsam-
meltaxen oder Rufbussen, die heute oft Gber mobile Anwendungen (Apps) ge-
nutzt werden kdnnen.

Beim gebUndelten Bedarfsverkehr handelt es sich um kommerzielles Ridepoo-
ling auBerhalb des OPNV. Der gebindelte Bedarfsverkehr ist als eine neue
Form des Pkw-Gelegenheitsverkehrs ausgestaltet worden.

Zusatzlich zu diesen beiden neuen Genehmigungsformen wird die Genehmi-
gungspflicht bestimmter Plattformvermittlungsdienste neu ins PBefG aufgenom-
men (§ 1 Abs. 1a). Mit diesen Plattformvermittlungsdiensten sind App-Anbieter
gemeint, die nicht selbst die Beférderung durchfUhren, sondern Beférderungs-
angebote Dritter vermitteln, aber durch inren bestimmenden Einfluss auf das
vermittelte Angebot im Unterschied zu ,reinen* Vermittlern (z.B. Taxizentralen)
selbst zum genehmigungspflichtigen Unternehmer werden.

Weitere Anderungen des PBefG betreffen die Verankerung der Ziele des Klima-
schutzes und der Nachhaltigkeit, die EinfGhrung von Berichtspflichten zu Mobili-
tatsdaten oder die Méglichkeit von Festpreisen bzw. Mindest- und Hochstprei-
sen (,Tarifkorridor") im Taxiverkehr.

Zur ErfUllung der Anforderungen der Barrierefreiheit sind die Vorgaben zu be-
achten, die sich aus dem Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(BGG und HessBGG) ergeben.

Ende 2021 wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fUr die Region Frankfurt
Rhein-Main (RNVP) des RMV verdffentlicht. Er bildet die Grundlage fur die Plo-
nung und Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in der Region bis
zum Jahr 2030 und zeigt darUber hinaus fur den sich anschlieBenden Zeitraum
visiondre konzeptionelle Ideen und Ansdtze, die es dann zu konkretisieren gilt

(siehe Kapitel 3.3.9).

Eine neue gesetzliche Grundlage, die fur den OPNV relevant ist und die Um-
stellung der Busse auf alternative Antriebe reguliert, ist die am 1. August 2019 in
Kraft gefretene EU-Richtlinie ,,Clean Vehicles Directive (Richtlinie 2019/1161/EU,
im Folgenden CVD)". GemaB der CVD wird seit dem 2. August 2021 die Einhal-
fung bestimmter Quoten fUr saubere und emissionsfreie Fahrzeuge vorgese-
hen. Die CVD gilt fur

m die Beschaffung von Fahrzeugen durch 6ffentliche Auftraggeber (z. B.
Stadte und Kreise) und durch Verkehrsunternehmen, die als Sektorenauf-
fraggeber anzusehen sind,

m die Beschaffung von Fahrzeugen durch Verkehrsunternehmen, die einen 6f-
fentlichen Dienstleistungsaufirag erbringen,

m die wettbewerbliche oder direkte Beauftragung von Verkehrsleistungen
durch Aufgabentrager nach der VO (EG) Nr. 1370/2007,
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m durch offentliche Auftraggeber oder Sektorenauftraggeber vergebene
Dienstleistungsauftréige Uber Verkehrsdienste.

Die CVD gilt nur, wenn das Vergabevolumen oberhalb der EU-Schwellenwerte
liegt. Im Busbereich sind regelmdaBig nur Linienbusse erfasst, Reisebusse bleiben
auBen vor.

Die Richtlinie gilt fUr Auftrage, bei denen die Vergabe nach dem 2. August
2021 eingeleitet wurde. MaBgeblich hierfUr sind bei wettbewerblichen Verga-
ben das Datum der Auftragsbekanntmachung und bei Direktvergaben das
Datum der Vorabbekanntmachung.

Die EU-Richtlinie wurde auf Bundesebene Uber das ,,Gesetz Uber die Beschaf-
fung sauberer StraBenfahrzeuge (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz —
SaubFahrzeugBeschG)" in nationales Recht umgesetzt, welches am 15.06.2021
in Kraft frat. Es legt in § 5 fest, dass die Einhaltung der Richtwerte den Aufga-
bentfradgern obliegt.

Die fUr die Bundesrepublik Deutschland geltenden Quoten laut CVD sind in
zwei Phasen unterteilt, die Quoten beziehen sich jeweils auf den Durchschnitt
aller in diesen Phasen abgeschlossenen Vertrage. Insofern muss bereits fir Ver-
fahren, die ab Sommer 2021 und bis Ende 2025 durch die Vergabe des Auf-
frags abgeschlossen werden, fUr mindestens 22,5 % der Fahrzeuge ,,Emissions-
freiheit" und fOr weitere mindestens 22,5 % der Fahrzeuge ,,Sauberkeit" ge-
wdhrleistet sein. Ab Anfang 2026 erhéhen sich diese Quoten auf jeweils min-
destens 37,5 %. FUr die Zeit ab 2030 ist eine Anschlussregelung zu erwarten.

Als emissionsfrei (,,zero-emission*) gilt ein Bus, wenn er keinen Verbrennungsmo-
tor enthd@lt oder weniger als 1 Gramm CO:2 pro Kilometer ausstoBt. Das trifft auf
Oberleitungs-, Batterie- und Wasserstoff- bzw. Brennstoffzellenbusse zu.

Als sauber (,clean”) gilt ein Fahrzeug unter folgenden Bedingungen:

m Es nutzt alternative Kraftstoffe gemdans der Richtlinie 2014/94/EU Artikel 2 (1).
Demnach sind neben emissionsfreien Bussen auch solche sauber, die mit Bi-
okraftstoffen (Kraftstoffe auf Basis von Biomasse), synthetischen und paraf-
finhaltigen Kraftstoffen (Power-to-Gas, GTL, HVO) und Gas (CNG, LNG, LPG,
Biomethan) angeftrieben werden, sauber. Auch Plug-In Hybridbusse sind
,Clean".

m Ausgeschlossen ist die Nutzung alternativer Kraftstoffe, deren Herkunft im
Konflikt mit der Lebensmittelproduktion steht oder die Entwaldung groBer
Fldchen beschleunigt. AuBerdem durfen bei Fahrzeugen, die mit flissigen
Biobrennstoffen oder synthetischen oder paraffinhaltigen Kraftstoffen betrie-
ben werden, die alternativen Kraftstoffe nicht mit konventionellen, fossilen
Brennstoffen vermischt werden.

m Der AusstoB3 von Stickoxiden und Feinstaub soll darUber hinaus fUr kleinere
Fahrzeugtypen in der ersten Phase 20 % unter den geltenden Grenzwerten
liegen.

Die dargestellfen Quoten und Zeitrdume gelten bundesweit und werden 1:1
auf die L&nder heruntergebrochen. Das SaubFahrzeugBeschG legt fest, dass
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offentliche Auftraggeber und Sektorenauftraggeber die Mindestziele grund-
satzlich bei inren Beschaffungsvorgdngen in den jeweiligen Referenzzeitréu-
men einzuhalten haben.

Im Februar 2023 hat die EU-Kommission ihre Vorschlége zu neuen CO2-Stan-
dards u.a. fir Busse verdffentlicht. FUr Stadtbusse fordert sie eine Reduktion der
CO2-Emissionen um 100% bis zum Jahr 2030 fUr Neufahrzeuge. Die Kommission
teilt ferner mit, dass sie den Einsatz von sogenannten E-Fuels (erneuerbare und
kohlenstoffarme Kraftstoffe) nicht fUr zielfUhrend halte!. Eine Umsetzung in deut-
sches Recht steht jedoch noch aus.

3.3 Relevante Rahmenplane

Die generelle Zielsetzung, ein rdumlich und verkehrsmittelbezogen integriertes
Verkehrssystem zu schaffen, erfordert die Abstimmung der Nahverkehrspla-
nung in der Stadt Offenbach mit der Planung und Entwicklung anderer Ver-
kehrstrager sowie mit der OPNV-Planung in den benachbarten Gebietskérper-
schaften und auf regionaler Ebene. Nachfolgend werden daher relevante
Rahmenpldne und Planungsprojekte dargestellt. Auf bereits in den vorherge-
henden NVP der Stadt Offenbach dargestellfen Rahmenpldne und Zielvorgo-
ben, die wiederum Eingang in verschiedene aktuellere Planwerke der Stadt
Offenbach gefunden haben (u.a. VEP 2035), wird hier nachrichtlich hingewie-
sen (z. B. Regionalplan Sudhessen/Regionaler Flidchennutzungsplan 2010).

3.3.1 Landesentwicklungsplan Hessen 2000

Am 08. Juli 2021 hat der Hessische Landtag der Vierten Anderung des Landes-
entwicklungsplans Hessen 2000 (Landesentwicklungsplan Hessen 2020 — Raum-
struktur, Zentrale Orte und GroBflachiger Einzelhandel) zugestimmt (FUnfte Ver-
ordnung zur Anderung der Verordnung Uber den Landesentwicklungsplan Hes-
sen 2000) (Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(Hg.). 2021).

Darin werden zur groBradumigen Gliederung des Landes und zur nachhaltigen
ordnungs- und entwicklungspolitischen Orientierung von Planungen und MaB-
nahmen folgende Strukturrume festgelegt:

m Verdichtungsraum (mit hochverdichtetem Raum und verdichtetem Raum)

m LAandlicher Raum (mit Verdichtungsanséizen und dinn besiedeltem Iandli-
chen Raum).

Das Oberzentrum Offenbach wird dabei dem hochverdichteten Raum zuge-

ordnet.

1 Quelle: https://www.electrive.net/2023/02/14/nfz-flottenemissionen-eu-kommission-fuer-20-ab-
2040/
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3.3.2 Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Offenbach am Main
2035 (2023)

Die Stadt Offenbach legt mit der Weiterentwicklung des Verkehrsmanage-
mentplans (VMP) 2015 zu einem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) den Grund-
stein fUr eine nachhaltige Mobilitatsplanung.

Die Verkehrsentwicklung der Stadt Offenbach wird in den kommenden Jahren
unter anderem durch technische Innovationen (Bsp. Elektromobilitat, Digitali-
sierung), Verdnderungen in der Gesellschaft (demographischer Wandel) sowie
dem grundlegenden Umbau des Verkehrssystems auf eine umweltfreundliche
und nachhaltige Mobilitat beeinflusst. In diesem Zusammenhang legt der VEP
die Weichen und den Handlungsrahmen fUr eine zielgerichtete MobilitGtsstra-
tegie bis zum Zielhorizont 2035 fest.

Im Zuge der Bearbeitung des VEP wurden die bestehenden Schwachstellen
des Verkehrssystem im Stadtgebiet mittels Analyse vorliegender Verkehrskon-
zepte/ -gutachten und einer breit angelegten Offentlichkeitsbeteiligung (On-
line-Umfrage der BUrgerschaft bzw. des Wirtschaftssektors, ProjektbUro, Akteurs-
beteiligung) aufgenommen und zusammengetragen. AbschlieBend wurden
mit Hilfe eines abgestimmten verkehrlichen Leitbildes separate Handlungsfel-
der bzw. EinzelmaBnahmen der unterschiedlichen Verkehrstrager (FuB- und
Radverkehr, Kfz- und Wirtschaftsverkehr sowie OV) ausgearbeitet und SchlUssel-
maBnahmen fUr eine effektive Verbesserung der Mobilitat im Stadtgebiet be-
nannt.

Da die Bestandsaufnahme und Datenaufbereitung fur die Fortschreibung des
NVP bereits in den Jahren 2020 und 2021 durchgefUhrt wurde, stellt der im Jahr
2022 erarbeitete VEP somif eine wichtige aktuelle Planungsgrundlage dar. FOr
die dargestellten Ergebnisse der Bestandsaufnahme u.a. zur Raumstruktur, zum
Mobilitétsverhalten oder zum multimodalen MobilitGtsangebot in Offenbach,
die benannten Planungen zum Ausbau der Mobilitétsangebote sowie das dar-
gestellte Zielbild fUr die Gestaltung offentlicher Mobilitétsangebote wurde da-
her insbesondere auf die erarbeiteten Ergebnisse des VEP 2035 zurUckgegrif-
fen.

Das Leitbild des VEP 2035 umfasst folgende Leitziele:
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Abbildung 9: Leitbild und Leitziele VEP 2035

Leitbild

Maobilitat fiir alle
Menschen in
Offenbach
ermdglichen

Umwelt- und
klimagerechte
Mobilitdt herstellen

Flachendeckende
Erreichbarkeit
verbessern

Verkehrsinfra-
struktur und
Ressourcen
effizienter gestalten

Offenbach am Main
als lebenswerte
Stadt gestalten

Leitziele
1a- Sicherung und Erhéhung der Verkehrssicherheit filr alle Verkehrsarten
1b: Férderung der sozialen Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden

1c: Sicherung des Zugangs zur Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen
(Barrierefraiheait, dngig von indivi i Abbau sprachlicher Barrieren, Digitalisierung)

1d: Sicherstellung der geeigneten Verkehrsmittelwahl entsprechend des jeweiligen Fahrizwecks

2a" Minderung des ver i CO; im

2b:Ei ertraglicher Luftse icneni jet (NO, Feinstaub)

2o Minimierung von Lirmauswirkungen des Verkehrs auf Mensch und Umwelt (StraBenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr)

2d: Bericksichtigung der ungen durch den in Bezug auf die Infrastruktur

2e: Starkung des Umweltverbundes (OPMY, FuB- und Radverkehr) fiir eine Stadt ,der kurzen Wege™

3a: Gewahrieistung siner komfortablen, sicheren und direkten Verkehrsinfrastruktur zur Verbindung in die Region und dariiber hinaus

3b: Sicherstellung einer flichendeckenden Erreichbarkeit von Zielen (Innenstadt sowie weiterer relevanter Quell- und Zielpunkta im wachsenden Stadtgebiet) fiir alle Verkehrsmittel

3c: Starkung der Intermodalitat (Vernetzung der Ver inander anr Verkehr

3d: Gleichberechtige Beriicksichtigung der aller Ve i {FuB- und Radverkehr, Offentlicher Verkehr, Individual- und Wirtschaftsverkehr)

4a: Effiziente Abwicklung eines stadtvertriglichen Verkehrs

4b: Nachhaltige und isierung der vor
4c: Monitoring und Evaluation von verkehrlichen Entwicklungen und MaBnahmen

4d: Férderung der Digitalisierung zur Steuerung einer effizienten Nutzung von begrenzten Kapazitaten

5a: Schaffung von Griin- und Aufenthaltsrdumen sowie ressourcenschonende Aufwertung von StraBenrdumen durch flexible Nutzung der Verkehrsfidchen
Sb: Attraktivitdtssteigerung der Stadt als Wohn- und Gewerbestandert

5c: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

5d: Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung

Se: Umfeldvertragliche Organisation und Abwicklung des Lieferverkehrs

Quelle: VEP 2035 der Stadt Offenbach, 2023Eine volisténdige Ubersicht der MaBnahmen des VEP ist
im Anhang dargestellt. Folgende MaBnahmen des VEP sind fUr die Weiterentwicklung des &ffentli-
chen Mobilitdtsangebotes besonders relevant:

Neuordnung der Verkehrsraume

m Al: Sichere und barrierefreie FOhrung des Rad- und FuBverkehrs an Knoten-
punkten, Querungen bzw. Zugdngen zum &ffentlichen Verkehr

m A3: Umbau und Attraktivitatssteigerung des Hauptbahnhofs in Zusammen-
hang mit dem Bahnhofssanierungsprogramm

m Aéb: Neuordnung des Zentralen Omnibusbahnhofes und des Hauptbahn-

hofsumfeldes

Verkehrs- und Mobilititsmanagement

m B3: Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit und der Kommunikation

m B4: Ausweitung des schulischen und betrieblichen Mobilitdtsmanagements
und Etablierung von Mobilitdtskonzepten

m B8: Evaluation und Datenmanagement zur Verkehrsentwicklung

Zukunftsorientierte Mobilitdtsangebote

m C2: Sukzessive Umstellung der OPNV-Flotte auf Elektrobusse

m C3: Angebotserweiterung durch zusatzliche Mobilstationen an aufkom-
mensstarken Ortlichkeiten

m C4: Ausbau eines stadtweiten Carsharing-Systems

m C5: Ausweitung des Fahrradverleihsystems im Stadtgebiet

20
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Offentlicher Verkehr (Bus- und Bahnverkehr)

m F1: Weiterverfolgung und Umsetzung der im Nahverkehrsplan der Stadt Of-
fenbach genannten MaBnahmen

m F2: WeiterfGhrung der StraBenbahn in die Offenbacher Innenstadt (Mach-
barkeitsstudie 1&uft) / Prifung eines héherwertigen OPNV-Systems auf allen
potenzialstarken Hauptachsen

m F3: Weiterverfolgung der bestehenden Planungen zu der Regionaltangente
SUd (in Planung; Rhein-Main-Verkehrsverbund)

m F4: Weiterverfolgung zusatzlicher S-Bahnhaltepunkt Waldheim im Kontext
der regionalen Planung

m F5: Ldrmminderung durch SchallschutzmaBnahmen an Bahnkdrpern
m Fé: Taktverbesserung/Angebotserweiterung am Hauptbahnhof

m F7: Wahrung der Interessen Offenbachs beim weiteren Planungsprozess des
Fernbahntunnels

m F8: Sicherung der kinftigen Finanzierungsmaoglichkeiten des OPNV

m F9: Erweiterung der Taxi-Fahrzeugflotte (barrierefreie Taxen) zur Beférderung
von Menschen mit Behinderung

3.3.3 Luftreinhalteplan fur den Ballungsraum Rhein-Main Teilplan
Offenbach - 3. Fortschreibung (2020)

Der Luftreinhalteplan des Hessischen Umweltministeriums hat zum Ziel, die ver-
kehrsbedingten Emissionen von Feinstaub und NO2 im Stadtgebiet Offenbach
dauerhaft zu verringern und so die gesetzlichen Immissionsgrenzwerte einzuhal-
ten. Die Fortschreibung des Luftreinhalteplans formuliert unter anderem im Be-
reich Mobilitét MaBnahmen.

Die aktuelle 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplans benennt MaBnahmen, die
auf eine Ausweitung des offentlichen MobilitGtsangebotes (z. B. verdichtetes
Bedienungsangebot im OPNV) abzielen, um eine Verlagerung vom MIV auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu erzielen.

Zu einem ganzheitlichen Verkehrskonzept zdhlen unter anderem die folgenden
Schwerpunkte:

m Ausweitung des OPNV, aber auch Ausbau der vorhandenen Schieneninfra-
struktur,

m Elekirifizierung des Verkehrs durch Einsatz von Elekifrobussen und Ausbau der
eMobil-Leihstationen

m dazu korrespondierend Verkehrswegebau-/ Stadtumbau-MaBnahmen zur
Bevorrechtigung alternativer Mobilitat (z. B. FahrradstraBen, Radfahrstreifen
u. Radschnellwege),
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m Aftraktivitatssteigerung des Radverkehrs durch gut ausgebaute Infrastruktur
(Abstellanlagen, Leihfahrradsystem, Einrichtung von Ladestationen, Beschil-
derung, Offentlichkeitsarbeit),

m MaBnahmen zum Verkehrsmanagement wie Verkehrsverflissigung oder
Parkraummanagement

3.3.4 Larmaktionsplan Hessen (3.Runde) - Teilplan Ballungsraume
Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden
(2020)

Larmaktionsplanung hat das Ziel die Larmbelastungen der Bevolkerung zu re-
duzieren. Die verstarkte Nutzung 6ffentlicher MobilitGtsangebote und ein emis-
sionsarmer Betrieb des OPNV sind bedeutende Instrumente der Ldrmminde-
rungsplanung.

Der Larmaktionsplan fordert daher in seinem MaBnahmenpaket fur den Bal-
lungsraum Offenbach, dass u.a. die Attraktivitat des OPNV gesteigert werden
soll. Unter anderen werden folgende MaBnahmen im Larmaktionsplan be-
nannt:

m Einrichtung streckenbezogener Abschnitte mit Tempo 30, wenn die |Grmmin-
dernde Wirkung nachgewiesen ist, die MaBnahme auBerdem keine Staus
produziert bzw. zu einer zusatzlichen Verflissigung des lokalen StraBenver-
kehrs fuhrt, damit die Stickstoffdioxidbelastung nicht erhéht wird

m BerUcksichtigung der Gesamtstrategie Luftreinhaltung/ Masterplan Green
City (EinfUhrung einer stadtweiten umweltsensitiven Verkehrssteuerung, Um-
setzung der VerkehrsverflUssigung in sechs StraBenzigen sowie die EinfUh-
rung eines Lkw-Durchfahrtverbotes)

m EinfGhrung eines temporeduzierten Geschdaftsbereiches am Marktplatz
m Ausweitung des Parkleitsystems

m Steigerung der Aftraktivitat des offentlichen Verkehrs (hingewiesen wird hier
auf die Ausweitung des OPNV-Angebotes im Zuge der Umsetzung des NVP
2017 - 2022, dem Einsafz von digitalen Echtzeitanzeigern an den Haltestel-
len sowie die Umstellung der Fahrzeugflotte auf Elektroantrieb; weitere Mal3-
nahmen sind u.a. die Einrichtung eines NeubUrgertickets, die Komprimierung
der OPNV-Informationen auf einer zentralen Internetseite oder die Steige-
rung der Bekanntheit der MobilitGtszentrale)

m Ausbau der e-Mobilitdt und Fahrradleihsysteme
m Ausbau des MobilitGtsmanagements in Betrieben und Unternehmen

m Ausbau des MobilitGtsmanagements in Kitas und Schulen sowie weitere Ak-
tionen zur Reduzierung des Autoverkehrs zu den Schulen

m Forderung des Radverkehrs
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3.3.5 Klimakonzept 2035 (2020)

Nach neuesten Kenntnissen der Wissenschaft entspricht das vom KlimabUndnis
formulierte Langzeitziel nicht mehr den heutigen Anforderungen. Laut dem Kili-
maschutzibereinkommens von Paris 2015 ist es notwendig, den weltweiten
Temperaturanstieg auf deutlich unter 2° C zu begrenzen. Das Klimakonzept
2035 entwickelt das im Jahr 2010 entstandene Klimaschutzkonzept fort.

Das Klimaschutzkonzept 2035 zeigt u.a. auf, dass in der Stadt Offenbach die
Bewohnerinnen und Bewohner vorrangig wéhrend Hitze- und Trockenperioden
sowie Starkregen- und Hochwasserereignissen von den Auswirkungen des Kli-
mawandels betroffen ins. Zusatzlich sind durch die schleichenden Klimaverdn-
derungen negative Folgen fUr die Gesundheit und das Wohlbefinden der Ein-
wohnerinnen und Einwohner zukUnftig zu erwarten. Im Klimaschutzkonzept wer-
den daher sowohl MaBnahmen zum Klimaschutz als auch zur Klimaanpassung
in verschiedenen Handlungsfeldern erfasst.

Insgesamt 15 MaBnahmen werden fUr das Handlungsfeld Mobilitat definiert:
m Reform des Parkraummanagements
m Fortschreibung der Stellplatzsatzung

m EinfUhrung neuer Verkehrstrager (z. B. StraBenbahn und Pilotprojekte einer
inferkommunalen Seilbahn sowie einer elekirisch betriebenen Personen-
fahre)

m Temporeduzierung im Stadtgebiet im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben
und Méglichkeiten

m Forderung der Elekiromobilitét und anderer klimafreundlicher Anfriebsfor-
men

m Ausbau von Radabstellanlagen

m Umgestaltung des Verkehrsraumes zugunsten des Rad- und FuBverkehrs
m Initiativen zur Férderung des Rad- und FuBBverkehrs

m Férderung und Ausbau des OPNV

= Mobilitdtsmanagement fUr den Stadtkonzern

m Mobilitdtskonzept fUr die Siedlungs- und Quartiersentwicklung

m Nutfzung der Chancen der Digitalisierung zur Verminderung verkehrsbeding-
ter Emissionen

m  Mobilitdtsmanagement fUr Kitas und Schulen
m  Mobilitdtsmanagement in Betrieben
m Reduzierung des Lieferverkehrs und Optimierung der Lieferprozesse

m Begrinung von Haltestellenddchern
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3.3.6 Energie- und Treibhausgasbilanz der Stadt Offenbach am
Main (4. Fortschreibung) (2020)

Die erste Energie- und CO2-Bilanz der Stadt Offenbach aus dem Jahr 2009
diente sowohl als Ausgangsbasis zur Ableitung konkreter Einsparziele als auch
als Grundlage zur langfristigen Bewertung der Entwicklung der Treibhausgas-
Emissionen und der Erarbeitung der wichtigen Handlungsschwerpunkte. Die Er-
gebnisse der ersten Bilanzierung bildeten die Datenbasis zur Erarbeitung des in-
tegrierten Klimaschutzkonzeptes im Jahr 2010.

Die aktuelle 4. Fortschreibung berucksichtigt die Energieverbrauchsdaten der
Jahre 2005 bis 2019. Im Handlungsfeld Mobilitdt werden 41 Projekte definiert.
Schwerpunkte sind die Férderung des Radverkehrs, der Elektromobilitat sowie
die UnterstGfzung von Schulen bei Mobilitatsaspekten.

3.3.7 Masterplan Offenbach 2030 (2015)

Der Masterplan der Stadt Offenbach ist ein Rahmenplan, der das Leitbild bzw.
die Ausrichtung der Stadtentwicklung Offenbachs bis 2030 vorgibt. Der OPNV
ist hier indirekt von MaBnahmen betroffen. Es werden RGume fUr kinftige Sied-
lungs- und Gewerbefl&dchen definiert. Diese Fldchen sind fur den NVP relevant
und werden im Kapitel 3.6.2 detaillierter dargestellt. Zusammenfassend ist her-
auszustellen, dass die bestehenden und geplanten (bzw. prognostizierten)
Rahmenbedingungen Offenbach als eine wachsende Stadt prégen, der Mas-
terplan prognostiziert u.a. einen Wohnraumbedarf von zusatzlichen 8.130
Wohneinheiten bis zum Jahr 2030. Entsprechend dieser Entwicklungen wird
auch die Nachfrage im OPNV und der weiteren dffentlichen Mobilitétsange-
bote weiter steigen.

3.3.8 FrankfurtRheinMain in Bewegung - Die Mobilitatsstrategie
fur die Region (2020)

Im Auftrag seiner 75 Mitgliedskommunen hat der Regionalverband Frankfurt
RheinMain im Jahr 2020 eine Mobilitatsstrategie fUr die Region erarbeitet. Die
wesentlichen Forderungen an die Gestaltung von Raum und Mobilitét lauten:

Mobilitat fir alle

Mobilitat darf Menschen nicht ausgrenzen. Mobilitét sollfe daher folgende An-
spruche erflllen, fUr alle Menschen bezahlbar, barrierefrei und erreichbar zu
sein.

Unnotigen Verkehr vermeiden

Das Jahr 2020 hat Entwicklungen in diesem Bereich jedoch erheblich beschleu-
nigt und in den Fokus gerUckt: Unnotige Fahrten sind zu vermeiden. Dies erfolgt
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mit der MobilitGtsstrategie unter Beachtung der Prémissen einer direkten Ver-
kehrsfUhrung, einer kompakten Siedlungsstruktur und einem bewussten Ver-
kehrshandeln.

Notigen Verkehr gestalten

Wenn es uns gelingt, unndtigen Verkehr zu vermeiden, entstent mehr Raum for
die umweltfreundlichen und —gerechten, sicheren, verl@sslichen sowie wirt-
schaftlichen Gestaltung des nétigen Verkehrs — ressourcenschonend, fldchen-
sparend und mit méglichst wenig Auswirkungen auf die Umgebung.

Darauf aufbauend werden folgende Prognosen fUr das Jahr 2030 formuliert (s.
Abbildung 10):

m Im Jahr 2030 wird sich im Modal-Split der Region FrankfurfRheinMain der An-
teil des Umweltverbundes (zu FuB, Fahrrad, Bus und Bahn) auf 65 % erhoht
haben.

m Im Jahr 2030 sind die Treibhausgasemissionen in der Region FrankfurtRhein-
Main um 55 % gegenUber dem Wert von 1990 reduziert.

Abbildung 10: Modal-Split nach MiD 2017 und Ziel-Modal-Split 2030

Modal-Split nach MiD 2017 und Ziel-Modal-Split 2030

2030

45%

7] Umweltverbund

Quelle: MiD 2017 und eigene Berechnung/Zielsetzung von Regionalverband FrankfurtRheinMain

Quelle: Planungsverband FrankfurtRheinMain, Mobilitdtsstrategie, 2020
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Die Mobilitatsstrategie beinhaltet MaBnahmenpakete zu den Themenfeldern

LUckenloses Radwegenetz

Multimodale Orte

Wiederentdeckter FuBverkehr
Schienenorientierte Siedlungsentwicklung
MaBgeschneiderter OPNV

GebUndelter Wirtschaftsverkehr

Relevante MaBnahmen aus den einzelnen Themenfeldern sind:

M2: Bau der Radschnellwege FrankfurtRheinMain

M3: Entwicklung eines Konzeptes mit Umsefzungsstrategie fir MobilitGtsstati-
onen

MS: Ausbau von Bike+Ride-Anlagen

Mé: Weiterentwicklung des regionalen Park+Ride-Konzeptes

M9: In finf Minuten ein Mobilitdtsangebot erreichen

M10: Konzept zur fuBldufigen Erreichbarkeit von Bahnhofen

M11: Barrierearmer Ausbau aller Schienenhaltepunkte

M12: Ausweisung neuer Baugebiete vorrangig maximal 2.000 Meter von ei-
nem Schienenhaltepunkt entfernt

M13: Bau des Schienenrings um Frankfurt am Main

M14: Aufbau von On-Demand-Verkehrssystemen in der Region

M15: Ausbau des Schnellbusliniennetzes in der Region

M16: Entwicklung urbaner Seilbahnen

Der Regionalverband setzt sich fUr eine zeithahe Abstimmung zur Umsetzung
der genannten MaBnahmenpakete zusammen mit den weiteren Akteuren ein.

Eine ausfUhrliche Darstellung der MobilitGtsstrategie findet sich unter:
https://www.region-frankfurt.de/output/download.php2fid=3255.1265.1.PDF

3.3.9 Regionaler Nahverkehrsplan des Rhein-Main-Verkehrsver-
bundes (2. Fortschreibung) (2021)

Ende 2021 wurde der Verbundweite Nahverkehrsplan fUr die Region Frankfurt

Rhein-Main (RNVP) des RMV verodffentlicht. Er beinhaltet Ziele fUr die Mobilitat

2030 im RMV-Gebiet, Standards zum Verkehrsangebot, zu Stationen, Haltestel-
len und Fahrzeugen, zum Tarif, Vertrieb, Marketing, Kundeninformation und Di-
alog sowie zur Qualitatssicherung.

Nach den Vorgaben des HOPNVG sind nach dem Gegenstromprinzip lokale
NVP aus den verbundweiten Nahverkehrspldnen zu entwickeln. Aktuell schreibt
das Land Hessen die Empfehlungen zur Fortschreibung von Nahverkehrspldnen
aus dem Jahr 2002 fort.
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Leitbilder und Ziele ,,RMV-Mobilitat 2030 sind:

1.

No oh~Mw

Tarif — Vision vom einfachen Tarif (Flatrate, E-Tarif sowie ,,Einsteigen und Los-
fahren”)

Infrastruktur — Hohere Schlagzahl in der Umsetzung und mehr neue Infrastruk-
tur 2030+

Qualitét — Herstellung addaquater Qualitadt und vor allem Gewinn an Qualitat
Innovationen - Effizienzgewinne und Vereinfachung des Systems

Generelle Mobilitatsplattform — alles aus einer Hand

Verbundgrenzen — MobilitGtsbedUrfnissen gerecht werden

Finanzierung — neue Wege der Finanzierung, angepasst an die Mobilit&ts-
entwicklung

Folgende PlanungsmaBnahmen sind fUr die Stadt Offenbach relevant:

Ausbau der S-Bahnstrecke von Offenbach Ost Uber MUhlheim nach Hanau-
Steinheim (zweites Gleis zur Erhdhung der Befriebsqualitat).

Im Rahmen des Programms S-Bahn plus ist der zweigleisige Ausbau fur Zug-
kreuzungen im Abschnitt Hanau Hbf. — MUhlheim-Dietesheim als Teilprojekt
vorgesehen und befindet sich im Planungsstadium.

Einrichtung eines neuen S-Bahn-Haltepunktes ,,An den Eichen" (Uimen-
straBe) gemdaB GVP des fruheren Umlandverbandes Frankfurt.

In dem Programm S-Bahn plus Il soll u.a. erneut die Einrichtung des Halte-
punktes ,,An den Eichen" in Offenbach im Rahmen einer Machbarkeitsstu-
die gepruft werden. Voraussetzung ist der geplante zweigleisige Ausbau
zwischen Offenbach und Hanawu.

Im Zielkonzept fUr den schienengebundenen OPNV des Regionalen Nahver-
kehrsplans des RMV entfdllt der Halt am Offenbacher Hauptbahnhof der Li-
nie RESS (Frankfurt — Hanau) aufgrund der nordmainischen StreckenfUhrung.

Die Linie RESS wird erst mit Inbetriebnahme der nordmainischen S-Bahn Uber
Maintal gefuhrt. In diesem Zuge wird die Linie RB58 von Aschaffenburg nach
Frankfurt Uber den Offenbacher Hauptbahnhof gefUhrt, so dass sich mit den
verbleibenden Linien RE50, RB51 und RE85 eine gleichmdaBigere Verteilung
der Fahrten ergibt.

Im Rahmen der Etablierung des ,,HessenExpress*-Angebotes. Mit dem HE 5

(Frankfurt — Fulda (- Kassel)) hat eine RegionalExpress-Linie einen Haltepunkt
in Offenbach. Auf dieser verkehren bereits einzelne, schnellere RegionalEx-

press-ZUge.

Durch Voruntersuchungen im Rahmen der Vision 2030+ sollen mogliche Tras-
senvarianten, u.a. fur eine Regionaltangente SUd mit S-Bahn-Charakter erar-
beitet werden. Die kbnnte vom Flughafen Terminal 3 Gber Frankfurt Sud, Of-
fenbach Hbf und Offenbach Ost nach Rodgau verlaufen. Die Verankerung
im RNVP wird durch die Stadt Offenbach begriuBt.
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m Die Verldngerung der S2 mit Lickenschluss zur Dreieichbahn wird ange-
dacht. Durch die schnellere Anbindung des Siedlungsbandes bis Dieburg
an die Oberzentren Offenbach und Frankfurt und durch die im Rahmen der
Vision 2030+ des RNVP angedachte direkte Verbindung zwischen Offen-
bach und Darmstadt wird ein verkehrlicher Nutzen erwartet.

m Machbarkeitsstudien zu Umbauvorschldgen fUr die Bahnhofe Offenbach
Ost und Offenbach Bieber im Rahmen des MaBnahmenpaketes S-Bahn plus
Il.

m Es wird eine Machbarkeitsstudie fUr eine Verldngerung der StraBenbahnlinie
aus Frankfurt-Oberrad/-Fechenheim Uber den Offenbacher Hauptbahnhof
hin zum S-Bahn-Haltepunkt Offenbach Marktplatz angeregt

Abbildung 11: Netzgrafik S-Bahn-Zielkonzept 2030

Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021

DarUber hinaus plant der RMV den Ausbau des Expressbus-Angebotes. Insge-
samt sind seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 neun Schnellbuslinien
rund um Frankfurt in Betrieb genommen worden. Mit den Linien X83 und X97 ist
seit 2014 auch die Stadt Offenbach mit Schnellbussen angebunden; fUr die Li-
nie X97 ist eine Einstellung nach Information des RMV zum Dezember 2024 vor-
gesehen. Eine weitere Expressbuslinie zwischen Offenbach Ostbahnhof und
Frankfurt Flughafen (Terminal 3) soll geprUft werden. Die Stadt Offenbach weist
in ihrer Stellungnahme zum RNVP darauf hin, dass sie weiterhin eine schienen-
gebundene Verbindung zwischen Offenbach und dem Flughafen favorisiert.

Im Rahmen des letzten RNVP wurde eine Ausweitung des S-Bahn-Angebots im
gesamten RMV-Gebiet an Wochenendndchten vorgenommen. Seit dem Jahr
2018 besteht das S-Bahn-Angebot zum Fahrplanwechsel nachtdurchgdngig
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an Wochenenden im Stundentakt; die Linie S8 féhrt auch unter der Woche
stundlich durchgéngig.

Im Kapitel ,Vision” des RNVP RMV wird die zu erwartende Strukturentwicklung
fUr die Zeit ab 2030 beschrieben und ein Angebots- und Infrastrukturkonzept
entworfen mit folgenden Inhalten:

m Bau eines Fernverkehrstunnels zur Entlastung des Frankfurter Hauptbahnho-
fes und den stark belasteten Zulaufstrecken und Maingquerungen

m Ergdnzung der S-Bahn Rhein-Main um ein Ringkonzept (Regionaltangente
Ost, Regionaltangente Sud (RTS), Regionaltangente Nord)

m Weitere AusbaumaBnahmen im S-Bahn-Netz, v.a. das MaBnahmenpaket S-
Bahnrlus || (u.a. Umbauvorschlége fur den zweigleisigen Ausbau zwischen
Offenbach Ost und MUhlheim) sowie eine mogliche WeiterfGhrung der
nordmainischen S-Bahn bis zum Haltepunkt Hanau-Wolfgang

Abbildung 12: Netzgrafik S-Bahn-Zielkonzept mit Tangenten-Ring
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Quelle: RMV GmbH, Regionaler Nahverkehrsplan, 2021
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Abbildung 13: Vom Tangentenkonzept zum Schienenring
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3.3.10 Nahverkehrsplan 2022 ff. des Kreises Offenbach (2022)

Stadt und Landkreis Offenbach verfugen Uber zahlreiche verkehrliche Ver-

fle
La

chtungen, was sich in den MaBnahmen Nahverkehrsplan des benachbarten
ndkreises deutlich macht. Der Nahverkehrsplan des Kreises formuliert MaB-

nahmen fur zahlreiche Linien im Kreisgebiet und fUr Relationen, die das Offen-
bacher Stadtgebiet berUhren. Inwieweit eine Umsetzung der MaBnahmen er-

fol

30

gen kann, ist in der Angebotskonzeption im Kap. 9 dieses NVP dargestellt.

OF-97: Geplant ist im NVP des Kreises Offenbach die Verldngerung der Linie
Uber Heusenstamm und Rodgau-Hainhausen hinaus Gber das neue Wohn-

gebiet Rodgau-West und JUgesheim zum neuem VerknUpfungspunkt in Du-
denhofen an der HegelstraBe (Anschluss u.a. zu den Linien X929 und OF-99).

Bedienung Mo-Sa in der HVZ und TVZ im 30-Minuten-Takt, sonst im Stunden-
takt.

X 32: Geplant ist im NVP des Kreises Offenbach die Einrichtung einer Express-
buslinie im 30-Minuten-Takt (in der Hauptverkehrszeit) zwischen Obertshau-
sen, MUhlheim und Offenbach Ostbahnhof.

X 83: Geplant ist im NVP des Kreises Offenbach die Verdichtung des Bedie-
nungsangebotes (Montag bis Samstag in der TVZ und HVZ im 30-Minuten-
Takt, in der Ubrigen TVZ und SVZ im 60-Minuten-Takt, in Abstimmung mit dem
RMV.

Linie 120: Geplant ist im NVP des Kreises Offenbach die Verkirzung des Lini-
enweges auf den Abschnitt zwischen MUhlheim Bf. Nordseite und Offen-
bach und eine Taktausweitung im 30 Minuten-Takt abends bzw. am Wo-
chenende; der Fahrtabschnitt MUhlheim — Obertshausen soll von der Linie
OF-32 und X 32 sowie von der Verstarkerlinie V32 (die auch Schilerfahrten
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der bestehenden Linie V20 auf Offenbacher Stadtgebiet ersetzen soll) in Zu-
standigkeit der kvgOF Ubernommen werden.

m Linie 551: Geplant ist im NVP des Kreises Offenbach die Verdichtung des Be-
dienungsangebotes (Montag bis Samstag in der TVZ und HVZ im 30-Minu-
ten-Takt, in der Ubrigen TVZ und SVZ im 60-Minuten-Takt), in Abstimmung mit
dem RMV.

3.3.11 Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt am Main 2025 (2021)

Das MaBnahmenkonzept des Nahverkehrsplan der Stadt Frankfurt am Main
2025 umfasst nur einzelne MaBnahmen, die zu einer Verénderung von OPNV-
Angeboten auf den Relationen von und nach Offenbach fUhren:

m MaBnahmenbUndel Neues StraBenbahnnetz:
neue FUhrung der Linie 16 von Offenbach Stadtgrenze nach Héchst, FUh-
rung der Linie 19 (statt Linie 15) zwischen Offenbach Stadtgrenze und Fried-
berger Warte

m Perspektivnetz StraBenbahn:
Im Perspektivnetz StraBenbahn werden Linienerweiterungen Uber die beste-
henden Endpunkte Offenbach Stadtgrenze und Hugo-Junkers-Strae hinaus
Uber die Frankfurter StraBe bzw. Uber den Main und die KaiserstraBe nach
Offenbach Hauptbahnhof vorgeschlagen

3.3.12 Nahmobilitatsplan (2017)

Der 2017 erarbeitete NahmobilitGtsplan beschreibt Handlungsfelder und MaB-
nahmen, um die Nufzung von FuB und Rad in der Innenstadt und zur Innen-
stadt attraktiver zu machen. Der NahmobilitGtsplan soll als ,,Blaupause* auf alle
Stadtteile Ubertragbar sein und wurde in den kUrzlich aufgestellfen VEP inte-
griert.

3.3.13 Fortschreibung des kommunalen Altenplanes (2017)

Im Juni 2017 wurde die Fortschreibung des kommunalen Altenplans der Stadt
Offenbach von der Stadtverordnetenversammlung beschlossen. Die Planung
gibt Auskunft Uber infrastrukturelle Bedarfe dlterer Menschen sowie zentrale
Forderungen und formuliert Handlungsempfehlungen. Im Hinblick auf die Nah-
verkehrsmobilitat dlterer Menschen wurden folgende Punkte benannt:

m Sicherung der Nahmobilitdt in den Abendstunden, moglichst durch den Li-
nienverkehr

m In Abendstunden die Mdglichkeit von Sammeltaxis mit festen Haltestellen
anbieten — vor allem an Veranstaltungsorte

m Anbieten eines Kombiticket in Verbindung mit Veranstaltungen
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m Beschriftung und Platzierung von Fahrpl@nen so wdahlen, dass die Lesbarkeit
bei Tag und Nacht gewdhrleistet ist

Die Weiterentwicklung des OPNV soll verstérkt auch aus der Perspektive dlterer
Nutzerinnen und Nutzer betrachtet und gestaltet werden. Mit dem Angebot
der Seniorenbusschule und dem Fahrgastbeirat ist die NiO bereits fUr das
Thema sehr aufgeschlossen. Angeregt wurde, dieses Thema auch in anderen
Verkehrsunternehmen verstérkt zu diskutieren und weitere MaBnahmen zu ent-
wickeln.

3.3.14 Machbarkeitsstudie zur Verlangerung der StraBenbahn
nach Offenbach (2022)

In Zusammenarbeit der Stadt Frankfurt am Main, des RMV und der Stadt Offen-
bach erfolgt aktuell die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zur Verldngerung
der StraBenbahn nach Offenbach. FUr die Grobkonzeptentwicklung werden
derzeit verschiedene Trassenvarianten und Angebotskonzepte gepruft.

Nach der Prifung der Trassenvarianten erfolgt die Prifung der Machbarkeit ei-
ner Umsetzung des StraBenbahnkonzepts. Die Bearbeitung dieser Untersu-
chung soll im Laufe des Jahres 2023 abgeschlossen sein.

3.3.15 Ergebnisse der Untersuchung , Stadte in Bewegung - Zah-
len, Daten, Fakten zur Mobilitat in 35 deutschen Stadten*
(2020)

Im Mai 2020 verdéffentlichte Agora Verkehrswende die Ergebnisse der Untersu-
chung ,,Stédte in Bewegung - Zahlen, Daten, Fakten zur Mobilitat in 35 deut-
schen Stadten*. Die Publikation soll Zahlen, Daten und Fakten liefern, wie weit
die Verkehrswende in den Sté&dten bereits gekommen sind — und wie viel noch
zu tun ist (Quelle: Agora Verkehrswende: Stadte in Bewegung - Zahlen, Daten,
Fakten zur Mobilitdt in 35 deutschen Stédten (Mai 2020).

Grundlage fUr die Standortbestimmung ist die Studie ,,Mobilitat in Deutsch-
land*, kurz: MiD, deren Daten 2017, also vor der Corona-Pandemie erhoben
wurden. Mit Hilfe der MiD wurden 35 Stadte ausgewdhlt, fur die belastbare Da-
tenin allen relevanten Kategorien vorliegen, und Profile erarbeitet, die eine
schnelle Ubersicht Gber vielféltige Mobilitatskennziffern der ausgewdhlten Kom-
munen ermoglichen und einen Vergleich zwischen innen zulassen.

Die Studie wurde vor Beginn der Corona-Pandemie weitgehend fertiggestellt.
Das Fazit der Untersuchung und die erarbeiteten Leitlinien und Handlungsemp-
fehlungen nehmen aber bereits die ersten Eindricke der Pandemiezeit mit auf.

Folgende Leitlinien zur Mobilitdtswende werden benannt:

1. Kommunen, Bund und Ladnder nutzen die Chance, den Stadtverkehr krisen-
fest und klimagerecht zu gestalten.
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. Ein krisenfester und klimagerechter Stadtverkehr stérkt die Stadt als attrakfti-
ven Lebens- und Wirtschaftsraum.

. Offentliche Verkehrsunternehmen gewinnen Fahrgdste zurick und bauen
inr Angebot mit UnterstUtzung von Bund, Ldndern und Kommunen aus.

. Die Digitalisierung im Verkehr wird forciert und dafir eingesetzt, Verkehrs-
stfrome zu optimieren und umweltfreundliche Mobilitat zu starken.

. FuB- und Radverkehr (sowie der OPNV) bekommen mehr Platz, weil sie be-
sonders nachhaltig sind und sich in der Pandemie bewdhrt haben.

. Politik und Verwaltung sind bereit, vermehrt Experimente zu wagen, Innovao-
tionen aufzugreifen und Verfahren zu beschleunigen.

. Bund und Lander verbessern die Rahmenbedingungen und erhdhen die Fi-
nanz- und Personalressourcen fur die MobilitGtswende.
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Die Studie formuliert folgendes Fazit unter dem Titel ,,Wie Stadte die urbane

Verkehrswende gestalten kénnen*:

Verkehr gestalten statt verwalten

Erste Ansitze zur Verkehrswende sind in vielen Stidten
erkennbar. Dabei sind die Unterschiede zwischen den
einzelnen Stadten grofl — und nicht zufillig sondern das
Ergebnis kommunaler Verkehrspolitik der vergangenen
Jahrzehnte. Was iiberall gleich ist: Das Tempo der Umset-
zung ist zu langsam. Jede Kommune hat es selbst in der
Hand, die Verkehrswende zu gestalten und auf die eigene
Situation zuzuschneiden. Dabei zeigen die Ergebnisse,
dass blofie Verwaltung und das Umsetzen von Einzel-
mafinahmen fiir eine Verkehrswende nicht reichen. Die
Kommunen missen strategisch vorgehen und durch den
gezielten Einsatz ihrer verkehrs- und stadtplanerischen
Instrumente ihren Handlungs- und Gestaltungsspiel-

raum voll ausschapfen.

Tempo machen und MaBBnahmen mutig
umsetzen

Der Wunsch der Bevilkerung nach griinen, lebenswerten
Stidten ist so grof wie nie. Weltweit zeigen Stadtregie-
rungen, dass sie mit nachhaltiger Verkehrspolitik Wahlen
gewinnen konnen, auch in Deutschland. Gleichzeitig gibt
es in Deutschland so viele Autos wie noch nie — knapp
48 Millionen. Allein durch die Férderung umweltfreund-
licher Angebote wird die urbane Verkehrswende daher
nicht gelingen. Kommunen sollten die Wechselstim-
mung mitzen und die Verkehrswende endlich auch mit
anspruchsvollen Push-Mallnahmen voranbringen. wie
zum Beispiel: flichendeckendes Parkraummanagement
inklusive Sanktionierung von VerstéBen, Umweltzonen,
Geschwindigkeitsbeschrinkungen, Bepreisung umwrelt-
schidlicher Verkehre.

OPNV als Ruckgrat der Verkehrswende
stdrken...

Der Anteil des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
an den zuriickgelegten Wegen variiert stark - von 5 Pro-
zent in Ansbach biszu 26 Prozent in Berlin. Generell gilt:
Je Kleiner die Stadt, desto schlechter das Angebot. Fir
einen starken OPNV in den Stadten braucht es bessere
Angebote und neue Modelle einer dauerhaft gesicherten
Finanzierung durch Dritte (wie zum Beispiel das Biirger-
ticket, bei dem alle Einwohnerinnen und Einwohner den
OPNV mittragen). Dafir sind insbesondere in den groBen
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Stidten die OPNV-Kapazititen zu erweitern. In kleinen
Stidten ist die Nachfrage weniger gebiindelt und deshalb
schwerer zu bedienen. Hier braucht es ergédnzend zum
etablierten OPNV neue Mobilitdtsdienstleistungen wie
Carsharing und Ridepooling.

...und mit neuen Dienstleistungen zum
Mabilitatsverbund weiterentwickeln

Neue Mobilitdtsdienstleistungen wie das Sharing von
Antos, Fahrrédern, Scootern und Tretrollern erméglichen
individuelle Alltagsmobilitit chne eigenes Auto - inallen
Stadttypen. Die Ergebnisse zeigen: In 32 der 35 unter-
suchten Stddte gibt es bereits ein Carsharing-Angebot.
Und wo die Angebote attraktiv sind, werden diese auch
nachgefragt. Kommunen scllten das ériliche OPNV-
Angebot nicht nur um Mobilitatsdienstleistungen erwei-
tern, sondern beide eng miteinander verzahnen. Denn
nur im Zusammenspiel entwickelt sich ein attraktiver
Mobilitdtsverbund der die aktuellen Verkehrsprobleme

bewiltigen kann.

Mehr Raum fir FuR- und Radverkehr
schaffen

Alktive Mobilitdt”, also Zufuigehen und Radfahren,
kostet die Kommunen im Vergleich zum Plow-Verkehr
kaum etwas, schont die Umwelt, stérkt die Gesundheit
und steigert die Lebensqualitst in einer Stadt. Wahrend
die Bedeutung des ZufuBgehens meist noch unterschétzt
wird — obwohl ein Viertel bis ein Drittel aller Wege in den
Stadten zu Full zuriickgelegt wird - ist das Radfahren
bereits zum Gewinnerthema geworden. Kein anderes
Verkehrsmittel ist so beliebt. iiber alle Altersgruppen
hinweg. Wie viel Rad in den Stddten tatsachlich gefah-
renwird, ist sehr unterschiedlich und hingt von wielen
Faktoren ab. Als ein Haupthindernis wird in Umfragen
die schlechte Fahrradinfrastruktur genannt. Hier kiinnen
Kommunen gezielt gegensteuern: durch den Ausbau
sicherer Fult- und Radwege. Dabei helfen wiederum
Push-Mafinahmen, die den motorisierten Individualver-
kehr einschrinken und den Raum in der Stadt gerechter
verteilen.
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Ladeinfrastruktur ausbauen und
kommunale Flotten elektrifizieren

In einer menschengerechten Stadt kommen die meisten
Haushalte chne eigenes Auto aus — und die verbleiben-
den Autos fahren elektrisch. Doch bislang kemmt die
Elektrifizierung des Autoverkehrs nur langsam voran.
Das gilt fiir die Zahl der Fahrzenge genauso wie fiir die
Zahl der Ladepunkte. In allen untersuchten Kommunen
ist eine Ladeinfrastruktur vorhanden, oft ist sie aber
nur rudimentir ausgebaut. Auch hier sollten Stadte und
Gemeinden ihre Gestaltungsaufgabe wahrnehmen. Sie
kiinnen die Elektrifizierung schneller voranbringen,
indem sie den Ausbau der Ladeinfrastruktur koordinie-
ren und attraktive Orte fiir Lade- Hubs ausweisen. Und
sie kiinnen eine Vorbildfunktion ibernehmen, indem sie
ihre eigenen Flotten inklusive der Busse im OPMV auf

Stromantrieb umstellen.

Menschen beteiligen, informieren und
motivieren

Verkehrswende bedeutet Verdnderung und Verdnderung
fillt vielen Menschen meist schwer. Kommunen kiinnen
den Menschen die Verdnderung ihrer Mobilitidtsroutinen
erleichtern — durch attraktive Angebote, Beteiligung an
Entscheidungsprozessen und professionelle Kommuni-
kation. Dafiir missten die Kommunen mehr in Partizipa-
tion und Kommunikation investieren. Doch diese Inves-
titionen lohnen sich denn die urbane Verkehrswende
bringt mehr Lebensqualitat fiir alle und letztendlich mehr
Identifikation der Menschen mit ihrer Stadt.

Mehr Handlungsspielraum vom Bund
einfordern

Kommunen kiinnen die urbane Verkehrswende gestal-
ten — aber nur soweit, wie es der Bund zulfsst. Der Bund
sollte den Handlungsspielraum fiir Kommunen erweitern,
insbesondere im Stralenrecht und im Strafenverkehrs-
recht. Dabei kommt es vor allem darauf an, den Plow nicht
linger besserzustellen, sondern die Bedtirfnisse aller
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu
beriicksichtigen — Bediirinisse etwa nach Gesundheit,
Sicherheit, Komfort, Bezahlbarkeit und auch nach Schutz
vor den Folgen des Klimawandels.

Quelle: Agora Verkehrswende, 2020, Seite 4-5
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3.3.16 Beweg dein Quartier (2022)

Das Projekt ,,Beweg Dein Quartier” will Mobilitét zun&chst in zwei Testquartieren
neu denken, Moglichkeitsraume erdffnen, neue Gewohnheiten etablieren und
gemeinsam mit den Menschen vor Ort Projekte fUr eine bessere Mobilitét der
Zukunft und mehr Lebensqualitét im Quartier entwickeln — und so zur Reduzie-
rung der CO2-Emmissionen beifragen.

In zwei Quartieren (Nordend und Hafen) — mit unterschiedlichen Ausgangsla-
gen fUr die Mobilitatswende — werden zwei in dieser Form neue und innovative
Beteiligungsansdize erprobt. Die Visionen fUr die Zukunft werden mit den Men-
schen vor Ort verhandelt —im Dialog und beim Ausprobieren.

Zielsetzungen des Projektes sind:

m Das Mobilitétsverhalten der Nutzenden in Frage stellen und ihnre Wahrneh-
mung des Quartiers in Erfahrung bringen und mittels neuer Angebote &ff-
nen.

m Gemeinsam mit den Bewohnerinnen und Bewohnern, Nutzenden sowie Sta-
keholdern und der Verwaltung Pldne zur mittel- und langfristigen Umgestal-
tung der urbanen Mobilitét im Quartier entwickeln.

m Das Thema Mobilitét soll dabei nicht isoliert, sondern als integraler Bestand-
teil des Alltags betrachtet werden. Erfahrungen haben ergeben, dass so
leichter Losungen entwickelt werden, die von allen getragen werden.

m Es geht also weniger um groB3e Infrastrukturvorhaben als den Dialog Uber
Mobilitét und die Verdnderung des Mobilitatsverhaltens — fur eine nachhal-
fige und von den Nutzenden getragene Transformation.

3.4 Raumstruktur

Die Verkehrsnachfrage insgesamt und damit auch die OPNV-Nachfrage wer-
den bestimmt von den raumstrukturellen Rahmenbedingungen (z. B. Verteilung
der Verkehrsquellen und —ziele, Siedlungsstruktur, Verkehrsinfrastruktur, Bevolke-
rung) und deren prognostizierter bzw. geplanter kinftiger Entwicklung. Mit Blick
auf die Ausrichtung des kinftigen OPNV sind auch das Mobilitétsverhalten und
die Verkehrsentwicklung fUr den NVP von Interesse.

In den nachfolgenden Abschnitten werden die relevanten Rahmenbedingun-
gen dargestellt.

3.4.1 Lage und Anbindung

Offenbach ist kreisfreie Stadt und Oberzentrum mit rund 143.000 Einwohnern in
rund 73.000 Haushalten (Einwohner der Stadt Offenbach nach Staftistischen Be-
zirken, Amft fUr Statistik und Wahlen, Stichtag 30.09.2022) in der Mitte des poly-

zentrischen Ballungsraums Rhein-Main. Im Norden und Westen grenzt Frankfurt
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am Main an das Stadtgebiet, im SUden und Osten der Landkreis Offenbach;
ferner bildet im Norden der Main auf einem kurzen Abschnitt die Grenze zum
Main-Kinzig-Kreis.

An das BundesfernstraBennetz ist Offenbach Uber die das Stadtgebiet berUh-
renden Bundesautobahnen 3 und 661 angebunden. Weitere Bundes- und Lan-
desstraBen verbinden Offenbach mit den umgebenden Stadten und Gemein-
den und schaffen gemeinsam mit den innerértlichen Hauptverkehrsstraen
gute Rohmenbedingungen fur den motorisierten Individualverkehr.

Offenbach wird nicht im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) bedient. Der
Frankfurter Hauptbahnhof als wichtiger Knoten des SPFV ist von Offenbach aus
mit S-Bahnen und Regionalzigen innerhalb von 10 bis 15 Minuten erreichbar.
Weitere AnschlUsse zum SPFV werden Uber den Hanauer Hauptbahnhof herge-
stellt, der ebenfalls binnen rund 10 Minuten mit dem regionalen SPNV zu errei-
chen ist. Insbesondere die durch das Zentrum der Stadt verlaufende S-Bahn-
stfrecke mit den Stationen Kaiserlei, Ledermuseum, Marktplatz und Offenbach
Ostbahnhof (sowie Bieber und Waldhof) bildet ein fUr Offenbach wichtiges
RUckgrat des Schienenpersonenverkehrs.

Bemerkenswert ist das kompakte Siedlungsgebiet mit seiner hohen Dichte: mit
knapp 3.186 Einwohnern je km? Siedlungs- und Verkehrsflache nimmt Offen-
bach bundesweit einen Spitzenplatz hinsichtlich der Siedlungsdichte ein.

3.4.2 Bevolkerung und Bevolkerungsentwicklung

Die Einwohnerzahl Offenbachs ist seit 2017 (rund 136.000 Einwohnerinnen und
Einwohner) um rund 7.000 auf nun rund 143.000 stark gestiegen (ca. +5,1%).
Seit 2011 (rund 122.000 Einwohnerinnen und Einwohner) steigt die Einwohner-
zahl um etwa 1 % pro Jahr. In der Altersstruktur zeigt sich, dass Offenbach mit
einem Durchschnittsalter von nur 41 Jahren (Stand Dezember 2020) eine im
Vergleich zum Bundesdurchschnitt (45 Jahre, 2019) junge Bevdlkerung hat
(Stadt Offenbach, Amt fUr Statistik und Wahlen, Altersdurchschnitt, 1V/2020;
Destatis, Durchschnittsalter auf Grundlage des Zensus 2011 (Stand: 19.06.2020)).
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Abbildung 14: Bevdlkerungsentwicklung Offenbach
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Quelle: Stadt Offenbach, Stand: 30.06.2022, eigene Darstellung

Die Stadt ist mittlerweile in 21 Stadtteile gegliedert. Der bevdlkerungsreichste
Stadtteil ist Zentrum mit ca. 17.500 Einwohnerinnen und Einwohnern, gefolgt
von Bieber mit 16.800 und Nordend mit rund 14.000.

Die Entwicklung der Einwohnerzahlen auf Stadtteilebene zwischen den Jahren
2015 und 2020 verdeutlicht, dass sich die Bevdlkerungsentwicklung ungleich-
magig verteilt. Wahrend die Stadtteile Waldheim, Bieberer Berg, Hafen, Lin-
denfeld und Senefelderquartier besonders hohe Zuwachsraten aufweisen, ha-
ben die Stadtteile Kaiserlei und Rosenhdhe Uberdurchschnittlich starke Bevél-
kerungsruckgdnge zu verzeichnen.

Bei der Betrachtung des dkonomischen Status' der Offenbacher Haushalte fallt
auf, dass der Anteil der Haushalte mit niedrigen Status leicht unter dem Bun-
desdurchschnitt liegt (OF: 21%, DE: 22%). Der Anteil der Haushalte mit einem
hohen &konomischen Status liegt mit 4% unter dem deutschlandweiten Anteil.
Auffdallig ist, dass mehr als die Halfte der Haushalte einem mittleren ékonomi-
schen Status zugeordnet werden. Zur Berechnung der Anteile wurde das ver-
fugbare Haushaltseinkommen auf die Personenzahl sowie die Zusammenset-
zung des Haushaltes bezogen (infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in
Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offenbach).
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Abbildung 15: Bevdlkerungsentwicklung in den Stadtteilen 2015 — 2020

Quelle: Stadt Offenbach am Main, Einwohnerstruktur nach Stadtteilen

Kartenhintergrund: © GeoBasis-DE/ BKG 2021
[Darstellung: ZIV GmbH, Kokonsulf]

Quelle: Entwurf VEP 2035 der Stadt Offenbach, 2022
3.4.3 Beschaftigung, Ausbildung, Einkauf und Freizeit

Beschdftigung und Pendeinde

Die Stadt Offenbach ist sowohl ein wichfiger Wohn-, als auch Arbeitsstandort.
Im Jahr 2022 (Stichtag 30.06.2022) arbeiteten am Arbeitsort Offenbach rund
48.000 sozialversicherungspflichtig Beschdaftigte. Die Beschaftigtenzahl erfuhr
damit seit 2017 (47.600) eine leichte Steigerung von rund 400 Beschdaftigten,
(Stadt Offenbach, Amt fur Statistik und Wahlen, Statistischer Vierteljahresbe-
richt, 11/2022). Im Vergleich zu den stark steigenden Bevdlkerungszahlen der
letzten Jahre ist keine entsprechende Entwicklung bei den Beschaftigtenzahlen
zU verzeichnen.
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Die Ergebnisse der Untersuchung ,,Mobilitdt in Deutschland — Regionalbericht

Stadt Offenbach" (Befragung zwischen Mai 2016 und September 2017, Verof-
fentlichung im Mai 2019) zeigen folgende Tatigkeiten der Einwohnerinnen und
Einwohner (infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland — MiD

Regionalbericht Stadt Offenbach:

m 5% sind Studierende

m 11% sind nicht berufstatig

m 11% sind teilzeitbeschaftigt (11 bis 35 Stunden pro Woche)
m 17% sind in Rente oder pensioniert

m 19% sind Kinder bzw. Schilerinnen oder Schiler

m 34% sind vollzeitbeschdftigt (inkl. Auszubildende)

m Sonstige: 3%

Raumlich bilden die Innenstadt, das Kaiserlei-Areal sowie die Gewerbegebiete
entlang der MUhlheimer StraBe sowie am Taunus-, Odenwald- und Spessartring
Arbeitsplatzschwerpunkte.

Taglich pendeln im Jahr 2020 knapp 35.000 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigte aus Offenbach in benachbarte Stddte und Landkreise; rund 25.900
pendeln von diesen in die Stadt Offenbach zum Arbeiten (Bundesagentur fur
Arbeit Pendleratlas 2020). Die maBgeblichen Pendelndenbeziehungen beste-
hen nach Frankfurt am Main (rund 20.800 Auspendelnde, rund 5.500 Einpen-
delnde), in den Kreis Offenbach (rund 6.200 Auspendelnde, rund 10.900 Ein-
pendelnde) sowie in den Main-Kinzig-Kreis (rund 1.800 Auspendelnde, rund
4.1000 Einpendelnde). In den vergangenen Jahren hat die Zahl der Berufsaus-
pendelnden stark zugenommen, die Einpendelndenquote ist rGcklaufig.

Tabelle 1: Ein- und Auspendelnde (sozialversicherungspflichtig Beschdftigte

Auspendelnde pro Tag Einpendelnde pro Tag

Frankfurt am Main 20.806 5.476
Kreis Offenbach 6.886 10.887
Main-Kinzig-Kreis 1.791 4.064
Main-Taunus-Kreis 1.328 721
GroB3-Gerau 1.136 675
Hochtaunuskreis 960 728
Wetteraukreis 669 1.327
Stadt Darmstadt 543 362
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'Darmstadt-Dieburg | 416 | 102
Wiesbaden 411 k.A.
Aschaffenburg K.A. 600
Summe 34.946 25.862

Quelle: Bundesagentur fUr Arbeit Pendleratlas, 2020

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine weitere Differenzierung der relevanten
Relationen der Pendelnden im n&heren Umfeld der Stadt Offenbach (darge-
stellt sind nur Pendlerstrédme Uber 500, Daten aus 2019).

Festzustellen ist, dass die Orte mit den meisten Relationen entlang der Schie-
nenstrecken liegen, die von Offenbach aus direkt erreichbar sind. Lediglich
aus/ nach Neu-lsenburg und Dreieich bestehen keine direkten Schienenanbin-
dung.

Tabelle 2: Auswahl sozialversicherungspflichtiger Ein- und Auspendelnder nach und von Offenbach

Auspendelnde nach ... |Einpendelnde aus ...
Mihlheim am Main 740 2.230
Rodgau 400 1.700
Obertshausen 630 1.490
Hanau 780 1.420
Dietzenbach 980 1.020
Heusenstamm 470 880
Seligenstadt 150 620
Dreieich 610 540
Neu-Isenburg 1.000 550
Hainburg 60 520
Rodermark 170 520

Quelle: Bundesagentur fUr Arbeit, Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte — Ein- und Auspendler
nach Kreisen, Stichtag 30.06.2019, nur Pendlerstréme Uber 500
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Ausbildung und Schule

Stadtwerke 5

Offenbach

Neben der Beschdftigung hat auch der Ausbildungsverkehr eine groBe Bedeu-
tung auf das Verkehrsgeschehen. In Offenbach befinden sich 16 Grundschu-
len, 15 weiterfUhrende Schulen sowie fUnf berufsbildende Schulen.

In der folgenden Tabelle wird das Hauptaugenmerk auf die weiterfGhrenden
Schulen und berufsbildenden Schulen gelegt.

Tabelle 3: WeiterfUhrende und Berufliche Schulen in Offenbach

Schiler Schiler Schiler
Schulform (2015) (2018) (2020)
Leibnizschule Gymnasium 1.229 1.276 1.337
Albert-Schweitzer- Gymnasium 1136 1172 1213
Schule
Schillerschule (IGS) Integrierte Gesamtschule 939 969 967
Marienschule (Privater | Realschule mit Forder-
Trager) und Oberstufe 875 KA. KA.
Rudolf-Koch-Schule | Gymnasium 854 935 937
Edith-Stein-Schule Haupt- und Realschule
(1GS) mit Mittelstufe 756 780 760
Bachschule / IGS Lin- |Haupt- und Realschule
denfeld mit Forderstufe 572 563 7
Geschwister-Scholl- Hqupﬂ’r— und Realschule 571 580 616
Schule mit Férderstufe
Ernst-Reuter-Schule Grund—/H.ou.p’r— und Real- 478 540 646
schule mit Férderstufe
Mathildenschule Grund—/l—!ou.p’r— und Real- 391 437 461
schule mit Foérderstufe
Marianne-Frostig- Grund-/Haupt- und Real-
Schule (Privater Tra- | schule mit Forderstufe 120 k.A. Ca. 125
ger)
Summe 7.921 7.261 7.619
Ludwig-Dern-Schule |Férderschule 201 200 191
Erich-Kdastner-Schule |Forderschule 160 151 141
Frébelschule Forderschule 115 122 135
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Schiler Schiler Schiler
Schule Schulform (2015) (2018) (2020)
Oswald-von-Nell- Forderschule
Breuning-Schule (Priv. k.A. k.A. k.A.
Trager)
Summe 476 473 467
Theodor-Heuss-Schule | Berufliche Schulen 1.688 2.097 1.963
Gewerblich techni- Berufliche Schulen 1 374 1 430 1 259
sche Schulen
Kathe-Kollwitz-Schule |Berufliche Schulen 1.220 1.311 1.360
Marienschule Berufliche Schulen 28 k.A. 29
August-Bebel-Schule |Berufliche Schulen k.A. k.A. k.A.
Summe Berufliche Schulen 4.310 4.840 4.728

Quelle: Stadt Offenbach/Magistrat der Stadt Offenbach, eigene Recherche; 2020

Ein Teil der Schulen liegt abseits der Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet ver-
teilf. Insbesondere die beiden beruflichen Schulen in der BuchhUgelallee mit
ihren zusammen fast 3.300 Schilern und einer hohen Bedeutung fir das Um-
land liegen gUnstig fur den Individualverkehr an der B43 und sind im OPNV
Uber den Bahnhof Offenbach Ost an die leistungsféhigen S-Bahn-Achsen an-
gebunden.

Als weitere Ausbildungseinrichtung ist die Hochschule fur Gestaltung zu nen-
nen, die derzeit rund 750 Studierende und 150 Lehrende und Mitarbeitende
umfasst. Der Hauptcampus liegt an der SchlossstraBe. Ein AuBenstandort der
HfG befindet sich in der Geleitsstrale.

Handel und Freizeit

Zenftraler Einkaufsbereich in Offenbach ist die Innenstadt im Bereich Marktplatz,
Frankfurter StraBe, Wilhelmsplatz, in diesem Innenstadtbereich befindet sich
auch das KOMM-Center als ein Ziel des Einkaufsverkehrs. GroBflachiger Einzel-
handel findet sich im Weiteren am Odenwaldring (Ring-Center) und an der
Sprendlinger LandstraBe. Die Stadtteilzentren in Bieber und BUrgel verfigen
Uberwiegend Uber eine intakte Einzelhandelsstruktur fur Waren des taglichen
Bedarfs.

Im Ballungsraum Rhein-Main existieren eine Reihe von regional bedeutsamen
Einkaufsmoglichkeiten wie etwa die Zeil in Frankfurt.

An stadtweit und regional bedeutsamen Kultur- und Freizeiteinrichtungen sind
das Capitol und die Stadthalle als Konzert- und Veranstaltungsh&user sowie die
Kinos in der Stadtmitte und der MTW Club am Nordring zu nennen. FUr Sportver-
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anstaltungen hat das OFC-Stadion am Bieberer Berg Uberregionale Bedeu-
tung. Eine Reihe weiterer Sportstdtten sind im Stadtgebiet verteilt mit einer vor-
rangig lokalen Bedeutung.

3.5 Mobilitat und Verkehr
3.5.1 Motorisierung

Ende Juni 2022 waren in Offenbach insgesamt rund 75.800 Fahrzeuge zugelas-
sen (davon rund 3.600 Anhdnger und rund 61.700 Pkw). Mit einem Motorisie-
rungsgrad von 431 Pkw auf 1.000 Einwohner ist Offenbach im Regierungsbezirk
Darmstadt weniger motorisiert als die Stédte Frankfurt (452), Darmstadt (460)
oder Wiesbaden (589) (Kraftfahrt-Bundesamt: Fahrzeugzulassungen (FZ), Be-
stand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganh&ngern nach Zulassungsbezir-
ken, 01.01.2020).

Die Umfrage im Rahmen der MiD 2017, Regionalbericht Stadt Offenbach,
ergab, dass 35% der Haushalte keinen Pkw besitzen. Im Umkehrschluss bedeu-
tet dies wiederum, dass durchschnittlich auf jeden Haushalt 0,8 Pkw kommen.

3.5.2 Ergebnisse der Untersuchung ,Mobilitat in Deutschland*
(2017)

Die Erhebung ,,Mobilitat in Deutschland — MiD 2017 wird als Leitstudie zum All-
tagsverkehr in Deutschland vom zustdndigen Bundesministerium beauftragt.
Ziel der Erhebung ist es, die Alltagsmobilitat der BUrgerinnen und Burger zusam-
men mit grundlegenden Merkmalen der Haushalte und Personen zu erfassen.
Neben einer deutschlandweiten Studie, die auf Vorgdngerstudien aus den
Jahren 2002 und 2008 aufbauen, wurden einzelne, regionale Studien durchge-
fOhrt. Dazu wurden in Offenbach im Jahr 2017 1.354 Personen in 732 Haushal-
ten zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt und dabei 4.121 Wege erfasst (infas,
DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht
Stadt Offenbach).

Verkehrsmittelwahl nach Wegen

Der MIV-Anteil (MIV-Fahrer und -Mitfahrer) am Modal Split in Offenbach liegt
bei 46%. Damit liegt der Wert nach wie vor deutlich unter den MIV-Anteilen fUr
Hessen und Deutschland (je 57%).

Beim OV-Anteil liegt Offenbach mit 16% Uber dem Durchschnitt. Der Anteil ist
hoher als der deutschlandweite Anteil (10%) und auch héher als im Raumtyp
»Regiopole und GroBstadt” (zu dem Offenbach zugeordnet ist), bei dem die-
ser bei 12% liegt. Die Begrindung hierfUr kann einerseits im kompakten Stadt-
bild, im fUr die StadtgréBe zum Erhebungszeitpunkt Uberdurchschnittlichen
OPNV-Angebot sowie im geringen Motorisierungsbesatz liegen.

Abbildung 16: Verkehrsmittelwahl nach Wegen
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Anteil Wege Anteil
Personenkilometer

Deutschland
Deutschland "%

und GroBstadt
und GroRstadt

Stadtregion - Regiopole
Stadtregion - Regiopole
Stadt Offenbach am Main (U135

Stadt Offenbach am Main

Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte

MID 2017 | Stadt Offenbach am Main

Quelle: MiD Regionalbericht Stadt Offenbach,2019

Die durchschniftliche Wegezahl pro Person und Tag in Offenbach betrug 3,0
und verteilt sich auf eine mittlere Wegeldnge von rund 4 km. Davon weicht die
mittlere Wegel@nge der OV-Wege mit rund 7 km deutlich ab.

Der Binnenverkehr macht 59% aller Wege aus (bei einer durchschnittlichen We-
geldnge von 1,9 km). Hier wird deutlich, dass Offenbach eine Stadt der kurzen
Wege ist. Denn 42% des Binnenverkehrs werden zu FuB, 13% mit dem Fahrrad
bewdltigt. In den Punkten innovativer Mobilitat zeigt sich die Offenbacher Be-
volkerung mit 2% Leihfahrrad und 3% Carsharing-Nutzern aufgeschlossen.

Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

Die meisten Wege sind Wege in der Freizeit (26%) und zum Einkaufen/ Erledi-
gung (gesamt 31%). Diese Wege werden Uberdurchschnittlich oft zu FuB zu-
rickgelegt (50% bzw. 30%), die Nutzung des OPNV ist mit 4% bzw. 17% unter-
durchschnittlich. Die Wege zur Arbeit und zur Ausbildung haben insgesamt nur
einen Anfeil von unter 30%. Allerdings wird gerade auf der Fahrt zur Arbeit be-
sonders haufig das Auto (39%) und der OPNV (32%) genutzt. Bei dem Wege-
zweck , Ausbildung” sind OV und FuBverkehr mit 27% und 28% die meistgenutz-
ten Verkehrsmittel.
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Abbildung 17: Wegezweck im Regionalvergleich
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MiID 2017 | Stadt Offenbach am Main

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach, 2019

Abbildung 18: Verkehrsmittel nach Wegezweck

Modal Split
Anteil Wege Anteil Personenkilometer

ov

AN

I ~

MIV-Mitfahrer

Miv-Fahrer

A0

Fahrrad

: 3 5 4 6

R 6 4 [ Y E
= [ [ 00 = ) W = oo

2u Ful = c 5 < o c < o c
] E 3 F] = E 3 N E
2 = ® = 5 = » 3 £
2 = =
g 3 2 F T g o ow

Hauptzweck des Weges = 2 & @ = 2 & @
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Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach, 2019
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Nutzung des OPNV und weiterer Mobilitdtsangebote

Rund 20% der Befragten nutzen nur selten oder nie den OPNV in Offenbach,
25% fahren mindestens an funf Tagen die Woche.

78% der Offenbacher Bevdlkerung sind mit dem S-Bahnangebot zufrieden,
bzw. sehr zufrieden, mit dem Busangeboft sind nur 72% zufrieden, bzw. sehr zu-
frieden. Hohe Anfteile fur Zufriedenheit finden sich insbesondere bei den folgen-
den Punkten:

m Sicherheitsempfinden tagstber (86%)

m Sauberkeit der Busse (87%)

m Informationen an Haltestellen (86%) und durch Ansagen (21%)
m PUnktlichkeit der Busse (37%)

m Freundlichkeit, Kompetenz des Personals in der Mobilitatszentrale (97 %)
Genutzte OPNV-Fahrkarten

In Offenbach ist der Anteil der Personen, die so selten mit dem OPNV fahren,
dass sie keine Ublicherweise genutzte Fahrkartenart angeben kénnen, mit 12%
im Vergleich zum bundesweit erzielten Wert sehr gering. Diese Abweichung
kann auf das gute OPNV-Angebot zuriickgefihrt werden.

Die Mehrheit der Offenbacherinnen und Offenbacher nutzt Einzelfahrkarten.
Eine Zeitkarte nutzt jede bzw. jeder dritte Befragte.

Abbildung 19: Genutzte OPNV-Fahrkarte

Personen

ublicherweise genutzte OPNV-Fahrkartenart
in der Stadt Offenbach

W Zeitkarte
M Einzel- und Mehrfahrtenkarte
W anderes

M fahre nie mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
in meiner Region

Angaben in Prozent; Personen ab 14 Jahren; an 100 Prozent Fehlende:
weil nicht, keine Angabe bzw. nicht zuzuordnen

MiD 2017 | Stadt Offenbach am Main
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Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach: Hinweis: In der deutschlandweiten Befragung wurden nach der Nutzung von ,Einzel- und
Mehrfahrtenkarten* gefragt, auch wenn im konkreten Fall wie in Offenbach Mehrfahrtenkarten
nicht angeboten werden, 2019.

Bewertung der Verkehrssituation am Wohnort sowie Einstellung zur Verkehrssi-
tuation im Alltag

Die Bewertung der Verkehrssituation am Wohnort zeigte, dass OPNV sowie das
Auto mit der Gesamtnote 2,4 bzw. 2,5 sehr dhnlich bewertet werden (wobei
bei Bus und Bahn die beiden héchsten Noten mit zusammen 63% einen deut-
lich hheren Wert ergeben als beim Auto mit 50%).

Der Vergleich der Ergebnisse mit der Verkehrsmittelwahl zeigte, dass die Be-
fragten in Offenbach von den klassischen Verkehrsmitteln am hdufigsten mit
dem Auto und dem Fahrrad unterwegs sind — auch wenn die Verkehrssituation
fUr das Fahrrad am schlechtesten bewertet wird.

Der OPNV ist generell in Deutschland das mit Abstand unbeliebteste Verkehrs-
mittel. In Offenbach steht der OPNV besser da. Der Anteil der Personen, die
angeben, im Alltag gerne mit Bus und Bahn zu fahren, ist unter den Einwohne-
rinnen und Einwohnern in Offenbach mit 45% deutlich héher als im deutsch-
landweiten Vergleich. Ein etwa gleich groBer Anteil der Bevolkerung nutzt je-
doch den OPNV nicht gerne, obwohl die Nutzung des OPNV in Offenbach
Uberdurchschnittlich hoch ist (wie die zuvor gezeigten Darstellungen zeigen).

Abbildung 20: Bewertung der Verkehrssituation am Wohnort
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MiD 2017 | Stadt Offenbach am Main

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach, 2019
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Abbildung 21: Einstellung zur Verkehrsmittelnutzung im Alltag
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Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach, 2019

Abbildung 22: Bewertung der Verkehrssituation im OPNV nach Nutzungshdufigkeit
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Abbildung 23: Einstellung zur Nutzung des OPNV im Alltag nach Nutzungshd&ufigkeit
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Angaben in Prozent; Personen ab 14 Jahren; gegebenenfalls
von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch
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MiD 2017 | Stadt Offenbach am Main

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht Stadt Offen-
bach, 2019

OPNV-Anbindung

Zusatzlich zur Nutzungsintensitdt wurde auch die Anbindungsqualitat bewertet.
Hierzu wurden die Angaben zur Haltestellenentfernung zur jeweiligen Wohnad-
resse herangezogen und ein mindestens stUndliches Fahrtenangebot (im
Stadtgebiet Offenbach an allen Haltestellen vorhanden) berUcksichtigt.

Die Haltestellentfernungen wurden zu vier Qualitatsstufen zusammengefasst:

m Sehr gut: Bahnhaltepunkt in max. 1.000 Meter Entfernung sowie StraBen-
bahn/- Bushaltestelle in maximal 500 Meter Entfernung (Anteil bundesweit
rund 30%)

m Gut: Bahnhaltepunkt in max. 2.500 Meter Entfernung sowie StraBenbahnhalt
in max. 1.000 Meter Entfernung oder Bushaltestelle in maximal 500 Meter
Entfernung (Anteil bundesweit rund 30%)
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m Befriedigend: Bahnhaltepunkt in max. 2.500 Meter Entfernung oder Stralen-
bahnhalt in max. 1.000 Meter Entfernung oder Bushaltestelle in maximal 500
Meter Entfernung (Anteil bundesweit rund 29%)

m Schlecht: Bahnhaltepunkt in mehr als 2.500 Meter Entfernung oder Stralen-
bahnhalt in mehr als 1.000 Meter Entfernung und Bushaltestelle in mehr als
500 Meter Entfernung (Anteil bundesweit rund 11%)

Da die Kategorisierung deutschlandweit ausgerichtet ist, ergibt sich for Offen-
bach keine Gleichverteilung Uber die Kategorien. Vielmehr kommt die Katego-
rie ,Schlecht" Uberhaupt nicht und die Kategorie ,,Befriedigend” nur in unter
1% der Haushalte vor. Dieser auch im Vergleich mit anderen Stadten untypi-
sche Umstand resultiert aus dem dichten S-Bahn- und Busnetz in Offenbach.

Abbildung 24: OPNV-Anbindung im Vergleich

OPNV-Anbindung

W sehrgut
W gut .

befriedigend ||
M schlecht

Deutschland
und GroRstadt

Stadtregion - Regiopole
Stadt Offenbach am Main

Angaben in Prozent; an 100 Prozent Fehlende:
weil nicht, keine Angabe bzw. nicht zuzuordnen

MiD 2017 | Stadt Offenbach am Main

Quelle: infas, DLR, IVT und infas 360: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbericht
Stadt Offenbach, 2019

34% der Haushalte finden sich in der Kategorie ,,gut* und sogar 66% der Haus-
halte erreichen die Kategorie ,,sehr gut”. Im Vergleich mit anderen Stédten in
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den Stadtregionen ist dies ein bemerkenswert gutes Ergebnis. Es zeigt sich ein
deutlicher Zusammenhang zwischen Anbindung und Nutzung. Unter den Per-
sonen mit einer ,sehr guten" Nutzung nutzen knapp 48% den OPNV tdaglich
oder woéchentlich. In der Gruppe mit ,,guter” Anbindung liegt dieser Anteil
noch beirund 32%.

Zu beachten ist, dass die genannten Informationen Ergebnis einer Befragung
aus dem Jahr 2017 aufzeigen und keine danach eingetretenen Entwicklungen
(Veré&nderungen wdhrend der Pandemiejahre bis hin zur Umsetzung der Ein-
sparungen im Juli 2022) bertcksichtigen.

3.5.3 Nachfrage im Bus- und Bahnverkehr

Im Jahr 2022 wurden auf den Linien des Stadtbusverkehrs insgesamt rund 12,6
Mio. Fahrgdste beférdert. Zu bertcksichtigen ist dabei, dass u.a. durch MaB-
nahmen zur EiNd&mmung der Corona-Pandemie, die EinfUhrung des 9-Euro-Ti-
ckets in den Monaten Juni, Juli und August, die verkUrzte FGhrung der Linie 103
nur bis August-Bebel-Ring sowie die Anfang Juli eingefUhrten EinsparmaBnah-
men im Stadtbusnetz teilweise deutliche Auswirkungen auf die Fahrgastnach-
frage hatten.

Tabelle 4: Linienbezogene Fahrgastnachfragedaten im Jahr 2022

Linie Fahrgastzahlen

101 3.845.000
102 1.252.000
103 548.000
104 1.991.000
105 1.552.000
106 798.000
107 645.000
108 1.174.000
120 646.000
V-Linien 110.000
Summe 12.561.000

Quelle: NiO, 2023

Die Entwicklung der Fahrgastzahlen im Stadtbusverkehr zwischen den Jahren
2019 und 2022 ist in nachfolgender Grafik dargestellt:
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Abbildung 25: Fahrgastzahlen Stadtbus 2019 - 2022
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FUr die Linien in der Aufgabentragerschaft des Kreises Offenbach (OF-97) so-
wie des RMV (X-Buslinien, Regionalbuslinien sowie S-Bahn und RE/RB-Linien) lie-
gen keine aktuellen Fahrgastzahlen vor. Einsteigerzahlen an den SPNV-Statio-
nen sind in Kap. 7.10 dargestellt.

3.6 Zukunftige Entwicklungen und Prognosen
3.6.1 Zukunftige Bevolkerungsentwicklung

Die zukUnftige Bevdlkerungsentwicklung in der Stadt Offenbach wird mittelfris-
tig weiterhin von Wachstum gekennzeichnet sein. Eine Vorausschatzung des
Hessischen Ministerium fUr Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (2019)
rechnet ausgehend vom Basisjahr 2018 bis zum Jahr 2040 mit einem Zuwachs
der Bevdlkerung Offenbachs auf rund 147.000 Einwohnerinnen und Einwohner.

Dabei werden als Ausgangspunkt rund 129.000 Einwohner im Jahr 2018 zu-
grunde gelegt. Die Angaben des hessischen Statistischen Landesamtes und
die Angaben der Statistikstelle der Stadt Offenbach weisen allerdings eine
deutliche Diskrepanz auf, denn laut den Angaben der Stadt Offenbach zdhlte
diese im Jahr 2018 bereits rund 138.300 Einwohnerinnen und Einwohner; akfuell
wohnen in Offenbach rund 143.000 Menschen. Die Diskrepanz geht zurick auf
die Korrektur der Bestandsbevdlkerung in der offiziellen Amtsstatistik des Landes
gegenUber dem amtilichen Melderegister der Stadt auf Grundlage des Zensus
2011.
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Unter Annahme des Bevdlkerungswachstums von 14 % fUr die Jahre 2018 bis
2040, die das Land Hessen in seinen Berechnungen berUcksichtigt, wirde die
Einwohnerzahl der Stadt Offenbach bis zum Jahr 2040 weiter auf rund 158.600
Einwohner steigen. Diese Annahme wirde einem Bevdlkerungszuwachs in der
Stadt Offenbach von Gber 15.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zwischen
2022 und 2040 entsprechen.

Abbildung 26: Bevélkerungsentwicklung und —prognose fur die Stadt Offenbach
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage Bevdélkerungsdaten Stadt Offenbach und Zuwachsrate
Statistisches Landesamt Hessen

3.6.2 Zukunftige Siedlungsentwicklung

Neben den reinen Prognosewerten sind auch die siedlungsstrukturellen Tatig-
keiten zu betrachten, die die Entwicklungsdynamik beeinflussen. Folgende Ent-
wicklungsgebiete sind in Planung bzw. bereits teilweise realisiert und werden
weiter ausgebaut:
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Tabelle 5: Geplante Gebietsentwicklungen

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

tungsprojekte in
der Innenstadt

erwartete Besied- Baube- |Fertigstel-
lung ginn lung
2025 (in
Bieber Nord 920 WE / ~ 2.000 EW 2019 Realisie-
rung)
2025 (in
Burgel Mainzer Ring 430 WE / ~950 EW. 2019 Realisie-
rung)
MarienstraBe (ehem. Postgeldnde) 300 WE, Kita, Super- k.A, k. A.
markt
. Studentenwohn-
Alte Post (BismarckstraBe 152) heim, ca. 240 Platze k. A. k. A.
Gerhard-Becker-Str./ westl. Lam- 130 WE / ~ 300 EW. | 2035 2040
mertstr. (gem. Masterplan)
2030 (in
Kaiserlei Arbeiten, StraBe 2017 Realisie-
rung)
KWU-Areal 1.000 WE k.A. k.A.
Ehem. Giterbahnhof 800 EW, 2018 ggé?is(g_
(Quartier 4.0) 450 Beschdaftigte
rung)
600 WE (ca. 1.350
Waldhof-West EW), Kita, Gewerbe 2028 2043
Lammerspieler Weg/ Eibenweg 11 Datencenter 2022 2024
Gewerbe
Innovationscampus ca. 4.000 Arbeits- 2025 2040
platze
Hafen (Rioca Offenbach Posto 9) (Ha- Hotel/ gewerblicher
R Beherbergungsbe- 2023
feninsel 29) )
frieb
Ausbau Alten- und Pflegeheim Erweiterung 2026
Anni-Emmerling Haus (¢)
Nachverdich- 500 WE k.A. k.A.

Quelle: Stadt Offenbach Masterplan 2030 und aktuelle Ergénzungen Stadt Offenbach, 2023
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Die rGumliche Verortung der geplanten Entwicklungen ist in der Karte 1 (Linien-
netz und Entwicklungsgebiete) dargestellt.

3.6.3 Nahverkehrsrelevante Projekte in Offenbach

Umbau Marktplatz, Ausbau Haltestelle FriedensstraBe und Wendeanlage Bie-
ber Waldhof

Die Stadt Offenbach will mit dem Umbau des Marktplatzes mehr Aufenthalts-
qualitét am zentralen Verkehrsknoten der Stadt schaffen. Ziel ist es, den Ein-
kaufsstandort zu stérken, die City stddtebaulich attraktiver zu gestalten und
dieser zwischen Marktplatz, Frankfurter StraBe und Wilhelmsplatz ein einheitli-
ches Erscheinungsbild zu geben. Nach mehreren Verschiebungen ist die Mali3-
nahme im Mai 2021 angelaufen, bis zum Frihjahr 2023 sollen die meisten Bau-
arbeiten abgeschlossen sein.

Im Rahmen der BaumaBnahmen wird die Fahrbahn um zwei Meter verengt,
die Gehwege entsprechend verbreitert. Aktuell darf der Pkw-Durchgangsver-
kehr mit 20 km/h weiter Uber den Marktplatz rollen. Alle Haltestellen des Busver-
kehrs bleiben bestehen bzw. werden nach Abschluss des Umbaus wieder ein-
gerichtet.

Die Zeltdach-Haltestelle vor der Schwanen-Apotheke wurde erneuert: Dieses
40 Quadratmeter groBe Dach dient Wartenden als Wetterschutz und ist mit
Krautern und Grdsern begrint.

Ein weiteres Ziel des Umbaus ist es, den Autoverkehr zu reduzieren, den Radver-
kehr zu fordern und die Sicherheit fUr alle zu erhdhen. Zwischen Frankfurter
StraBe und WaldstraBe wurde eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 20 eingefUhrt. Mit dieser MaBnahme sollen die zahlreichen Passanten
geschutzt werden. Gleichzeitig wird der Radverkehr gestarkt: Radfahrende
durfen entgegen der Fahrtrichtung von der WaldstraBe bis zur Hohe Frankfurter
StraBe und von der westlichen Seite des Wilhelmsplatzes bis zum Marktplatz
fahren.

Ein Verkehrsgutachten soll nach dem Umbau kldren, ob die veré&nderten Ver-
kehrsfUhrungen und die Fahrbahnverengung zu weniger Autoverkehr in der
Stadtmitte und zu mehr Aufenthaltsqualitat fGhren.

Seit dem 15. Dezember 2022 ist der Marktplatz wieder fUr den motorisierten Ver-
kehr geodffnet. Der Verkehr auf dem Marktplatz wird nun Uber die neue und
nach dem Vorbild des historischen Verlaufs leicht verschwenkte Betonfahr-
bahn gefuhrt. Im Anschluss an den Marktplatz-Umbau, der im FrGhjahr 2023
vollstandig abgeschlossen sein soll, wird auBerdem der Bushaltebereich auf
Hohe des City-Centers barrierefrei umgestaltet. Nach einer Anpassung der dor-
tigen Fahrbahnmarkierungen darf kUnftig auch der Radverkehr in Richtung
Norden zur Berliner StraBe fahren. Mit der Verkehrsfreigabe am 15. Dezember
gingen auch die bisherigen Haltestellen am Marktplatz fUr die Offenbacher
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Buslinien wieder in den Betrieb — die Ersatzhaltestellen, die wdhrend des Um-
baus erforderlich waren, entfallen.

Ferner ist der Ausbau der Haltestelle FriedensstraBe sowie die Einrichtung der
Wendeanlage Bieber Waldhof fUr das Jahr 2023 vorgesehen.

Umbau Hauptbahnhof

Es wurde eine Machbarkeitsstudie zur Attraktivierung des Hauptbahnhofes von
der Stadt Offenbach und der Initiative Hauptbahnhof erarbeitet. Zielsetzungen
sind die Starkung der Verkehrsfunktion des Hauptbahnhofes, die Aufwertung
des Bahnhofsumfeldes, die Verbesserung der Barrierefreiheit sowie die Bele-
bung des Empfangsgebdudes.

Eine Schnittstelle zur Machbarkeitsstudie StraBenbahn sowie der Quartiersauf-
wertung im Programm Sozialer Zusammenhalt existiert mit dem Ziel, die Freian-
lagen im Umfeld des Hauptbahnhofes voraussichtlich in den Jahren 2025 bis
2026 umzubauen und aufzuwerten. Angestrebt wird, die Fi&dche 6stlich des
Empfangsgebdudes und vor der historischen Gepdckhalle als Bahnhofsvor-
platz neu zu gestalten und das Empfangsgebdude mit dem Busbahnhof, einer
mdglichen Haltestelle fUr eine StraBenbahn und weiteren Einrichtungen for mul-
timodale Mobilitatsidsungen gestalterisch besser zu verknipfen.

3.6.4 Entwicklung des Arbeitsmarktes

In den letzten Jahren hat nur noch eine leicht positive Entwicklung des Arbeits-
marktes stattgefunden. Die Anzahl der Arbeitsplatze steigt geringfUgig an (Vgl.
Kap. 3.4.3). Langfristig sollten folgenden Aspekten bei der Planung bertcksich-
tigt werden:

m Hohe Pendlerdynamik mit der Stadt Frankfurt

m Stadt Offenbach als Magnet fur die Stadte und Gemeinden im Landkreis
Offenbach

m Das Potenzial an Schilerinnen und Schuilern fUr Ausbildung und Studium
bleibt konstant bestehen bzw. steigt leicht an

m Das Kaiserleigebiet sowie weitere bestehende und entstehende Arbeits-
platzstandorte wie der Innovations-Campus gewinnen an Bedeutung

DarUber hinaus ist aus der Ausweisung des Fldchenpotenzials fur Gewerbe aus
dem Masterplan der Stadt Offenbach und einer Annahme von einer Anzahl
von Beschdaftigten auf diesem Fidchenpotenzial ein Wachstum der Arbeits-
platze bis zum Jahr 2030 ableitbar. Es wird angenommen, dass auch zukUnftig
etwa 70% dieser Arbeitspldtze durch Einpendler aus umliegenden Stadten und
Gemeinden besetzt werden, was zu einer zusatzlichen Verkehrsnachfrage fUh-
ren wird. Es wird angenommen, dass rund 5.400 zusatzliche Personen nach Of-
fenbach einpendeln werden.
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3.6.5 Enitwicklung der Versorgungs- und Einkaufsstruktur

Im Bereich des Einzelhandels sowie der sozialen Infrastruktur sind fUr die Zukunft
keine groBeren relevanten Entwicklungen mit gesamtstddtischer Bedeutung
geplant. Bereits bestehende Einrichtungen sind im Rahmen der Raumstruktur-
analyse aufgenommen und sind entsprechend in den weiteren Arbeitsschritten
berucksichtigt.

3.6.6 Entwicklung der Motorisierung und des Verkehrsverhaltens

Die Verkehrsmittelwahl wird besonders in Stédten nicht nur von den personli-
chen Praferenzen, sondern auch vom Angebot bestimmt. Die Pkw-Besitzrate
ist, wie bereits in Kap. 3.5.1 dargestellt, in Offenbach vergleichsweise niedrig,
die Zulassungszahlen steigen aber (mit Zunahme der Bevdlkerung) in Offen-
bach weiter an.

Verstarkt wird diese Entwicklung durch weitere gesellschaftliche Verdnderun-
gen wie kleinere Haushalte, Lebensformen und -weisen, aber auch verdnderte
Werte und Einstellungen. Hierzu z&hlt auch die Individualisierung, was sich z. B.
in einer Zunahme kleiner Haushalte ausdrickt, dies vor allem in den Stadten. Bis
2030 werden nach Schatzung des statistischen Bundesamtes fast 25% der Be-
volkerung in Single-Haushalten leben. Als Folge von differenzierten Lebens- und
Arbeitsverhdltnissen verdndert sich auch das Mobilitatsverhalten, die Anforde-
rungen an ein radumlich und zeitlich flexibles Angebot wachsen. Flexible multi-
modale Bewegungsmuster werden selbstversténdlicher, Sharing-Angebote
starker nachgefragt.

3.6.7 Abschatzung der zukunftigen Verkehrsentwicklung bis 2030

Die verschiedenen Entwicklungen (Bevolkerung, Arbeitspldtze und damit Pen-
delnde, Mobilitatsverhalten sowie Gebietsentwicklungen), aber auch die Unsi-
cherheiten durch die Pandemie und die steigenden Energie- und Personalkos-
ten seit einigen Monaten lassen Prognosen zur kUnftigen Verkehrsentwicklung
noch schwieriger ableiten als in froheren Jahren. Folgende Aspekte sind zu be-
rOcksichtigen:

m Die Lage der Stadt Offenbach im Ballungsraum Frankfurt Rhein-Main fOhrt zu
vielfdltigen und intensiven Uberlokalen und Uberregionalen Verkehrsver-
flechtungen. Die Bedeutung der stadtgrenzentberschreitenden Verkehre u.
a. fur die Arbeitswege wird zukinftig noch an Bedeutung gewinnen und in
Summe zunehmen.

m Frankfurt als angrenzende Metropole hat in die Stadt Offenbach hinein Be-
deutung: Es ist Finanz-, Arbeits-, Ausbildungs- und Dienstleistungszentrum und
groBte Luftverkehrsdrehscheibe Deutschlands und somit neben dem Ar-
beitsplatzangebot in der Stadt selbst wichtigster Arbeitsplatzstandort fUr die
Einwohner der Stadt. Dies wird auch unverdndert so bestehen bleiben.

58 plan:mobil



Stadtwerke -

Offenbach Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

m Auch zu den weiteren Nachbarn bestehen wichtige Verflechtungen. Die
Stadt Offenbach Ubernimmt fUr zahlreiche Stddte und Gemeinden bei-
spielsweise im Landkreis Offenbach die oberzentrale Versorgungsfunktion
ein. Die Anziehungskraft einzelner Stadtbereiche (z. B. Innenstadt oder Kai-
serlei) wird zu in ihrer Bedeutung gesteigerten Verkehrsbeziehungen und da-
mit zu einer entsprechenden Verkehrsnachfrage fUhren.

m Arf und Ort der Entwicklung neuer Siedlungsfléchen bestimmen maBge-
bend das Mobilitatsverhalten der kinftigen Bewohner und Nutzer dieser FIG-
chen. Aufgrund der dargestellten Fldchenentwicklungen wird zukUnftig eine
optimierte verkehrliche Anbindung erforderlich.

m Das Auto nimmt im Status quo eine zentrale Rolle in der taglichen Mobilitat
in der Stadt ein, es ist nicht absehbar, dass ohne deutliche restriktive MaB-
nahmen die Bedeutung des Pkw-Verkehrs deutlich zurOckgehen wird. Je-
doch setzt sich der allgemeine bundesweite Trend in der MobilitGtsnach-
frage, dass zunehmend jungere Menschen sowie generell Einwohnerinnen
und Einwohner in St&dten und Ballungsrdumen auf ein eigenes Auto immer
haufiger verzichten, weiter fort. Indiz hierfUr ist unter anderem die abneh-
mende FUhrerscheinquote bei jungen Menschen sowie das steigende
Durchschnittsalter von Pkw-Haltern bzw. -Erstk&ufern.

m Aufgrund der bestehenden und weiter im Ausbau befindlichen Radver-
kehrsinfrastruktur ist von einem weiter steigenden Radverkehrsanteil auszu-
gehen. Dies geht mit der allgemeinen Bedeutungssteigerung des Fahrrads
als Allfagsverkehrsmittel einher, der sich bereits wahrend der Pandemie be-
merkbar gemacht hat.

m Ebensoist von einem (wenn auch vergleichsweise langsamen) Wachstum
der infermodal oder mit Sharing-Angeboten zurickgelegten Wege auszu-
gehen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten Entwicklungen sowie der in den voran-
gegangenen Kapiteln beschriebenen Rahmenbedingungen werden folgende
Abschétzungen fur die zukUnftige Verkehrssituation gefroffen:

FUr das Jahr 2030 wird eine Zunahme der Wege von rund 26.000 Wegen pro
Tag (Montag-Freitag) abgeschatzt Gber alle Verkehrstrager. Diese Wegeanzahl
errechnet sich Uber die zusatzlichen Einwohner (vgl. Kap. 3.6.1; rund 6.600 bis
zum Jahr 2030), deren Mobilitétsverhalten analog dem der bestehenden Be-
volkerung angenommen wird (vgl. Kap. 3.5) sowie durch die zusatzlichen
Pendler (vgl. 3.6.4), die durchschnittlich zwei Wege pro Tag (Mo-Fr) in Offen-
bach zuricklegen. Bei einem gleichbleibenden Modal-Split-Anteil von 16% er-
geben sich daraus mindestens zusa@tzliche 4.200 Wege pro Tag (Mo-Fr) im
OPNV. Diese Verkehrsprognose entspricht zusatzlichen rund 1,1 Mio. Wegen
pro Jahrim OPNV in der Stadt Offenbach.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass das offentliche Mobilit&tsangebot
den Anforderungen nach umweltvertraglichen und gesundheitsférdernden
Grenzwerten sowie den Anforderungen einer wachsenden Stadt (nicht nur ein-
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wohnerbezogen, sondern auch als Magnet fUr Nachbarkommunen z. B. fUr Be-
ruf und Freizeit) Rechnung tragen muss. Ein Ausbau des Bedienungsangebots
mit weiteren attraktivitatssteigernden MaBnahmen ist unabdingbar, um Offen-
bach mit einem lebenswerten Stadtklima fUr Einwohner und Gaste taglich zu-
gdanglich und attraktiv zu halten.
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4 Zielbild fur die Gestaltung offentlicher Mobilitatsan-
gebote in Offenbach

Schon seit einigen Jahren geht es bei der Fortschreibung eines NVP in einer
GroBstadt nicht nur um die Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes. Die An-
forderungen an eine erfolgversprechende infegrierte und multimodale Mobili-
tatsplanung gehen darGber hinaus und umfassen auch weitere Mobilitatsan-
gebote und die Schnittstellen zum 6ffentlichen Verkehr wie z. B. Bike+Ride-An-
lagen, Car- und Bikesharing und MaBnahmen zum Mobilitatsmanagement. Um
dieser Entwicklung Rechnung zu fragen, wurde bereits der Nahverkehrsplan
2017 — 2022 um diese Themenfelder erweitert.

Mit dem im Jahr 2022 erarbeiteten VEP 2035 der Stadt Offenbach liegt nun ein
aktuelles Planwerk vor, welches wesentliche MaBnahmen zur Weiterentwick-
lung des Mobilitatsangebotes fur alle Mobilitatsformen (mit einem Umsetzungs-
horizont weit Uber den NVP hinaus) beinhaltet, und damit eine wichtige Grund-
lage fUr den NVP 2023 — 2027 bildet.

FUr den Verkehrsbereich ist bereits offensichtlich, dass die Corona-Pandemie
den Stadtverkehr in starkem MaBe verédndert hat. Der offentliche Verkehr hat
insbesondere in den Zeiten des Lockdowns Fahrgdste verloren, der Individual-
verkehr zu FuB, mit dem Rad und mit dem Auto hat stark zugenommen. Wenn
die Entwicklung so weitergeht und die gestiegene Nufzung des privaten Pkw
weiterhin anhdlt, ware dies ein schwerer RUckschlag fur die BemUhungen der
Kommunen, die Verkehrsbelastungen zu reduzieren und ihre umwelt- und kli-
mapolitischen Ziele konsequent im Sinne der Verkehrswende umzusetzen.

Dabei kommt es fUr eine wirksame Klimaschutzpolitik nicht nur auf das Errei-
chen eines langfristigen Ziels, sondern v. a. auch auf die zuverl&ssige und
schnelle Reduktion der Emissionen an. Der Verkehrssektor hat mit 38 % den
groBten Anteil aller Sektoren am Energieverbrauch in Offenbach. Dabei domi-
niert deutlich der Einfluss des motorisierten Individualverkehrs, der fUr knapp
zwei Drittel des Energieverbrauchs verantwortlich ist. Der StraBenguterverkehr
liegt mit knapp 30 % auf Platz zwei, wéhrend der OPNV (Busse und S-Bahn) so-
wie der Schienenfern- und GuUterverkehr, trofz einem vergleichsweise hohen
Anteil an der Verkehrsleistung, mit zusammen 5 % nur relativ wenig zum Ver-
brauch im Verkehrssektor beitragt.

Der verkehrsbedingte Energieverbrauch stagniert insgesamt. AuBer beim
Schienenpersonennahverkehr (SPNV, Rickgang um 27 %), Schienenguterver-
kehr (Anstieg um 36 %) und Schiffsverkehr (RUckgang um 38 %), die aber alle
nur kleine Anteile am Verkehrsverbrauch haben, sind in den letzten zehn Jah-
ren keine Trends zu erkennen, die Uber zufdllige jGhrliche Schwankungen hin-
ausgehen.

DarGber hinaus wird fur die Stadt Offenbach auch kUnftig ein Anstieg der Be-
volkerungszahlen prognostiziert. Damit einher geht eine Zunahme der in der
Stadt sowie auf den Relationen zu benachbarten Zielen zurGckgelegten We-
gen, sei es als Berufs- und Bildungspendelnde, zum Einkaufen, in der Freizeit
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oder fUr die Versorgung. Das steigende Verkehrswachstum soll, laut VEP 2035,
zu einem gréBeren Teil als bislang zu FuB, mit dem Rad oder dem o6ffentlichen
Verkehr bewalfigt werden.

MaBnahmen zur Reduzierung des emissionsreichen Individualverkehrs, wie der
Ausbau der Elektromobilitét sowie die Geschwindigkeitsreduzierungen auf
HauptverkehrsstraBen sind wesentliche SGulen im Rahmen der notwendigen
MobilitGtswende, damit Wege klimafreundlich zurickgelegt werden.

Diese Raohmenbedingungen erfordern eine weitergehende Betrachtungsweise,
als dies im bisherigen NVP der Fall war. Als Rahmenkapitel wird daher im NVP
ein Zielbild fir die kinftige Gestaltung offentlicher Mobilitatsangebote in Offen-
bach entwickelt, das den Blick weitet auf alle Verkehrsarten und die Notwen-
digkeit einer integrierten, Ubergreifenden Betrachtung der notwendigen Ziel-
setzungen und moglicher Umsetzungsprojekte aufzeigen will. Dieses Zielbild ist
eng angelegt an die MaBnahmen, wie sie im bereits beschlossenen VEP 2035
entwickelt wurden, und fokussiert auf die &ffentlichen Mobilitétsangebote in
der Stadt.

In diesem Rahmenkapitel werden nachfolgend Handlungsfelder formuliert und
im Kap. 10 Konzeptideen entwickelt, die fachlich bzw. organisatorisch Uber die
Anforderungen eines NVP und die Zustandigkeit der NiO als lokale Nahverkehr-
sorganisation hinausgehen und zeitlich einen Umsetzungshorizont beschreiben,
der deutlich weiter liegen kann als die Laufzeit des NVP bis zum Jahr 2027.

Soweit Zielsetzungen bzw. Konzeptideen fUr den Bereich der Ausgestaltung des
OPNV und der multimodalen Mobilitdtsangebote bereits in konkrete MaBnah-
menkonzepte oder Prufauftrdge umgesetzt werden kénnen, die eine Umset-
zungsperspektive bis zum Jahr 2027 haben, werden diese wie im bisherigen
NVP im Rahmen des Anforderungsprofils und der Angebotskonzeption im De-
tail beschrieben.

Handlungsfelder

Die Stadt Offenbach verfolgt weiterhin konsequent eine umweltvertragliche,
klimaschonende und den sozialpolitischen Zielen verpflichtete Mobilitat und
bekennt sich daher zu den Handlungsfeldern, die auch in der Studie der Agora
Verkehrswende ,Stédte in Bewegung - Zahlen, Daten, Fakten zur Mobilitat in 35
deutschen Stadten” formuliert sind (siehe Kap. 3.3.15).

Damit die Verkehrswende in Offenbach gelingen kann, sind in allen Bereichen,
in denen die kUnftige Ausgestaltung der Mobilitdtsangebote behandelt wird,
wichtige verkehrspolitische Weichenstellungen vorzusehen, um kinftig einen
deutlichen Anstieg der Wege im Umweltverbund zu erreichen. Dies betrifft
nicht nur die Handlungsfelder, fur die die Stadt Offenbach in ihrem Wirkungs-
und Zusté@ndigkeitsbereich tatig werden kann, sondern auch das Land Hessen
und den Bund. Herausforderung fUr alle BemUhungen ist es, 6ffentliche Mobili-
tatsangebote durch konsequentes Handeln gleichzeitig krisenfest und klimage-
recht zu gestalten. Dabei sind die Zielsetzungen aller relevanten Fachpldne
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(wie z. B. VEP 2035, Klimakonzept 2035, des Luftreinhalteplan fUr den Ballungs-
raum Rhein-Main (Teilplan Offenbach), Larmaktionsplan Hessen Teilplan Bal-
lungsraum Offenbach, Energie- und Treibhausgasbilanz, Regionaler Nahver-
kehrsplan) zu bertcksichtigen.

Im Mobilitatsbereich ist hierzu eine konsequente Umsetzung von MaBnahmen
zur Verkehrsreduzierung im motorisierten Individualverkehr durch die Férderung
und Verbesserung offentlicher MobilitGtsangebote erforderlich.

Eine weitere und stetige Zunahme der Verkehrsmengen im Individual- und Stra-
Benguterverkehr bringt die bestehende Infrastruktur an ihre Grenzen, bzw. geht
bereits darlber hinaus und belastet die Bevdlkerung durch Ldrm, schlechte
Luft, mindert die Lebensqualitdt und ist schlecht fUr das Klima. Im Rahmen der
notwendigen MobilitGtswende, damit Wege klimafreundlich zurickgelegt wer-
den ist daher eine Férderung und Verbesserung offentlicher, umwelt- und kli-
maschonender MobilitGtsangebote erforderlich.

Die Umsetzung der Verkehrswende umfasst insbesondere die Handlungsfelder

m Steigerung der Attraktivitat offentlicher MobilitGtsangebote (vor allem mit
der Férderung des FuB- und Radverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs so-
wie der infer- und multimodalen Schnittstellen),

m Ausbau der erforderlichen Infrastruktur fur Angebote im Umweltverbund,

m Neuaufteilung der FlGchen zugunsten der nachhaltigen und umweltfreundli-
chen Mobilitadtsangebote,

m Einsatz emissionsarmer bzw. komplett emissionsfreier Fahrzeuge im OPNYV, im
Stadtkonzern, bei Dienstwagenflotten sowie bei Sharingangeboten und Ein-
richtung von Ladestationen fUr Elektrofahrzeuge (Pedelecs, E-Autos) an
SPNV-Haltestellen

m Forderung der Elektromobilitét auch bei den Ubrigen Angebotsformen,

m Effizienzsteigerung der MobilitGtsangebote insbesondere durch die Digitali-
sierung, um Verkehre atfraktiver zu gestalten und Verkehrsaufwdnde zu ver-
ringern,

m Ausbau des Verkehrsmanagements, der MobilitGtsberatung und der Kom-
munikation, insbesondere auch um Fahrgaste nach der Pandemie zurick-
zugewinnen

m EinfGhrung alternativer umweltfreundlicher Logistikangebote.

Es ist zudem erforderlich, regelmdaBig bzw. kontinuierlich im Rahmen eines Con-
frollings zu Uberprifen, ob und in welchem MaBe die gesteckten Ziele erreicht
werden.

Die konsequente Umsetzung dieser Handlungsfelder erfordert:

m Mutige Richtungsentscheidungen: Dies umfasst grundlegende verkehrspoliti-
sche Weichenstellungen in den Stadten, beim Land und beim Bund
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Ausrichtung der Planungs-, Forder- und Finanzierungsinstrumente fUr einen
deutlich starkeren Ausbau offentlicher MobilitGtsangebote

Kritische Hinterfragung der Strategie zur Konfliktvermeidung, den MIV er-
moglichen und den Umweltverbund férdern

Wichtige Aufgabe fir den NVP ist dabei die Zielsetzung, den OPNV weiter zu
starken, auszubauen, zu verknipfen und sicher zu gestalten:

Erfahrungen in der Corona-Krise haben Wahrnehmung und Bewertung der
verschiedenen Angebote bei Nutzerinnen und Nutzern, Anbietern sowie
kommunalen Aufgabentrager und der Politik verschoben.

Uberlastete Fahrzeuge und Stationen werden kritisch bewertet, in Spitzenzei-
ten stoBen die OPNV-Systeme an ihre Kapazitdtsgrenzen.

Die Digitalisierung erhdlt neuen Schub: héhere Bedeutung von Handyti-
ckets, Umsetzung von Best-Preis-Abrechnung, Auskunftssysteme geben Infos
zur Auslastung von Fahrzeugen und Reisealternativen.

Eine Finanzierung der Einnahmenausfélle durch die &ffentliche Hand ist un-
umgdnglich (GVFG, Férderprogramme der Lander).

Neue Mobilitétsdienstleistungen unterstitzen das OPNV-System, sind aber
auch vom Nachfrageinbruch betroffen: In den OPNV integrierte Shuttle-
oder Bedarfsverkehre kénnen als sinnvolles, den OPNV ergdnzendes Mobili-
tatsangebot angesehen werden, sofern ein verkehrlich und wirtschaftlich
sinnvoller Einsatz méglich ist.

Weiter wichtig sind MaBnahmen zur Vertrauensbildung und zur Fahrgast(-
rick-)gewinnung wie die konsequente Umsetzung einer Hygienestrategie,
kurze Reinigungsintervalle und bei Bedarf die Planung mit einem geringeren
Besetzungsgrad.

Weitere mittelfristig wirksame MaBnahmen sind

64

Entlastung von stark frequentierten (Schienen-) Achsen durch ergdnzende
Busverkehre sowie BeschleunigungsmaBnahmen,

Einrichtung neuer Direktverbindungen,

Angebote der Stadt-Umland-Verkehre verbessern,

Erweiterung der Kundenbindung und Kommunikation,

Nutzung des Digitalisierungsschubs und neue Ticketangebote (RMV),

Weiterentwicklung ergdnzender MobilitGtsangebote und Integration in das
OPNV-System,

Regelungen zur Einrichtung von Stellfldchen fur Sharing-Angebote (Stadt Of-
fenbach).
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5 Anspruche an offentliche Mobilitatsangebote

Die nachfolgenden Inhalte dieses Kapitels orientieren sich weitgehend am NVP
2017 - 2022 und wurden punktuell ergdnzt.

Im Sinne eines sozial nachhaltigen MobilitGtsangebots soll sich die Gestaltung
offentlicher MobilitGtsangebote an den MobilitGtsbedUrfnissen der (potenziel-
len) Nutzerinnen und Nutzer orientieren. Dabei sind die Anspriche der Nutzer-
gruppen durchaus nicht homogen.

5.1 Nutzergruppen im OPNV

Es gibt nicht ,den” einheitlichen Kunden offentlicher MobilitGtsangebote. Die
Nutzergruppen sind sehr verschieden und sie stellen jeweils unterschiedliche
AnsprUche an ihn. Vereinfacht kdnnen die Nutzergruppen den Verkehrszwe-
cken Berufsverkehr, Freizeit- und Versorgungsverkehr sowie dem Ausbildungs-
verkehr zugeordnet werden.

Berufsverkehr

FUr Pendelnde im Berufsverkehr sind eine hohe Verfigbarkeit &ffentlicher Mobi-
litadtsangebote bzw. eine hohe Bedienungshaufigkeit (vor allem in den Haupt-
verkehrszeiten), ein gleichbleibender Linienweg, ein tagesdurchgdngiger Taki-
verkehr und eine hohe Beférderungsgeschwindigkeit wichtig. Der Berufsverkehr
wird insbesondere durch die Altersgruppe der 25-65-jahrigen bestimmt. In die-
ser Altersgruppe ist der FUhrerscheinbesitz sehr hoch. Aufgrund dessen und des
Einkommens der Pendelnden, kann davon ausgegangen werden, dass diesen
Personen im Allgemeinen oft ein PKW zur VerfGgung steht.

Ausbildungsverkehr

Im Ausbildungsverkehr handelt es sich bei Schilerinnen und Schilern meist um
sogenannte ,,Captive Riders". Dies sind Personen, die ihr Verkehrsmittel nicht
frei wahlen kdnnen. Daher kdnnen in diesen Bereichen auch keine neuen Fahr-
gaste in nennenswertem Umfang gewonnen werden. Der Schulverkehr weist
schulzeitbedingt einen hohen Beférderungsbedarf sowohl zur morgendlichen
Hauptverkehrszeit als auch mittags bzw. nachmittags auf.

Studierende wiederum fallen in die Personengruppe der Hochmobilen. Diese
Gruppe bildet sich in erster Linie aus jungen Erwachsenen, die in hohem Male
mobil sind. FUr diese Gruppe ist daher eine hohe Flexibilitat des Nahverkehrs
von wesentlicher Bedeutung. Diese Flexibilitat beginnt mit einem dichten Li-
niennetz, welches ermoglicht an das gewunschte Ziel zu gelangen und endet
mit einem multimodalen Angebot, auf das bei Bedarf zurGckgegriffen werden
kann.

Mit dem Aspekt der hohen Taktfrequenz, finden sich hier Anspriche der Berufs-
pendelnden wieder. Wie auch im Schulverkehr, werden von den Hochmobilen
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keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeugausstattung gestellt. Von ho-
her Bedeutung sind allerdings direkte Verbindungen zu Schulen und Hochschu-
len.

Versorgungs- und Freizeitverkehr

Der Versorgungs- und Freizeitverkehr beinhaltet eine Schnittmenge der ge-
nannten Personengruppen. DarUber hinaus ist zu beachten, dass auch die Be-
volkerungsgruppe der Senioren inre Wege im Versorgungs- und Freizeitverkehr
zurUcklegt.

Von Bedeutung sind im Versorgungs- und Freizeitverkehr insbesondere die Flexi-
bilitdt und eine ausreichende Bedienung im Spdtverkehr fUr die hochmobile Al-
tersgruppe. Die dltere Bevolkerungsgruppe hat zusatzlich Anspriche an die Si-
cherheit an der Haltestelle und im Fahrzeug (z. B. ausreichend Sitzpl&tze, Hilfs-
bereitschaft der FahrzeugfUhrer, etc.).

Die generellen Anforderungen, die an den Versorgungs- und Freizeitverkehr
gestellt werden, sind im Besonderen kurze Wege zur Haltestelleninfrastruktur so-
wie eine gute Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen. Die Fahrzeit ist hier, im
Verhdltnis zum Berufs- und Ausbildungsverkehr, von nachrangiger Bedeutung.
Die multimodale Nufzung von MobilitGtsangeboten hat bei dieser Personen-
gruppe eine héhere Bedeutung.

Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nutzergruppen Rech-
nung fragen. Dabei ist zu beachten, dass die unterschiedlichen Anspriche aus
Kostengrinden nicht Uberall und jederzeit gleichermaBen erfGllt werden kén-
nen.

5.2 Anforderungen nach Altersgruppen

Die summarische Betrachtung nach Altersgruppen erfordert Vereinfachungen
und Verallgemeinerungen. Es ist nicht Sinn der Zielgruppenbetrachtung, einzel-
nen Personen, die sich einer der Gruppen zuordnen lassen, immer sémftliche Ei-
genschaften dieser Gruppe zuzuschreiben. Das Zielgruppensystem ist nicht ge-
schlossen, d. h. es ist nicht jede natirliche Person eindeutig genau nur einer
Gruppe zuordenbar; vielmehr werden die Zielgruppen nach typischen Situatio-
nen beschrieben, von denen mehrere zugleich auf ein und dieselbe Person zu-
freffen kdnnen. Ein wichtiges Kriterium fUr die Ausgestaltung offentlicher Mobili-
tatsangebote ist beispielsweise das Alter. Im Folgenden werden daher die we-
sentlichen Anforderungen nach dem Kriterium Alter dargestellt. Dabei werden
neben den reinen Anforderungen an das Bedienungsangebot auch weitere
spezifische Aspekte, wie z. B. die Beférderungsqualitadt und Fahrgastinformation
betfrachtet.

Schiiler (6-18-Jahrige)

m Hoher Beférderungsbedarf zu bestimmten Zeiten.

m Kapazitatsspitze in der morgendlichen Hauptverkehrszeit.
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Fahrten am Mittag/ Nachmittag werden sich im Zuge der weiteren Einrich-
tung von Ganztagesschulen weiter zum Nachmittag verschieben und sich
vor dem Hintergrund der unterschiedlichen Schulformen weiter ausdifferen-
zieren (Schulschluss nach der sechsten, siebten, achten oder zehnten Stun-
den bei unterschiedlichen Anfangs- und Endzeiten).

Ggf. abweichende LinienfUhrung und Zeitlage der normalen Taktfahrten
notwendig.

Zu den relevanten Zeiten ist hohes Platzangebot in den Fahrzeugen notwen-
dig.

Sicherheitsaspekt auf der gesamten Wegekette von hoher Bedeutung.

i. d. R. keine speziellen Anforderungen an die Fahrzeugausstattung.

Hochmobile Altersgruppe (19-25-Jdhrige)

Nutzung offentlicher MobilitGtsangebote fur alle Wegezwecke
Hohe Flexibilitdt der Angebote von Vortell
i. d. R. keine speziellen Anforderungen an Fahrzeugausstattung

schnelle OPNV-Bedienung bzw. gute Verfigbarkeit multimodaler Angebote
fUr diese Gruppe von besonderer Bedeutung

Hohe Bedeutung des Abend-/ Nachtverkehrs sowie des Wochenendver-
kehrs

Berufstatige Bevolkerung (26-60-Jahrig)

Beforderungsbedarf Uberwiegend in den Hauptverkehrszeiten, aber auch
zu Abend- und Nachtzeiten sowie am Wochenende

Moglichst schnelle und direkte Verbindung zwischen Wohnort und Arbeitsort

Gute Lage der Haltestelle am Arbeitsort (idealerweise r&dumlich néher als
Parkplatze fUr Pkws) und zum Wohnort, mit Schnittstellen fir den multimoda-
len Verkehr

Zunehmende Gleitzeitregelungen fordermn ggf. auch flexibleren OPNV

Durch Zunahme von Homeoffice/ mobilem Arbeiten flexible Ticketange-
bote

Dichtes Angebot

Mobile Seniorinnen und Senioren (iber 60-Jahrige)

Anforderungen an eine hohe Flexibilitét des OPNV-Angebotes (insbeson-
dere fUr Freizeit- und Versorgungswege)

Bedeutung des Abend-/ Nachtverkehrs sowie des Wochenendverkehrs

Barrierefreie Nutzung sowie Sitzplatzverfugbarkeit in den Fahrzeugen
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Sicherheitsempfinden (z. B. Werbung an Fensterscheiben, Hilfsbereitschaft
der Fahrer)

Mobilitatseingeschrankte Senioren/ Hochbetagte (siehe auch Kapitel 5.3)

i. d. R. notwendige Versorgungswege
OPNV-Angebote auch im Nahbereich

Barrierefreie Haltestellen (mit Witterungsschutz und Sitzplatzangebot in Ein-
stiegsrichtung)

Barrierefreie Fahrzeuge
Sitzplatzverfugbarkeit in den Fahrzeugen

Einfache und verstdndliche Fahrgastinformation in entsprechender Schrift-
gréBe

Leicht verstandliche Vertriebswege der Fahrscheine, um kein Zugangs-
hemmnis aufzubauen

Sicherheitsempfinden (z. B. Werbung an Fensterscheiben, ausreichende Be-
leuchtung, Hilfsbereitschaft der Fahrer)

RUcksichtsvolles Fahren, vor allem beim Anfahren und Bremsen sowie bei
Kurvenfahren

Gute Erreichbarkeit der Haltestelle vom Wohnort und nahe Haltestelle am
Zielort

Weitere Anspriche spezifischer Zielgruppen

Informationen: deutliche Fahrgastinformationen, Hinweise und Anleitungen
fOr Freizeit- und Gelegenheitsnutzer, OPNV- bzw. Stadt-Unkundige

Informationen: Mehrsprachigkeit der Hinweise fUr Personen ohne ausrei-
chende Deutschkenntnisse

BerUcksichtigung von Klimafaktoren: sensible Personengruppen (im Beson-
deren Kleinkinder und (Hoch) -Betagte werden von Hitzeperioden stark be-
einfréchtigt, weshalb klimaangepasste Haltestellen- und Fahrzeugausstat-
tfungen von Bedeutung sind

Sicherheit: Beleuchtung von Haltestellen, einsehbare Zuwege etc. fUr alle
Fahrgastgruppen

Bei der Nutzung 6ffentlicher MobilitGtsangebote spielt das Sicherheitsempfin-
den der Fahrgdaste, eine groBe Rolle. Damit ein Unsicherheitsgefuhl, insbeson-
dere in den Tagesrandlagen sowie in den Nachtstunden, nicht zur Nutzung

anderer Verkehrsmittel, zu einer Mobilitétseinschrénkung oder sogar zu einem
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volligen Mobilitatsverzicht fUhrt, ist es eine vordringliche Aufgabe des Aufga-
bentrdgers und der Verkehrsunternehmen, diesem Sachverhalt durch spezielle
(Gestaltungs-) MaBnahmen entgegenzuwirken:

m Sicherer Zugang zu Haltestellen, Stationen, VerknUpfungspunkte und multi-
modalen Schnittstellen durch Vermeidung bzw. Beseitigung von Angstréu-
men (z. B. beleuchtete, Ubersichtliche und sichere Zuwege),

m Gewadhrleistung der sozialen Sicherheit im 6ffentlichen Raum sowohl an Hal-
testellen und Mobilstationen wie auch in deren Umfeld insbesondere
abends (z. B. durch ausreichende Beleuchtung, transparente Gestaltung so-
wie gute Einsehbarkeit des Haltestellenbereichs),

m bedarfsgerechte MobilitGtsangebote fur die unterschiedlichen Nutzergrup-
pen in der Schwachverkehrszeit abends und am Wochenende. (z. B. Bedie-
nung mit Ausstiegsmaoglichkeit zwischen den Haltestellen, Taxi-Ruf beim Fah-
rer),

m bedarfsgerechte Ausstattung der Fahrzeuge im OPNV z. B. Stellpl&tze fr Kin-
derwagen, Rollatoren in Turn&he und Absenkanlagen gemdaB der EU-Richfli-
nie 2001/85/EG,

m Sicherheit im Fahrzeug durch hdohere Aufmerksamkeit und Hilfsbereitschaft
von Seiten des Fahrpersonals.

5.3 Anspruche von Personen mit Mobilitatseinschrankun-
gen/ sensible Personengruppen

Vor dem Hintergrund der gesetzlichen Festlegungen gemdaB Behinderten-
gleichstellungsgesetz und PBefG, sind im OPNV insbesondere die Anspriche
von Nufzenden, die in inrer Mobilitét eingeschrdnkt sind, in besonderer Art und
Weise zu beruUcksichtigen. DarUber hinaus ist vor dem Hintergrund des Klima-
wandels Vorsorge durch z. B. kimaangepasste Haltestellen und Fahrzeugaus-
stattungen die Belange weiterer sensibler Personengruppen mitzudenken.

Der Aufgabentrager verfolgt konsequent Planungen und MaBnahmen zur kun-
den- und behindertenfreundlichen Ausgestaltung des OPNV. Hierzu z&hlen der
behindertengerechte Umbau von Haltestellen sowie die Definition von Anfor-
derungen fUr die Beschaffung neuer Fahrzeuge, die den Anforderungen mobi-
litGtseingeschrdankter Personen entsprechen, sowie Anforderungen an eine
barrierefreie Fahrgastinformation. Nurim Wechselspiel der verschiedenen MaB-
nahmen ist das Ziel einer ,,vollst&ndigen Barrierefreiheit” im Sinne einer “Mobili-
tat fir Alle" zu erreichen. Wie bereits in der Vergangenheit werden dabei die
aktuellen Regelwerke der FGSV (EAQ, EFA, RASt, ERA etc.) sowie der aktuelle
Stand der Technik berUcksichtigt.

Die Umsetzung der Anforderungen an die Barrierefreiheit betrifft insbesondere
den klassischen OPNV. Multimodale Mobilitétsangebote stellen aus Sicht der
Barrierefreiheit meist kein geeignetes und nutzbares Angebot dar und kann da-
her das klassische OPNV-Angebot ergdnzen, jedoch nicht ersetzen.
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Anspriche von Personen mit Mobilitatseinschrdankungen

Ein Leitziel fUr die Mobilitétsplanung in der Stadt Offenbach ist die Sicherung
der OPNV-Mobilitét fir alle Bevélkerungsgruppen. Der Bereich der Mobilitéts-
einschrénkungen kann u. a. in folgende Arten der Einschréinkungen unterteilt
werden:

m Behinderte Personen (z. B. Geh-, Seh- und Hoérbehinderte, Rollstuhlfahrer,
Personen mit psychischen Besonderheiten),

m Schwangere; Personen mit Kinderwagen, Kindern, schwerem Gepdck,
m dltere und gebrechliche Personen, kérperlich eingeschrdnkte Personen,

m Personen mit kurzzeitiger Einschrénkung (kurzzeitig Unfallgeschadigte oder
Kranke).

Die zunehmende Alterung der Gesellschaft und die damit einhergehende stei-
gende Zahl funktional eingeschrankter Menschen macht die Aufgabe der bar-
rierefreien Gestaltung des OPNV sowie des zugehdrigen dffentlichen Raums
immer notwendiger und die Beachtung der Belange dieser Nutzergruppen
umso wichtiger.

Die AnsprUche von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien Nutzbarkeit
kénnen sehr unterschiedlich, tiw. sogar divergierend, sein. Die barrierefreie Ge-
staltung des OPNV hat sich vor diesem Hintergrund am Prinzip des ,,universellen
Designs” zu orientieren, d. h. die Infrastrukturen und Informationen sollen von al-
len Fahrgasten moglichst weitgehend ohne eigene Anpassung oder ein spezi-
elles Design genutzt werden kdnnen. Weder Gesamtldésungen noch Einzelld-
sungen durfen zugunsten einzelner Personengruppen optfimiert werden, wenn
dies zu unzumutbaren Nutzungsnachteilen fir andere Fahrgdste fGhrt (VDV:
Barrierefreier OPNV in Deutschland, Alba Fachverlag GmbH & Co. KG; 2. voll-
standig Uberarbeitete und erweiterte Auflage 2012).

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Anforderungen, die bei
der Gestaltung der OPNV-Infrastruktur im Optimalfall zu beachten sind, darge-
stellt. Im Einzelfall ist zu entscheiden, welche Anforderungen im Kontext mit
dem Prinzip des ,,universellen Designs" zu bericksichtigen sind.

Tabelle 6: Grundanforderungen an die Gestaltung eines ,,barrierefreien OPNV* aus Sicht verschie-
dener Nutzergruppen mit MobilitGtseinschrédnkungen

Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der
Mobilitatseinschrén- | OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nutzer-

kung gruppe

Gehbehinderte Per- | niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungs-
sonen mit und ohne arme Erreichbarkeit der Bahn- bzw. Bussteigkante
Rollator/ Gehwagen | (Einhaltung eines Spalt- und StufenmaBes von héchs-
(auch Fahrgaste mit tens 5x5 cm entsprechend DIN 18040-3)
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Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der
Mobilitatseinschrén- | OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nutzer-

kung gruppe

Kinderwagen bzw. |m niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsar-
sperrigem Gepdck) mer Einstieg in das Fahrzeug

m niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungs-
arme Erreichbarkeit der geeigneten Sitzplatze/ Stell-
fldchen im Fahrzeug

m Haltestangen und —griffe im gesamten Fahrzeug
m rufschfeste/ rutschhemmende Oberflédchen

m ausreichende Bewegungsrdume an Haltestellen und
in Fahrzeugen

m ausreichend hohe Haltestellendichte fUr kurze Zu-/
Abgangswege

Blinde und sehbehin-/m (visuell und taktil) kontrastierende Gestaltung der An-
derte Personen lagen und Elemente

m (visuelle und taktile) Wahrnehmbarkeit von Einbau-
ten, rGumlichen Einschrédnkungen usw. (z. B. Moblie-
rung)

m durchgdngige, luckenlose Orientierbarkeit/ Weglei-
tung zur Bahn- bzw. Bussteigkante

m Wahrnehmbarkeit von herannahenden Fahrzeugen
(insbesondere bei elekirisch betriebenen und damit
besonders leisen Fahrzeugen)

m  Wahrnehmbarkeit der Einstiegsbereiche und der
Fahrzeugtiren

m Wahrnehmbarkeit der wesentlichen Bedienelemente,
moglichst einheitliche Gestaltung der Bedienele-
mente aus Grinden der Merkbarkeit und Wiederer-
kennbarkeit

m Wahrnehmbarkeit und Lesbarkeit von Informationen
(,Zwei-Sinne-Prinzip*)

m Hinreichendes Angebot an Grundinformationen
(Zwei-Sinne-Prinzip)

Personen mit Roll- m niveaugleiche, nahezu spaltfreie sowie neigungs-
stuhl arme Erreichbarkeit der Bahn- bzw. Bussteigkante
(AufzUge, ggf. Rampen)

m niveaugleicher, nahezu spaltfreier sowie neigungsar-
mer Einstieg in das Fahrzeug
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Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der
Mobilitatseinschrén- | OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nutzer-

kung gruppe

m niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im Halte-
stellenbereich, wie Witterungsschutz, Fahrscheinauto-
mat, Rufs@ule bzw. Notruftaster

m niveaugleiche, schwellenlose und neigungsarme Er-
reichbarkeit der (direkt an den Turen anzuordnen-
den) Mehrzweckfldchen im Fahrzeug

m ausreichende Bewegungsfl@chen, z. B. im Fahrzeug,
im Einstiegsbereich und an FahrstUhlen (180°-Wende
ermoglichen)

m niveaugleiche, nahezu spaltfreie und neigungsarme
Erreichbarkeit von Infrastrukturelementen im Fahr-
zeug, wie Taster, Notruf-Sprech-Anlagen, Vertriebs-
fechnik

m leicht befahrbare Oberflachen (rutschhemmend, er-
schutterungsarm)

m ausreichende Durchfahrtsbreiten
m horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen

m Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

m Hohe der Anbringung von Informationsmedien z.B.
Fahrplan

Schwerhérige bzw. 'w Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,Zwei-
gehorlose Personen Sinne-Prinzip")

m Visuell wahrnehmbare Warnhinweise

Hochbetagte Perso- |m Zugang zum OPNV und Benutzung der Fahrzeuge mit
nen geringem korperlichem Aufwand (Vermeidung von
I&ngeren Rampen)

m Lauffldchen mit hoher Lauf- und Standsicherheit

m nuizbare Haltegriffe, Handldufe und andere Festhal-
temdglichkeiten

m  Wahrnehmbarkeit der Fahrgastinformationen (,,Zwei-
Sinne-Prinzip*)

m einfache, selbsterklGrende Bedienbarkeit von Fahr-
scheinautomaten, Rufsdulen, FahrstUhlen usw.
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Benutzergruppe mit | wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der
Mobilitatseinschrén- | OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nutzer-

kung gruppe

Greifbehinderte Per- | m Erreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelemen-
sonen ten (ausreichende GréBe)

m Benutzbarkeit von Handldufen und Festhaltemaglich-
keiten

Kleinwichsige Perso- m FErreichbarkeit und Benutzbarkeit von Bedienelemen-
nen ten

m Emeichbarkeit und Benutzbarkeit von Sitzmdglichkei-
ten

m Erreichbarkeit von Handldufen und Festhaltemdoglich-
keiten

m Sicherung von Sichtbeziehungen (Vermeiden von
Sichthindernissen)

m HOhe der Anbringung von Informationsmedien z.B.

Fahrplan
Personen mit Kon- | a Ubersichtlichkeit in baulichen Anlagen, einfaches
zentrations- und Ori- Auffinden von Haltestellen und Ausgdngen, Fahrstih-
eTﬁerungsbeein- len usw.; Vermeiden von engen, unzureichend be-
trachtigungen leuchteten Bereichen

m ausreichende Bewegungsfldchen. Personen mit Kon-
zentrations- und Orientierungsbeeintrdchtigungen
benodtigen gréBere Bewegungskorridore, da sie 1an-
gere Zeitrdume zum Begreifen der jeweiligen Situa-
fion (z. B. nach dem Aussteigen, Orientierung auf
dem Bahn- oder Bussteig) bendfigen.

m einfache, selbsterkldrende Bedienbarkeit von Fahr-
scheinautomaten, Rufsdulen, FahrstUhlen usw.

m einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbar-
keit von statischen und dynamischen Informationen
(visuelle und akustische Informationen; Vor diesem
Hintergrund sind akustische Fahrgastinformationen
mit hoéchstmoglicher Qualitat vorzusehen (d. h. keine
Dialekte oder Stimmimitatoren)

Personen mit Gleich-| m aqusreichend breite Bewegungsfldchen

gewichtsstérungen . - )
m zusdtzliche Haltemdglichkeiten (z. B. auf schmalen

Bewegungsfladchen, durchgdngige Geldnder an
Treppen)

m  Absicherung von Héhenunterschieden
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Benutzergruppe mit

kung

Personen mit kogniti-
ver Beeinirachti-
gung/ Personen mit
Lernschwierigkeiten

wesentliche Grundanforderung an die Gestaltung der
Mobilitatseinschrén- | OPNV-Infrastruktur aus Sicht der jeweiligen Nutzer-

gruppe

einfache, selbsterkldrende Bedienbarkeit von Fahr-

scheinautomaten, Rufsdulen, FahrstUhlen usw.

einfache, unzweifelhafte Erkenn- und Wahrnehmbar-
keit von statischen und dynamischen Informationen
(visuelle und akustische Informationen)

standardisierte Informationen (Piktogramme)

leichtversténdliche Sprache

Quelle: Barrierefreiheit im &ffentlichen Verkehrsraum fir seh- und hérgeschédigte Menschen:
Schriftenreihe ,,direkt" des Bundesministeriums fUr Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/
2008; Deutscher Behindertenrat (DBR); Standards der Barrierefreiheit fUr den &ffentlichen Personen-
nahverkehr (http://www.vdk.de/deutscher-behindertenrat/mime /26375D1086261559.pdf); FGSV:

Hinweise fUr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011), eigene Ergdnzungen
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6 Anforderungsprofil

Aufbauend auf der Beschreibung der Ausgangslage und der Darstellung der
grundlegenden Handlungsfelder im Rahmen des Zielbildes fUr die Gestaltung
offentlicher MobilitGtsangebote im Kap. 4 werden im Anforderungsprofil Ziele
und Standards fir die Qualitat des OPNV und ergénzender Mobilitatsangebote
in der Stadt Offenbach als wesentlicher Bestandteil des Nahverkehrsplans defi-
niert. Es dient als MaBstab fUr die Bewertung des bestehenden 6ffentlichen
Mobilitétssystems und als Grundlage fur die Entwicklung des Angebotskonzepts
zur Weiterentwicklung fUr den Zeitraum 2023 bis 2027. FUr regionale Linien (X-
Bus und Regionalbuslinien sowie SPNV-Angebot) gelten die Standards des RMV
als zust@ndige Aufgabentrégerorganisation, die im RNVP festgelegt sind.

Das Anforderungsprofil gliedert sich in ein Leitbild, das allgemein die Zielsetzun-
gen sowie die Handlungsfelder fUr die Ausgestaltung und Weiterentwicklung
des Mobilitatsangebots beschreibt (Kap. 6.1 und 6.2), und in Qualitatsstan-
dards, in denen konkrete Kriterien zur Qualitédt des Mobilitdtsangebotes ange-
geben sind (Kap. 6.3).

Die nachfolgenden Inhalte dieses Kapitels sind weitgehend dem NVP 2017 -
2022 entnommen und wurden punkfuell ergdnzt und weiterentwickelt.

6.1 Leitbild zur Weiterentwicklung des Mobilitatssystems in
der Stadt Offenbach

Mobilitat ist unverzichtbare Voraussetzung fUr das Funktionieren von Gesell-
schaft und Wirtschaft sowie fUr deren Entwicklung. Zugleich hat der mit der Mo-
bilitdt einhergehende motorisierte Verkehr negative Folgen fur die natUrliche
Umwelt und fUr die Lebensqualitat. DarUber hinaus erzeugt er hohe Kosten. Die
Auswirkungen der im Frohjahr 2020 eingetretenen Pandemie zeigen deutlich,
dass sich Mobilitatsanforderungen und MobilitatsbedUrfnisse schnell verdndern
kédnnen, und gerade der OPNV dabei deutlich an Attraktivitét und Vertrauen
in eine sichere und zuverldssige Beférderung verlieren kann. Trotzdem hat der
OPNV gerade in dieser Zeit seine Zuverldssigkeit bewiesen.

Die Gestaltung und die kUnftige Weiterentwicklung des multimodalen Mobili-
tatssystems in der Stadt Offenbach richten sich nach den Zielen einer nachhal-
figen MobilitGtsentwicklung, die in den verschiedenen Planwerken und Fach-
planungen beschrieben sind. Unter einem multimodalen &ffentlichen Mobili-
tatssystem werden dabei integriert und zusténdigkeitsubergreifend alle Infra-
strukturen, Dienste und Angebote fur die Mobilitat zu FuB, mit dem Fahrrad, mit
Bussen und Bahnen sowie mit Kraftfahrzeugen einschlieBlich ihrer Verknipfun-
gen untereinander verstanden. FUr die Gestaltung und Entwicklung dieses Sys-
tems sind alle Nachhaltigkeitsdimensionen — soziale, &kologische und dkonomi-
sche Nachhaltigkeit — angesprochen:
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Das Ziel der sozialen Nachhaltigkeit soll bei der Weiterentwicklung des Mobili-
tatssystems durch die Orientierung an den unterschiedlichen MobilitatsbedUrf-
nissen der Bewohner und Besucher der Stadt verfolgt werden. Das Mobilitats-
system soll es Menschen mit unterschiedlichen Fahigkeiten und BedUrfnissen er-
moglichen, am sozialen und wirtschaftlichen Leben in der Stadt Offenbach
teilzuhaben. Besonders zu berUcksichtigen sind dabei die Aspekte der Ver-
kehrssicherheit und der Barrierefreineit.

Eine okologische Nachhaltigkeit soll mittels Verringerung der Umweltbelastun-
gen des Verkehrs auf zwei Ebenen verfolgt werden: durch Verlagerung még-
lichst groBer Anteile des Verkehrsaufkommens von weniger nachhaltigen Mobi-
litatsformen, wie etwa dem Kfz-Verkehr auf FuB, Fahrrad, Busse und Bahnen
und deren VerknUpfungsmaoglichkeiten sowie durch die Reduzierung der negao-
tiven Umweltwirkungen des motorisierten Verkehrs, also beispielsweise seiner
Larm- und Abgasemissionen. DarUber hinaus findet die Klimaanpassung (z. B.
Ausstattung von Haltestellen, Haltestellenumfeld sowie von Fahrzeugen) im Mo-
bilitGtssektor BerUcksichtigung, um negative Auswirkungen von Klimaereignis-
sen zu minimieren.

Das Ziel der 6konomischen Nachhaltigkeit beinhaltet eine wirtschaftliche Aus-
gestaltung des Mobilitatssystems, die Orientfierung des Ressourceneinsatzes an
der Mobilitdtsnachfrage und eine dauerhafte Sicherung der Finanzierung des
Mobilitatssystems, insbesondere des Offentlichen Verkehrs. Dabei sind auch
neue Formen der Nutzer- bzw. der NutznieBerfinanzierung zu prufen.

Dabei ist das Erreichen dieser drei Ziele untereinander nicht konfliktfrei. Es muss
daher in Einzelfallen geklart werden, welches Ziel vorrangig erreicht werden
soll.

Gestaltungsleitbild ist ein multimodales offentliches Mobilitatssystem, das die
einfache Nufzung des jeweils geeignetsten Verkehrsmittels bzw. die Nufzung
von Kombinationen verschiedener Verkehrsmittel erleichtert und unterstutzt.
HierfOr werden die verschiedenen Verkehrsmittel auf den Ebenen Infrastruktur,
Information und Kommunikation sowie Buchung und Bezahlung nahtlos mitei-
nander verknUpft.

Neben der Gestaltung und Weiterentwicklung des eigentlichen Mobilitatssys-
tems ist es erforderlich, die Entwicklung einer nachhaltigeren MobilitGtskultur
bei Einwohnern und Besuchern zu unterstUtzen und hierfUr die Instrumente des
Marketings, des MobilitGtsmanagements sowie auch der VerkehrsGberwa-
chung zu nutzen.

Zur Gestaltung und Entwicklung eines nachhaltigeren Mobilitatssystems ist eine
kontinuierliche Zusammenarbeit der verschiedenen Akteure Uber rdumliche
und sachliche Zusténdigkeitsgrenzen hinweg erforderlich.
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Aktuelle Aufgaben und Herausforderungen fir das multimodale Mobilitatssys-
tem in Offenbach

Der OPNV ist integraler Bestandteil des multimodalen Mobilitétssystems in der
Stadt Offenbach. Er tragt wesentlich dazu bei, die Qualitat als Wohn- und Wirt-
schaftsstandort zu sichern und zu verbessern sowie die MobilitGtsbedUrfnisse
der Menschen in der Stadt — Einwohner wie auch Gé&ste — zu befriedigen.

Aktuell bestehen durch die Folgen der Pandemie groBe Herausforderungen
auch in Offenbach, das Vertrauen der Fahrgdste in ein gutes 6ffentliches Mo-
bilitdtsangebot durch die FortfGhrung von Hygienekonzepten wieder zu gewin-
nen und somit die Nachfrage kontinuierlich wieder zu steigern. Dies auch vor
dem Hintergrund der Anderungen im Arbeitsleben durch Homeoffice/ mobiles
Arbeiten. Die bislang vorliegenden Erfahrungen zeigen, dass sich die Wahrneh-
mung und Bewertung der verschiedenen Mobilitdtsangebote durch die Nutze-
rinnen und Nutzer zum Teil stark ver&ndert hat. Es geht nun darum, die Nach-
frage vor allem in den Bus- und Schienenverkehren genau zu befrachten und
bei zunehmend wieder starken Auslastungen auch Alternativangebote vorzu-
sehen. Die Anstrengungen zur Umsetzung der Digitalisierung bei der Nutzung
offentlicher MobilitGtsangebote erhdlt einen weiteren Schub, da z. B. elektfroni-
sche Tickets, die Umsetzung von Best-Preis-Angeboten und insbesondere die
fur Mai 2023 vorgesehene EinfGhrung des Deutschlandtickets als bundesweit
gulltige Nahverkehrsfahrkarte eine hdhere Bedeutung erlangt haben und wer-
den. Auskunftssysteme, wie etwa die RMV-Web-App, kénnen dabei Informatio-
nen zur Auslastung von Fahrzeugen und Reisealternativen geben.

Durch die stark zurickgegangenen Nachfragezahlen seit Frihjahr 2020 sowie
die stark gestiegenen Personal- und Energiekosten sind die Herausforderungen,
einen afttraktives o6ffentliches Mobilitétsangebot in Offenbach auch kinftig ge-
wdhrleisten und finanzieren zu kdnnen, deutlich gewachsen. Die im Sommer
2022 umgesetzten EinsparmaBnahmen im Stadtbusangebot der OVB sind ein
herber RUckschlag bei den BemUhungen der Stadt, die Ziele des Klimaschutzes
und einer umweltfreundlichen Verkehrswende zu erreichen. Eine Gegenfinan-
zierung der gestiegenen Kosten durch neue Finanzierungmodelle, die &ffentli-
che Hand, insbesondere durch Férderprogramme des Bundes und des Landes
Hessen, ist daher unumgdénglich.

Zentrale Herausforderungen der kommenden Jahre, die auch das Verkehrssys-
tem betreffen, sind umso mehr die Stabilitat von Wirtschaft und Gesellschaft,
weitere Anstrengungen im Klimaschutz insbesondere mit der Verringerung der
Luftschadstoff- und Larmemissionen, aber auch die Gestaltung der Verkehrs-
wende. Damit einhergehen muss die Ausgestaltung eines &ffentlichen Mobili-
tatsangebots in Offenbach, das auch in Pandemiezeiten den Nutzerinnen und
Nutzern gréBtmaogliche Sicherheit und Verlasslichkeit bietet. Das multimodale
Mobilitatssystem ist Teil des so genannten Umweltverbundes gemeinsam mit
dem FuBverkehr, dem Fahrradverkehr und weiteren effizienten Mobilitétsange-
boten und leistet einen zentralen Beitrag zur Bewdltigung dieser Herausforde-
rungen und zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs.
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Das multimodale Mobilitatssystem ist Teil und zugleich Instrument einer integrier-
ten Gesamtverkehrspolitik, die die Stadt Offenbach und die angrenzenden
Gebietskdrperschaften als zusammenh&ngendes Verkehrsgebiet versteht. Das
multimodale Mobilitétssystem erméglicht nahtloses Reisen in diesem Gebiet
und unterstUtzt das Zusammenwachsen der Region.

In Offenbach ist ein attraktives Angebot im multimodalen Mobilitatssystem in
allen Stadtteilen unter wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwégungen zu ge-
wdhrleisten. FUr eine fldéchendeckende Erreichbarkeit im multimodalen Mobili-
tatssystem sind die verschiedenen Komponenten an geeigneten Umsteige-
punkten zu verknUpfen und zu ergdnzen.

m Infermodale Angebote: VerknUpfung verschiedener Verkehrsmittel, insbe-
sondere Fahrrad, Sharing- und Elektromobilitétsangebote und OPNV; hier
sind die Schnittstellen so zu gestalten, dass ein reibungsloser Ubergang még-
lich ist.

m Sharing-Systeme: Fahrradverleihsysteme, Carsharing-Angebote, flexible Mit-
fahrgelegenheiten und Weitere. Diese Systeme sollten insbesondere an den
nachfragestarken Haltestellen des OPNV eingerichtet bzw. ausgebaut wer-
den.

In allen Bereichen sowie auf den Relationen zu den benachbarten Gebietskor-
perschaften sind die Marktpotenziale fUr das &ffentliche Verkehrsangebot zu
erschlieBen, das multimodale Mobilitatssystem ist daher konsequent in seiner
Aftraktivitat zu pflegen und in seiner Bedienungshdufigkeit zu sichern. Auf
nachfragestarke Achsen ist ein weiterer Ausbau von Bus- oder Schienenver-
kehren frOhzeitig zu prufen, wenn die Potenziale fir eine verdichtete Anbin-
dung gegeben sind.

In der Innenstadt Offenbachs gewdhrleistet das multimodale Mobilitétssystem
eine attraktive Erreichbarkeit der zentralen Einkaufs-, Versorgungs- und Arbeits-
platzbereiche auf moglichst direkten und weitgehend stérungsfreien Wegen.
Die Anbindung der zenfralen und nachfragestarken Haltestelle Marktplatz mit
den vielféltigen VerknUpfungsmdglichkeiten zu den regionalen Verkehrsmitteln
ist zu sichern. Ferner ist die Anbindung der weiteren relevanten Arbeitsplatz-
standorte, der verschiedenen Schul- und Bildungsstandorte sowie Versorgungs-
und Freizeitziele eine wichtige Aufgabe des multimodalen Mobilitdtssystems in
Offenbach.

Information, Beratung und Orientierung an Kundenbedirfnissen

Das multimodale Mobilitatssystem ist ein Partner der Menschen im Stadtgebiet
und dessen Umland, der sie bei der Realisierung ihrer MobilitatsbedUrfnisse un-
terstUtzt. Dies schlieBt die Integration der verschiedenen Verkehrsmittel FuB3,
Fahrrad und Pkw sowie die Nutzung aller geeigneten Marketinginstrumente
ein.

Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des 6ffentlichen MobilitGtsange-
bots ist die leichte, einfache, bequeme sowie objektiv und subjektiv sichere
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Nutzbarkeit fUr die Menschen. Sie bezieht sich auf Ausstattung, Lage und Ge-
staltung von Haltestellen und Bahnhéfen, auf das Tarif- und Vertriebssystem so-
wie auf individuelle Informationen Uber das Angebot. Dabei sind auch Men-
schen mit ungenigenden Kenntnissen der deutschen Sprache zu bericksichti-
gen. Ein besonderes Augenmerk ist ferner auf eine barrierefreie Gestaltung des
multimodalen Mobilitatssystems fur Personen mit MobilitGtseinschrénkungen zu
legen.

Der Partnerschaftsgedanke schlieBt ein, dass Kunden bei Fragen und Be-
schwerden unkompliziert und zugig Hilfe und Antwort erhalten und dass Aufga-
bentréger und Verkehrsunternehmen auf Stérungen und Probleme angemes-
sen reagieren.

OPNV-Nachfrage

Der Anteil der Wege und der Verkehrsleistung, die in der Stadt Offenbach mit
dem multimodalen Mobilitatssystem und dem gesamten Umweltverbund ein-
schlieBlich Bikesharing und Carsharing zurickgelegt werden, soll — insbeson-
dere im Vergleich zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) — steigen. Ziel ist es
zum einen, Angebote des OPNV als Hauptverkehrsmittel fir méglichst viele
Menschen weiter zu verbessern, und zum anderen, das multimodale Angebot
auch fur jene Menschen zum selbstverst@ndlichen Bestandteil inrer Mobilitat zu
machen, die ihre Mobilitdtsnachfrage nicht allein mit dem OPNV befriedigen
kénnen oder wollen.

Das offentliche MobilitGtsangebot verfolgt das Ziel den Mobilitatsbedurfnissen
der wachsenden Bevdlkerung sowie der bestehenden Nutzer gerecht zu wer-
den.

Multimodales Mobilitctssystem und Siedlungsstruktur

Die Aftrakfivitat und die Marktfdhigkeit des multimodalen MobilitGtssystems
werden wesentlich von der Siedlungsstrukfur sowie von der vorhandenen Ver-
kehrsinfrastruktur bestimmt. Damit das multimodale Mobilitatssystem die ihm zu-
gedachte Rolle und Funktion erfullen kann,

m stimmt die Stadt Offenbach ihre stddtebaulichen und verkehrlichen Plo-
nungsvorhaben in jedem Einzelfall umfassend mit den formulierten Zielen
und Vorgaben des NVP und der Belange eines atftraktiven und leicht nutz-
baren offentlichen Mobilitatssystems ab; dabei soll eine mdglichst storungs-
freie Abwicklung des OPNV-Betriebs sowie die Effizienz der ErschlieBung und
Anbindung neuer oder ver&nderter Siedlungsfldchen mit den Komponenten
des multimodalen Mobilitatssystems im Mittelpunkt stehen;

m werden Stadterweiterungs- und Gewerbeentwicklungsgebieten sowie mo-
bilitatsrelevante Einkaufs- und Freizeitziele (bei entsprechenden Nachfrage-
potenzialen z. B. bei Zuzug der Bevdlkerung bzw. Ansiedlung von Arbeits-
pldatzen) bereits in der Umsetzungsphase mit einem afttraktiven 6ffentlichen
Mobilitétsangebot angebunden bzw. erschlossen, um den dortigen (poten-
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ziellen) Fahrgdsten direkt bei Ansiedlung eine gute Erreichbarkeit gewdhr-
leisten zu kénnen, dabei auch Uberprifung der bestméglichen Bedienungs-
form fOr eine moglichst hochwertige OPNV-Qualitét in diesen Gebieten;

m sind alle Akteure aufgerufen, ihre Betfeiligungsmoglichkeiten z. B. in der Bau-
leitplanung wahrzunehmen, um die vorgenannten Ziele zu erreichen.

Mobilitatsangebote und Wirtschaftlichkeit

Ziel ist die weitere nachhaltige Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des multi-
modalen Verkehrssystems im Hinblick auf den erforderlichen Finanzierungsbe-
darf. Wesenftliche Strategien sind:

m Konsequenter Einsatz von Investitionen zur Weiterentwicklung des multimo-
dalen Mobilitatssystems nach den Gesichtspunkten der verkehrlichen Wirk-
samkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem. MaBnahmen, die eine
nennenswerfe Zunahme der Nachfrage erwarten lassen oder einen hohen
Verkehrswert gewdhrleisten, sind dabei generell zu bevorzugen.

m RegelmdBiges Monitoring der angebotenen Verkehrsleistungen, des Fahr-
zeugeinsatzes sowie der Bedienungsform im multimodalen Mobilitétssystem
in Bezug zur Effizienz und zu ihrer Marktausrichtung (d.h. Markterfolg); hieraus
folgernd gezielte Optimierung bzw. Anpassung der Bedienungsangebote,
die durch eine steigende bzw. zurickgehende Nachfrage und Marktakzep-
tanz gekennzeichnet sind (auch im Sinne von gegensteuernden MaBnah-
men bei zurickgehender Fahrgastakzeptanz).

m Steigerung der OPNV-Marktausschépfung insbesondere auBerhalb der der-
zeitigen Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen
auBerhalb des Berufs- und Schulverkehrs durch zielgruppenspezifische An-
gebotsgestaltung; Zielgruppen mit Zuwachspotenzialen liegen insbesondere
im Bereich Versorgungs- und Einkaufsverkehr sowie im Freizeitverkehr.

Mobilitat und Umwelt

Im Verkehrssektor ist eine konsequentere Umsetzung von MaBnahmen zur For-
derung und Verbesserung offentlicher umwelt- und klimaschonender Mobili-
tatsangebote erforderlich. Die Weiterentwicklung des multimodale Mobilité&ts-
systems flankiert das ErfGllen der umwelt- und klimapolitischen Zielsetzungen
der Stadt Offenbach, insbesondere die Reduktion der Schadstoff- und Treib-
hausgasbelastungen durch den MIV, um Offenbach fur die Folgewirkungen
des Klimawandels zukunftsfahig zu gestalten. Eine deutliche Verbesserung der
Emissionsbilanz im gesamten Mobilitatssystem ist durch einen Umstieg vom MIV
auf den OPNV mit einer signifikanten Erhéhung der Fahrgastzahlen und damit
der stérkeren Nutzung des OPNV und der multimodalen Mobilitdtsangebote
bei gleichzeitiger Verringerung der Belastungen durch den motorisierten Indivi-
dualverkehr zu erreichen.

Hierzu ist der wichtigste Ansatzpunkt die Reduzierung des MIV und die Forde-
rung offentlicher Verkehrsangebote und weiterer effizienter Verkehrsmittel wie
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FuB- und Radverkehr, die VerknUpfung von Verkehrsmitteln sowie Informations-
und Beratungsleistungen. Zur Starkung des Vorbildcharakters und zur weiteren
Akzeptanz des multimodalen Mobilitatssystems als umweltfreundliches Ver-
kehrsmittel, sind die Larm- und Schadstoff-Emissionen schrittweise durch um-
weltfreundliche Antriebstechniken nachhaltig zu vermindern. Dies ist durch
technische MaBnahmen in der bestehenden Fahrzeugflotte, durch die An-
schaffung von Neufahrzeugen mit neuestem Standard und emissionsarmen
Leistungsmerkmalen und Antriebstechniken sowie weiterer MaBnahmen (z. B.
durch Einsatz emissionsarmer Reifen und Schulung des Fahrpersonals fur ein
emissionsarmes Fahrverhalten) zu erreichen.

Auch Ladestationen fUr Elektrofahrzeuge (Pedelecs, E-Autos) an SPNV-Halte-
stellen sind auszubauen.

Im Sinne eines nachhaltigen Ressourcenmanagements sollen auch bei Mobili-
tatsplanungen Fldchen sparsam genutzt sowie freiwerdende Fldchen einer
Umnutzung zugefUhrt werden. Bei der Ausstattung von Haltestellen und Ver-
knUpfungsanlagen wie z. B. Fahrradabstellanlagen wie auch des Umfelds ist
durch geeignete MaBnahmen der Zunahme an heiBen Tagen wie auch von
Starkregenereignissen als Folge des Klimawandels Rechnung zu tragen.

Organisation

Die Qualitat und Attraktivitat der einzelnen Komponenten im multimodalen
Mobilitatssystem werden wesentlich von der Qualitat der Prozesse bei der Pla-
nung und Erstellung bestimmt. Um die Qualitét dieser Prozesse zu sichern und
ZU verbessern,

m werden bei (Um-) BaumaBnahmen alle Beteiligten eingebunden,

m arbeiten alle Akteure — Aufgabentrager, Aufgabentrédgerorganisation, Ver-
kehrsunternehmen, Betreiber der Infrastruktur fUr die verschiedenen Kompo-
nenten des Mobilitdtsangebotes, StraBenbaulasttrager, StraBenverkehrsbe-
horden, Planungsbehdrden und sonstige Beteiligte — kooperativ und in effi-
zienten Strukturen zusammen,

m werden alle bei Planung und Umsetzung des &ffentlichen Mobilitétsange-
bots erforderlichen Prozesse hinsichtlich Zust&ndigkeiten und Prozessschritten
einschlieBlich der Kommunikation zwischen den Akteuren klar definiert; die
Prozesse werden weiterentwickelt, wenn sie sich in der Praxis nicht bewdh-
ren oder wenn sich Potenziale zu ihrer Verbesserung zeigen.

®PNV und Barrierefreiheit

Bereits mit den vorangegangenen Nahverkehrspldnen wurden fir die Umset-
zung der Barrierefreineit die wesentlichen Grundlagen erarbeitet und konkrete
Ziele fUr die Ausgestaltung der Barrierefreiheit fUr den Geltungszeitraum und
Geltungsbereich des NVP zu formuliert. Der Nahverkehrsplan Ubernimmt dabei
die zentrale Steuerungsfunktion. Er muss zur konsequenten Wahrnehmung die-
ser Funktion aufzeigen,
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wie und in welchen Zeitrdumen die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt wer-
den soll,

wo aus welchen Grinden die Barrierefreiheit, als Ausnahme, (noch) nicht
erreicht werden kann (beispielsweise ist die Zuwegung zu Haltestellen zu
nennen, welche auch Thema der Nahmobilitat ist).

Die Barrierefreiheit im OPNV-System wird fUr die Benutzer mit Mobilitétsein-
schrénkung nur vollst&ndig sichergestellt, wenn Information, Betrieb und Infra-
struktur entlang der Wegekette durchgdngig, ohne LUcken barrierefrei bezUg-
lich der jeweiligen MobilitGtseinschrankung ist.

6.2 Handlungsfelder fur die Ausgestaltung des Mobilitatssys-

tems

Um die Kundenzufriedenheit weiter zu steigern, wihrend der Pandemiephase
verlorengegangene Fahrgdste zurickzugewinnen und darUber hinaus eine
weitere Erhbhung der Nutzerzahlen im 6ffentlichen MobilitGtsangebot in Offen-
bach in den kommenden Jahren zu erzielen, ist die Umsetzung der nachfol-
gend beschriebenen Handlungsfelder erforderlich:

82

Prifung der Einrichtung eines attraktiven, hochwertigen OPNV-Systems auf
den Hauptachsen in Offenbach und auf den relevanten Relationen zu den
benachbarten Stadten: Untersuchung des aus verkehrlicher und wirtschaftli-
cher Sicht geeigneten Verkehrssystems (z. B. schienen- oder seilgebunden,
hochwertiges Bussystem 0.4.)

Aufrechterhaltung des verdichteten Bedienungsangebots: Insbesondere zu

den Hauptnachfragezeiten soll die Taktdichte mit einer Fahrtenfolge im 7,5-
oder 10-Minuten-Takt auf den Hauptachsen aufrechterhalten bleiben. Dar-
Uber hinaus werden alle weiteren Korridore (Ausnahme tangentiales Ange-
bot) bis 22.00 Uhr im 15-Minuten-Takt bedient.

Weiterer nachfrageorientierter Angebotsausbau auf Relationen oder zu Zeit-
réumen, wo Bedarfe erkennbar werden, z.B. im Rahmen von Gebietsent-
wicklungen oder der Umsetzung neuer Einrichtungen und Arbeitsplatzstan-
dorte.

Einrichtung neuer (Express-) Verbindungen und Verdichtung bestehender
Angebote zur verbesserten Anbindung einzelner Stadtbereiche an die Ver-
knUpfungspunkte zum SPNV.

Profung zur Optimierung der stadtiibergreifenden Verbindungen: Verbes-
serfe Anbindung benachbarter Kommunen im Kreis Offenbach sowie der
benachbarten Stadtteile der Stadt Frankfurt a.M. an Offenbach.

Mit der Ausweitung der Schwachverkehrszeit bis ca. 2:00 Uhr soll die Ver-
knUpfung zwischen Bus und S-Bahn-Ankunft sichergestellt werden. Ein attrak-
tives Nachtverkehrsangebot soll in den Bereichen auBerhalb der nachts be-
dienten S-Bahn-Aste zumindest in den Wochenendndchten eingerichtet
werden.
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m Beibehaltung sowie sukzessive Verbesserung des attraktiven Angebotes zur
optimalen Erreichbarkeit der Offenbacher Innenstadt mit den zentralen Ein-
kaufs-, Versorgungs- und Arbeitsplatzeinrichtungen sowie der wichtigen Ver-
knipfungspunkte zur S-Bahn und zum Regionalverkehr mit einem integrier-
ten Angebotskonzept im OPNV und den multimodalen Angebotsformen;
dies umfasst auch die erforderlichen Fldichen und die (betriebliche) Infra-
struktur an diesen wichtigen Zielpunkten des offentlichen MobilitGtsangebo-
tes

m Umsetzung einer guten Anbindung kinftiger Entwicklungsflachen mit dem
multimodalen Mobilitatssystem und Einrichtung attraktiver Verbindungen
von dort in die Offenbacher Innenstadt sowie zu den VerknUpfungspunkfen
zum Regional- und Schienenverkehr.

m Weitere Optimierung der Umsteigeverknipfungen zwischen den verschiede-
nen Verkehrsmitteln an ausgewdhlten VerknUpfungspunkten in der Stadt Of-
fenbach (SPNV, Stadtbus, Regionalverkehr, ggf. auch bedarfsgesteuerte
Bedienungsformen) mittels MaBnahmen in der Fahrplanung, Anschlusssiche-
rungsmaBnahmen im Fahrplan und im Befrieb, fransparenter und leicht ver-
standlicher FuBwegefUhrung an VerknUpfungspunkten, dynamischer Fahr-
gastinformation, attraktiver baulicher Gestaltung etc.

m Beibehaltung der wahrend der Pandemie eingefiihrten MaBnahmen zur
Vertrauensbildung und zur Fahrgast(-rick-)gewinnung: Beibehaltung und
regelmdaBige Weiterentwicklung der Hygienestrategie u.a. mit kurzen Reini-
gungsintervallen und Beobachtung der Besetzungsgrade in den Fahrzeu-
gen. Das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgd&ste ist entscheidend fur
die Wahl eines Verkehrsmittels des multimodalen Mobilitétssystems. Die Stei-
gerung des Sicherheitsempfindens (beispielsweise durch die Vorhaltung ei-
nes umfangreichen Hygienekonzeptes und dichte Reinigungsintervalle so-
wie ausreichende Beleuchtung oder VideoUberwachung) stérkt somit auch
die Nachfrage in diesem System.

m Sicherung und Einrichtung von weiteren Mobilstationen als multimodale
Schnittstelle zur optimierten Nutzung des Mobilitatssystems der Stadt Offen-
bach.

m Konsequente Pflege und Weiterentwicklung der Beschleunigung des OPNV
(Busspuren, LSA-Vorrangschaltungen) und Umsetzung weiterer wirksamer
MaBnahmen zur Verbesserung der PUnkilichkeit und der Betriebsstabilitét.

m Konsequente FortfUhrung der Bestrebungen, einen vollstndig barrierefreien
OPNV in Offenbach zu gewdhrleisten (umfasst den Fahrzeugeinsatz, die Hal-
testellen und VerknUpfungspunkte mit Zuwegung sowie die Fahrgastinfor-
mation), unter BerUcksichtigung des aktuellen Stands der Technik und der
einschldgigen Regelwerke.

m Senkung des COq2- und FeinstaubausstoBes sowie der Ldrmemissionen der
OPNV-Fahrzeugflotte durch die Umstellung der gesamten Flotte auf Elekiro-
antrieb bis zum Ende des Jahr 2028 (in Abh&ngigkeit der Ergebnisse der Eva-
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luation des Einsatzes und der finanziellen und beftrieblichen Wirkungen) so-
wie weiterer technischer MaBnahmen, die zur Reduktion der Emissionen im
OPNV dienen, auch unter Abwdagung konkurrierender Ziele (z. B. Komfort-
steigerung durch Klimaanlagen versus Verbrauchs- und Emissionsreduzie-
rung).

m Umfassende Koordination des Betriebsablaufes einschlieBlich laufender Er-
fassung betrieblicher und verkehrlicher Qualitats- und PlanungskenngréBen
fUr die Stadt Offenbach.

m Umsetzung von MaBnahmen zur Effizienzsteigerung der MobilitGtsangebote
insbesondere durch die Digitalisierung, um Verkehre fir Mensch und Um-
welt vertraglicher zu gestalten und Verkehrsaufwdnde zu verringern.

m Weitere Verbesserung der Fahrgastinformationen, insbesondere an Halte-
stellen, in Fahrzeugen sowie an weiteren relevanten Aufkommensschwer-
punkten (z. B. in zentralen &ffentlichen Einrichtungen), zur akfuellen Betriebs-
lage (Abfahrtszeiten, Verspdtungen), zu geplanten und ungeplanten Sto-
rungen und alternativen Fahrimoglichkeiten, zu Sonderverkehren sowie zur
Orientierung im Haltestellenumfeld. Als Informationsmedien sind alle Kandle
wie Aushdnge, Ansagen, dynamische Anzeigen und persénliche Informatio-
nen an Haltestellen sowie Printmedien, mobiles und stationdres Internet in
einem einheitlichen Erscheinungsbild sowie in einfacher Sprache und Sym-
bolik zu nutzen.

m Ausbau des zielgruppenorientierten Marketings insbesondere durch leicht
zugdngliche Mobilitatsinformationen z. B. NeubUrger, Senioren, Menschen
mit Migrationshintergrund und besonderem Informationsbedarf in Abstim-
mung mit dem RMV.

m Ausbau des betrieblichen und schulischen MobilitGtsmanagements durch
die gezielte Ansprache, Beratung und UnterstUtzung groBer Verkehrserzeu-
ger wie Schulen, Unternehmen, Freizeiteinrichtungen.

m  Nahmobilitat wird in der Regel mit FuB- und Fahrradverkehr gleichgesetzt,
schlieBt aber auch die Verknipfung mit dem Offentlichen Personennahver-
kehr mit ein. Im Sinne eines integrierten Verkehrssystems sind die Zuwegun-
gen zu den wichtigen Haltestellen und Schnittstellen des multimodalen Mo-
bilitGtssystems als NahmobilitGtsachsen zu verbessern. Neben breiten und
gut beleuchteten Geh- und Radwegen gehdren dazu auch gut und ohne
Hindernisse (vollstGndig barrierefrei) erreichbare Bus- und Bahn-Haltestellen
sowie Mobilstationen.

m PrUfung des aus verkehrlicher, betrieblicher, wirtschaftlicher und 6kologi-
scher Sicht bestméglichen Einsatzes geeigneter Mobilitdtsangebote und
Verkehrssysteme (v.a. fUr neu einzurichtende Verkehre).
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6.3 Qualitatsstandards fir die Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes und der erganzenden Mobilitatsangebote

Nach §§ 3 und 4 des Hessischen OPNV-Gesetzes ist der OPNV ein Teil des Ge-
samtverkehrssystems und trégt dazu bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedi-
gen. Ziel ist es, den offentlichen Personennahverkehr als wichtige Komponente
zur Bewdltigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu starken. Das Angebot des
OPNV ist leistungsfahig und effizient zu gestalten. Eine im dffentlichen Verkehrs-
intferesse ausreichende Verkehrsbedienung ist als Aufgabe der Daseinsvor-
sorge nach dem Stand und der Entwicklung der MobilitGtsnachfrage entspre-
chend den regionalen und értlichen Gegebenheiten zu gestalten.

Der NVP soll dazu beitragen, das bestehende Mindestangebot des OPNV und
der ergdnzenden MobilitGtsangebote in der Stadt Offenbach zu erhalten, zu
pflegen und auszubauen. Eine wesentliche Zielrichtung des NVP ist es daher,
die Qualitatsziele fir das OPNV-Angebot und ergdnzender Mobilitétsangebote
konkret festzulegen. Anhand dieser ,,Qualitatsstandards” soll das Angebot im
Untersuchungsraum im Bestand und in der Weiterentwicklung gemessen und
bewertet werden.

Die Qualitatsstandards sind bei Neuvergaben fur alle in der Stadt Offenbach in
der Ist-Situation und in der Zukunft t&tigen Verkehrsunternehmen im OPNV
gleichermaBen verbindlich. Gleichzeitig bieten sie den Unternehmen eine ver-
Iassliche Arbeits- und Enfscheidungsgrundlage bezUglich der von den Aufga-
bentrdgern angestrebten OPNV-Entwicklung. DarUber hinaus regelt eine ge-
sonderte Qualitétsvereinbarung weitere Kriterien im Einzelnen.

Ubersicht Uber die Qualitatskriterien im Anforderungsprofil

Im Rahmen der Analyse des Nahverkehrsplans wird das bestehende Angebot
des multimodalen Mobilitdtssystems im Nahverkehrsraum untersucht und be-
wertet. Im Mittelpunkt der Bewertung steht die Qualitat des Bedienungsange-
botes aus Sicht des Nutzers. Es werden in erster Linie die Qualit&tsmerkmale be-
rGcksichtigt, die von Seiten der Nutzerinnen und Nutzer an das Angebot gestellt
werden:

m Bedienungsform,

m Betriebs-/ Verkehrszeiten, Sonderverkehre,

m ErschlieBung,

m Bedienung (Taktfolge innerhalb eines Betriebszeitfensters),
m Verbindung (Reisezeit und Umsteigehdufigkeit),

m Netz- und Fahrplangestaltung,

m PUnktlichkeit und Zuverlassigkeit,

m  AnschlUsse an VerknUpfungspunkten,

m Haltestellen und Haltepunkte, Haltestellenmanagement.
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m Schnittstellen des OPNV mit anderen Mobilitétsangeboten,
m Fahrzeugausstattung,

m Befrieb und Stérungsmanagement,

m  Marketing, Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif,

m Qualitdtsmanagement,

m Personal.
6.3.1 Bedienungsform im OPNV

Im Stadtgebiet Offenbach sind neben den SPNV-Strecken fUr die ErschlieBung
und Anbindung der einzelnen Stadtbereiche Buslinien eingesetzt. Auf den
Hauptachsen mit einer entsprechend starken Nachfrage auf einzelnen Ab-
schnitten ist die Umstellung auf ein hdherwertiges OPNV-System zu prifen (z. B.
schienengebundenes Verkehrsmittel oder hochwertiges Bussystem).

In Zeiten und RGumen schwacher Fahrgastnachfrage kann die Einfuhrung oder
Umstellung auf bedarfsgesteuerte und flexible Bedienungsformen gepruft wer-
den.

6.3.2 Betriebs-/Verkehrszeiten und Sonderverkehre im OPNV

Der definierte Betriebszeitraum sowie die einzelnen Betriebszeitfenster der Ver-
kehrszeiten berUcksichtigen

m die typischen Nutzerstrukturen (z. B. Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit) fur
bestimmte Zeitabschnitte,

m die aktuellen Ladenoffnungszeiten sowie

m die Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im MIV und im OV.

Tabelle 7: Verkehrszeiten

Bezeichnung Verkehrszeit Abkirzung Betriebszeit

Montag - Freitag | Nachtverkehrszeit NaVZ 02.00 - 04.30 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZI 04.30 - 06.00 Uhr
Tagesverkehrszeit TVZ 06.00 - 19.00 Uhr
Nebenverkehrszeit NVZ 19.00 - 21.00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZII 21.00 - 02.00 Uhr

Samstag Nachtverkehrszeit NaVZz 02.00 - 04.30 Uhr
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Bezeichnung Verkehrszeit Abkirzung Betriebszeit
Tagesverkehrszeit TVZ 08.00 - 19.00 Uhr
Nebenverkehrszeit NVZ 19.00 - 21.00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZII 21.00 - 02.00 Uhr

Sonn- und Feier- |Nachtverkehrszeit NaVZ 02.00 — 04.30 Uhr

a9 Schwachverkehrszeit SVZ1 04.30 - 09.00 Uhr
Tagesverkehrszeit TVZ 09.00 - 19.00 Uhr
Nebenverkehrszeit NVZ 19.00 - 21.00 Uhr
Schwachverkehrszeit SVZII 21.00 - 02.00 Uhr

Grundsdatzlich ist das Bedienungsangebot in der abendlichen Schwachver-
kehrszeit montags bis samstags auch auf den Bedarf der Beschdaftigten im Ein-
zelhandelsgewerbe auszurichten. Zu berUcksichtigen sind hierbei AnschlUsse
von (Uber-) regionalen Verkehrsmitteln (SPNV, S-Bahn), insbesondere der je-
weils letzte Anschluss an einem Verkehrstag.

Bei der Anbindung von Zielen mit besonderen Anforderungen an die Verkehrs-
zeiten (z. B. Gewerbestandorte, Kliniken) ist eine flexible Handhabung bei der
Definition der Verkehrszeiten zu gewdhrleisten. In Schwachlastzeiten kann dies
auch durch alternative Bedienformen erfolgen.

Bei grundsatzlichen Anderungen der Schulzeiten (z. B. spéterer Schulbeginn)
sind die Zeitfenster entsprechend anzupassen.

Ein Angebot in den Nachtverkehrszeiten ist zumindest in den nachfragestdrke-
ren Nachten Freitag/ Samstag, Samstag/ Sonntag und in N&chten vor Feierto-
gen bedarfsorientiert vorzuhalten.

Bei GroBveranstaltungen mit entsprechend zu erwartender Fahrgastnachfrage
sollen spezielle Bedienungsangebote (Sonderverkehre) eingerichtet werden.
FUr regelmdaBig wiederkehrende Sonderverkehre sollen grundlegende Ange-
botsparametern definiert werden.

6.3.3 ErschlieBungsqualitdt im OPNV

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitat richtet sich nach der rdumlichen Er-
schlieBungswirkung der OPNV-Haltestellen. Dabei werden die nachfolgenden
Richtwerte fUr Haltestelleneinzugsbereiche herangezogen. Eine Haltestelle wird
im Zusammenhang mit der Bewertung der ErschlieBungsqualitédt nur dann als
+OPNV-bedient" gewertet, wenn sie in der Normalverkehrszeit in einer definier-
ten Mindestqualitat (30-Minuten-Takt) bedient wird.
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Tabelle 8: Standards ErschlieBungsqualitét

Verkehrsmittel Richiwert fur den Haltestelleneinzugsbereich

(Radius um eine Haltestelle; Luftlinie)

Bus 300 m

Bahn 600 m

Im Nachtnetz kann sich der Haltestelleneinzugsbereich auf einen durchgéngi-
gen Wert von 800 Metern erhdhen.

Innerhalb der ErschlieBungsradien der Haltestellen ist die FuBwegesituation —
bevorzugt entlang der Haupt-FuBwege — so zu entwickeln, dass sie akfuellen
Anforderungen an eine attfraktive Nahmobilitadt gentgt. MaBgebende Aspekte
sind dabei die Direktheit und die Einsehbarkeit der Wege, die Wegebreiten, die
Beschaffenheit der Wege — auch im Hinblick auf inre Nutzung durch Mobilitéts-
eingeschrankte sowie die Sicherheit und die Wartezeiten an Querungsstellen
mit dem Kfz-Verkehr.

Eine fldichendeckende OPNV-ErschlieBung der Siedlungsbereiche in der Stadt
Offenbach ist grundsétzliches Ziel. Dort wo Siedlungsbereiche unter wirtschaftli-
chen oder verkehrlichen Gesichtspunkten nicht erschlossen werden kénnen, ist
die Einrichtung von qualitétsvollen B+R-Anlagen an geeigneten Haltestellen
vorzusehen.

6.3.4 Bedienung (Takifolge innerhalb eines Betriebszeitfensters)
im OPNV

Die Bedienungsqualitét beschreibt die zeitliche Verfigbarkeit des OPNV-Ange-
botes fUr die Nutzer, wobei insbesondere die Kriterien Bedienungshdaufigkeit
und RegelmdBigkeit von Bedeutung sind.

FUr das Stadtgebiet Offenbach wurden Bedienungskorridore im OPNV entwi-
ckelt und entsprechende Bedienungsstandards beschrieben. Die Bedienungs-
korridore beschreiben die relevanten Achsen im OPNV. FUr diese Bedienungs-
korridore werden Anforderungen an die Bedienungsstandards definiert, die so-
mit einen wesentlichen Faktor fUr die Attraktivitét des OPNV in Offenbach dar-
stellen. Die Bedienung soll als Integraler Taktfahrplan erfolgen.

Als Standard fur die Bedienungsqualitat werden dabei Mindesttakizeiten defi-
niert. Diese gelten unabhdngig davon, ob es sich bei der Verbindung um eine
Umsteige- oder Direktverbindung handelt.

Neben der Differenzierung nach der raumordnerischen Funktion der TeilrGume
muss fUr die Bedienungssystematik auch nach Tagesverkehr, Nebenverkehrs-

zeit sowie nach Froh-, Spat- und Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit) un-
terschieden werden. Im Sinne einer guten Merkbarkeit sollte hierbei von einem
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Grundraster der Vertaktung ausgegangen werden, das an die jeweiligen Zeit-
fenster angepasst wird.

In der Nachtverkehrszeit sind in Offenbach Fahrten in den nachfragestarken
Nd&chten (Nachte Freitag/ Samstag, Samstag/ Sonntag und N&chte vor Feier-
tagen) nach Bedarf vorzusehen. Dabei kann eine Bedienung auch Uber am
Rand gelegene Haltestellen in den jeweiligen Stadtbezirken erfolgen, um eine
wirtschaftliche Bedienung in der NaVZ zu erméglichen. Die Verbindungen kon-
zentrieren sich hier auf das Ziel der Offenbacher Innenstadt, weitere ausge-
wdhlte freizeitrelevante Ziele im Nachtverkehr sowie die VerknUpfung zu beste-
henden Nachtverkehrsverbindungen im Regionalverkehr.
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Tabelle 9: Bedienungsstandards nach Bedienungskorridoren im OPNV in der Stadt Offenbach

Bedienungskorridore innerhalb der Montag - Freitag Samstag Sonn-/ Feiertag
Stadt Offenbach fir Busse

TVZ| NVZ| SVZ | TVZ NVZI| SVZ| TVZ | NVZ SVI

Qualitatskategorie A

BUrgel - City
Tempelsee — WaldstraBe — City

Lauterborn — Senefelder Str./ T30
Beethovenstr. — Cit .
Y T?i) 75 130 T15 Ti5 130 T15 T15 (1600N
Rumpenheim — BiUrgel (-City) ) der
SVZ1)
Kaiserlei — Nordend — City/ Hbf.
BuchhUgel — Waldstr./ MUhlheimer Str.
- City
Qualitatskategorie B
Bieber — Tempelsee
Kaiserlei — Frankfurter Str. — City
Bieber — OF Ostbahnhof — City
Sprendlinger Landstr. — Klinikum - City
Waldheim — MUGhlheimer Stir. — City
Kaiserlei — Mainviertel/ Hafen (Nord-
ring) - City
Waldhof *- Bieber 130
An den Eichen* - Mohlheimer Str. (- | T15| T15 | T30 T15 | TI5 130 | T30 T30 (Tgo n
i er
City) SVZI)

Lauterborn — Kaiserlei
Lauterborn — OF Ostbahnhof
Rumpenheim — Waldheim
Rosenhdhe - Lauterborn (-City)

Carl-Ulrich-Siedlung - Lauterborn (-
City)

Mainzer-Ring — OF Ostbahnhof (-City)

* FUr die Anbindung des Gewerbe- und Industriegebietes Waldhof gelten geringere An-
forderungen an die Bedienungsqualitdt, die sich an den Arbeitszeiten der dortigen Un-
ternenmen orientieren.

** FUr das Entwicklungsgebiet An den Eichen ist ein Bedienungsstandard mindes-
tens im 30-Minuten-Takt vorgesehen (fUr verdichtetes Angebot Bedarfsermittlung
notwendig)
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Bedienungsstandards fUr weitere Verbindungen zwischen Stadt Offenbach
und Nachbarstadten und Gemeinden sind in der folgenden Tabelle darge-
stellt:

Tabelle 10: Bedienungsangebot der Stadt-Umland-verbindenden Korridore

Kategorie Bedienungskorridore zwi- Montag - Samstag, Sonn- und
schen der Stadt Offenbach Freitag Feiertag
und Nachbarkommunen
SViZ TVZ/NVIZ SVi
Weitere Verbin- Frgnkfur’r Flughafen/ Hbf/ 15/10 10 15/10 15
dungen City — Offenbach
(grenziber- - 1 | \cenburg - Offenbach | 130 | 160 T60 T60
schreitend)
Heusenstamm — Offenbach | T15/T30| T30 T30 T30
MUhlheim — Offenbach T15 T30 T30 T30
F-Bornheim — Offenbach T30 T30 T30 T30
Hanau — Offenbach T15 T30 T30 T30
F-Oberrad - Frankfurter Str. —
Offenbach T15 T15 T15 T30
F—Eechenhem — Messehallen 130 130 130 130
-City
Obertshausen — Bieber — City| T15/T30| T30 T30 T30
Dietzenbach - Bieber — City | T15/T30| T30 T30 T30

In der Nachtverkehrszeit sind Fahrten nach Frankfurt, Hanau sowie zu den be-
nachbarten Orten im Kreis Offenbach mindestens entlang des S-Bahn-Netzes
und mindestens in den nachfragestarken Nachten (N&chte Freitag/ Samstag,
Samstag/ Sonntag und N&chte vor Feiertagen) mit einem stUndlichen Bedie-
nungsangebot vorzusehen.

6.3.5 Verbindung (Reisezeit und Umsteigehaufigkeit) und An-
schlisse im OPNV

Lange Fahrzeiten und viele Umsteigevorgdnge vermindern die Attraktivitat des
OPNV. Die Fahrtzeiten und die Zahl der Umsteigevorgdnge sind deshalb so ge-
ring wie méglich zu halten. Im Nahverkehrsplan werden Richtwerte definiert, in-
nerhalb derer ein Fahrgast die relevanten Ziele erreichen soll.

plan:mobil 91



Stadtwerke 5

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 Offenbach

Tabelle 11: Anforderungen an die Erreichbarkeit und Umsteigehdufigkeit

Kategorie Umsteigehdufigkeit |Umsteigezeit Maximale

Reisezeit

Anbindung an den ndchs- Urnsteigefreie Ver-

ten Verknipfungspunkt bindung entfallt 20 Minuten
zum SPNV 9

Anbindung aller Stadtteile Urnsteigefreie Ver-

an die Innenstadt bzw. bindung enftfallt 30 Minuten
zum Hauptbahnhof 9

Anbindung zwischen den . . . Maximal .
Stadtteilen Maximal ein Umstieg 10 Minuten 45 Minuten
Anbindung an benach-

barte Zentren und aufkom- . . . Maximal .
mensstarke Ziele in der Re- Maximal ein Umstieg 15 Minuten 60 Minuten
gion

Auf den Hauptrelationen zu den relevanten Zielen im Stadtgebiet Offenbachs
sollen moglichst umsteigefreie Verbindungen eingerichtet werden. Bei den Re-
lationen der Ubrigen Kategorien soll maximal einmal umgestiegen werden, um
das Ziel zu erreichen. Bei Verbindungen mit Umsteigenotwendigkeit soll die
Ubergangszeit am VerknUpfungspunkt zwischen den Minimal- und Maximal-
wartezeiten begrenzt sein.

An den VerknUpfungspunkten sind in den Hauptrelationen maglichst direkte
AnschlUsse bzw. geringe Wartezeiten zu gewdhrleisten. Bei Taktfolgen von
mehr als 15 Minuten ist an den Systemknoten auf den Hauptumsteigerelatio-
nen eine beftriebliche Anschlusssicherung zu gewdhrleisten. Bei nicht ausrei-
chender Fahrplansicherheit (z. B. Behinderungen und Stérungen durch den
motorisierten Individualverkehr) mit regelmdaBigem Auftreten ist ein Zuschlag
von bis zu fUNf Minuten zuldssig.

Die im Folgenden dargestellten Anforderungen an die Anschlussbindung an
VerknUpfungspunkten stellen einen optimalen Zustand dar.

Tabelle 12: Anforderungen an die Anschlussbindung an VerknUpfungspunkten/Systemknoten

Umsteigezeit

Verknipfungspunki Bus - Bahn Umsteigezeit Bus - Bus
Marktplatz 5-10 3-5
Ostbahnhof 3-5 3-5
Kaiserlei 5-10 3-5
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Umsteigezeit

Verkniupfungspunki Bus - Bahn Umsteigezeit Bus - Bus
'Hauptbahnhof | 715 | 35 |
Bieber Bahnhof 3-5 -

Bieber Waldhof 7-12 -
Stadtgrenze/ August-Bebel-Ring - StraBenbahn - Bus: 5-10
Odenwaldring - 5-10
Humboldtstr./ WaldstraBe - 5-10
Bahniberfihrung WaldstraBe - 5-10

Der Linienweg einzelner Linien fuhrt zum Teil zu einer Bedienung mehrerer Ver-
knUpfungspunkte, dies bedeutet jedoch auch, dass nicht an allen VerknUp-
fungspunkten eine optimale Umsteigezeit erzielt werden kann. Diese Situation
wird verscharft, wenn Umsteigebeziehungen zwischen mehreren Linien und
Richtungen bestehen.

Linienwege und Streckenfuhrungen sind méglichst einheitlich und systematisch
zu gestalten. Nur in begrindeten Ausnahmefdllen ist ein Abweichen vom Stan-
dardlinienweg zul&ssig. Parallele Verkehre insbesondere zwischen Bus und
SPNV, aber auch zwischen verschiedenen Buslinien sind zu vermeiden, sofern
die jeweiligen Linien die gleichen verkehrlichen Funktionen abdecken. Bei Takt-
verkehren sollen die Abfahrtszeiten an den Haltestellen in allen Bedienungszeit-
rdumen gleich sein.

6.3.6 Punktlichkeit und Zuverlassigkeit

Die PUnktlichkeit wird hinsichtlich der im Nahverkehrsplan definierten Anforde-
rungen aus Kundensicht behandelt. FUr den Fahrgast ist entscheidend, wie
pUnktlich der OPNV ist und nicht, aus welchen Grinden die Unpinktlichkeit
entstanden ist.

Als Zielwerte fUr einen pUnkilichen und zuverldssigen Betrieb werden folgende
Kriterien definiert:

m Als verbindliche Abfahrtszeit gilt die jeweilige Taktminute
m VerfrUhungen sind nicht zul&ssig (gelten als Fahrtausfélle)
m Verspdtungen von bis zu fUnf Minuten werden toleriert

In der aktuellen Qualitétsvereinbarung zwischen Aufgabentréger und OVB ist
ein PUnktlichkeitsgrad festgeschrieben, der auf den Stadtverkehrslinien erreicht
werden soll. Ziel ist es, einen hohen Wert auch auf den Ubrigen Angeboten des
OPNV in Offenbach zu erreichen.

plan:mobil 93



Stadtwerke 5

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 Offenbach

Im Bereich der Stadt Offenbach gilt zurzeit die PUnktlichkeitsgarantie des RMV.
Diese Garantieleistung ermdglicht Fahrgdsten, sich ihre Fahrtkosten erstatten zu
lassen (bei Zeitkarten anteilige Erstattung), wenn eine Versp&tung am Ziel von
mehr als zehn Minuten eintritt. Die Garantie gilt im gesamten RMV auch Gber
Tarifgrenzen hinaus.

6.3.7 Haltestellen und Haltepunkte, Haltestellenmanagement

Die Beférderungsqualitat wird in groBem MaBe durch die Ausstattung der Hal-
testellen definiert.

Die Haltestelle dient dem potenziellen OPNV-Nutzer als Zugangsstelle zu dem
Verkehrssystem und ist somit das ,,Aushé&ngeschild* fir den OPNV. Das &uBere
Erscheinungsbild der Haltestellen und Fahrzeuge, der Zustand und Komfort so-
wie die Lage und Erreichbarkeit der Haltestelle bestimmen in hohem MaBe die
Entscheidung des Kunden den offentlichen Verkehr zu nutzen.

Klare Zielsetzung ist es, die Haltestellengqualitdt in der Stadt Offenbach weiter zu
verbessern. Dazu gehdren insbesondere die Information an den Haltestellen,
die Ergdnzung von Wind- und Regenschutz sowie von Sitzgelegenheiten und
die verbesserte Nutzbarkeit der Haltestellen durch mobilitatseingeschrénkte
Personen.

Bei der Weiterentwicklung des &ffentlichen MobilitGtsangebots und beim Infra-
strukturausbau sind gemdaB Behindertengleichstellungsgesetz prinzipiell die Be-
lange mobilitatseingeschrénkter Personen zu bertcksichtigen. Bei Aus- und
Neubau von 6ffentlichen Verkehrsanlagen sind diese vollstGndig barrierefrei zu
gestalten. Zu bertcksichtigen sind hierbei:

m derjeweils aktuelle Stand der Technik und die einschldgigen Regelwerke
u.a. der FGSV (EAQ, RASt, RAL, ERA, HBS, H BVA)

m aktuelle DIN-Normen, insbesondere 32984 Bodenindikatoren und DIN 18040
Planungsgrundlagen — Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

m RMV-MaBnahmenplan ,,Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr"
m  Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen

m Informationsblatt fUr Bushaltestellen — Regelungen fur Férderantrége (nach
Auskunft von Hessen Mobil nicht mehr gUltig und wird in KUrze durch eine
aktualisierte Broschure ersetzt)

m Richtlinien und DurchfUhrungserlasse zum Mobilitétsfordergesetz (MobFOG)

Die Anforderungen einer ,,vollstGndigen Barrierefreiheit" bedeuten fur die Plo-
nung von Haltestellen, die Ein- und Ausstiegssituation so vorzusehen, dass die
Reststufe zwischen Wartebereich und Trittkante am Fahrzeugboden (fast) ni-
veaugleich, mindestens aber unter 5 cm bleibt. Der Abstand (Spaltbreite) soll
ebenfalls maximal 5 cm betragen. Planungsziel ist ferner eine ausreichend
lange und geradlinige Anfahrmdéglichkeit. Im Zusammenspiel mit der Einstiegs-
hohe in das Fahrzeug (ca. 25 bis 27 cm je nach Beladung) ergibt sich bei der
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vorgegebenen maximalen Spalthéhe von 5 cm eine notwendige Bordhdhe
von 22 bis 25 cm Uber Fahrbahnniveau fUr die Umsetzung der Anforderungen
an die ,vollstandige Barrierefreineit; mindestens ist jedoch eine Bordhéhe von
20 cm vorzusehen. Empfohlen wird der Bau einer differenzierten Haltestelle, bei
derim Anfahrtsbereich eine niedrigere Bordsteinhbhe umgesetzt wird, die ein
»Uberstreichen" des Fahrzeuges ohne Sché&den ermdglicht. Auf diese Weise
kann der barrierefreie Ein- und Ausstieg an der ersten und zweiten Tur gewdahr-
leistet werden. Konvexe und konkave Haltestellen sind zu vermeiden, da der
Spalt zwischen Wartebereich und Bus zu grol3 wird.

Bei Neu- und UmbaumaBnahmen von Haltestellen sollten grundsdtzlich Orien-
tierungshilfen fUr Mobilitatseingeschrdnkte vorgesehen werden mit einem Ein-
bau eines kontrastierenden Leitsystems fUr Sehbehinderte, ggf. markierte Ein-
stiegsstellen. Die Ausgestaltung sollte mit optisch kontrastierenden Merkmalen
versehen sein.

Ferner ist ein behindertengerechter Ausbau der Wege im Nahbereich zu be-
achten mit einer AusfUuhrung mit einer maximalen Langsneigung von 6%. Eine
ausreichende Rangierflédche ist im Wartebereich vor der Einstiegstur fur Roll-
stuhlfahrerinnen bzw. Rollstuhlfahrer vorzusehen: Grundsatzlich sollte die Warte-
fldche eine Breite von mindestens 2,50 m haben vom Bordstein bis zum Geh-
/Radweg. Mit dieser Bordhdhe von 22 cm ist der hilfsweise Einsatz der Klapp-
rampe in der Regel dann nicht mehr erforderlich. Bei niedrigeren Bordhdhen
kann jedoch der Einsatz der Klapprampe ndtig werden, was dann wiederum
eine Mindestbreite der Wartefldche von 2,50m erfordert.

Richtungshaltestellen sollten nahe beieinander (in Sichtweite) liegen, um dem
Fahrgast die Orientierung zu erleichtern. Im Bereich der Haltestellen sollen, so-
weit erforderlich, vollstdndig barrierefreie Querungshilfen angelegt sein.

Die Anforderungen an die Haltestellenausstattung sind im Haltestellenkonzept
der Stadt Offenbach festgelegt. Die Haltestellen wurden darin in Kategorien ty-
pisiert:

m Kategorie A: zentrale Umsteigehaltestellen

m Kategorie B: Haltestellen mit VerknUpfungsfunktion zur S-Bahn und zum Gbri-
gen SPNV

m Kategorie C: stark frequentierte Haltestellen in besonderer Lage und Halte-
stelle, die durch ihre Lage an Schulen, Krankenhdusern, Seniorenwohnhei-
men oder einsame ortlich schwierige Lage zusatzliche oder besondere Aus-
stattungsmerkmale verdienen

m Kategorie D: normal frequentierte Haltestellen

m Kategorie E: nur Ein- oder Ausstiegshaltestellen von geringer Bedeutung
(EE: nur Einstiegshaltestellen)

Die wesentlichen Ausstattungsmerkmale sind:
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Tabelle 13: Anforderungen an die Haltestellenausstattung

Stadtwerke 5

Offenbach

Ausstattungsmerkmal Haltestellentyp Bemerkungen

Zur Erlangung des Stufen- A, B,C,D,E bei Neubau bzw. Umbau von

und SpaltmaBes von 5x5 Haltestellen

cm: Bordsteinanhebung auf

mind. 22 cm

(Bereiche, die vom Fahr-

zeug Uberstrichen werden:

16 cm)

Buskap A B, C,DE in Abhdngigkeit des StraBenver-
kehrs (Zeitverlust durch Einfadeln
und Stéranfdlligkeit fUr den MIV)
und des Platzbedarfs der Warten-
den

Barrierefreier Zugang und A.B,C,D,E

Zuwegung

Haltestellenschild A.B,C,D,E alle Linien an einem Mast vermer-
ken

Liniennetzplan A B C, D E

Information zur Tarifstruktur |A,B, C,D, E

Umgebungsplan als Element
des FuBleitsystems

mit besonderer Kennzeichnung
der wichtigen Einrichtungen in

der Umgebung

Uhr A, B

Dynamische Fahrgastinfor- |A,B,C,D, E FUr alle Haltestellen mittels der vir-

mation fuellen DFI, bei Bedarf bei auf-
kommensstarken Haltestellen
auch als DFI-Anzeige oder Bild-
schirm

Sitzbank A.B,C, D, EE

Abfalleimer A B C, D E

Wetterschutz A.B,C, D, EE Transparent (Einnahmen durch
Werbefldchen werden mit zu-
wendungsfdhigen Ausgaben ver-
rechnet)

Veranstaltungshinweise A.B,C, D, EE dienen auBer der Information
auch der subjektiven Sicherheit

Beleuchtung A.B,C,D,E
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Ausstattungsmerkmal Haltestellentyp Bemerkungen
Taststreifen, Einstiegsmarkie-| A, B, C, D, E gemdan Planungsleitfaden der
rung, Aufmerksamkeitsfeld Stadt Offenbach (dieser wurde

mit dem lokalen Blindenbund und
Hessen Mobil abgestimmt))

Bike+Ride A, B, C Witterungsgeschutze und sichere
Radabstellanlagen mit direktem
Zugang zur Haltestelle mit rele-
vantem Einzugsbereich im Rad-
verkehr, Prifung der Einrichtung
von Fahrradparkhdusern mit Ser-
vicestation an VerknUpfungs-
punkten der Kategorie A

Taxi+Ride A, B, und andere nach Méglichkeit mit Bestellmdg-
lichkeit im Bus

Fahrradverleih A, B, Cund an weiteren | Abhdngig von Zielgruppe, z. B.
wichtigen Zielen Studierende, Beschdaftigte
Carsharing A, B, Cund an weiteren | Abhdngig von Zielgruppe, z. B.
wichtigen Zielen Studierende, Beschdaftigte
Ladeinfrastruktur (Elekiromo- in Abhdngigkeit der Umsetzungs-
bilitat) tfechnik des Elektroantriebs, i.d.R

Endhaltestellen

Von einem barrierefreien Ausbau von Haltestellen kann abgewichen werden,
wenn aus raumlich und- oder technischen Grinden keine barrierefreie Zuwe-
gung umsetzbar ist. In der Stadt Offenbach betrifft dies die beiden Haltestellen
Forsthaus GeiBfeld und Gasthaus Wildhof, die zur Vermeidung einer Inselldsung
ohne weitere barrierefrei ausgebaute Zuwegung bzw. sehr geringem Fahrgast-
aufkommen nicht barrierefrei ausgebaut werden.

Die Zustandigkeit fUr die Herstellung einer sicheren, komfortablen und barriere-
freien Zuwegung zu den Haltestellen sowie die Errichtung der Haltestellen selbst
obliegt der Stadt Offenbach.

Das den Stadtverkehr betreibende Verkehrsunternehmen ist fUr die Information
an den Haltestellen und die Wartung, Pflege und Aktualisierung der Haltestel-
lenmasten zustandig. Hierzu werden mit dem Verkehrsunternehmen Qualitats-
standards z. B. zur Aktualitat der Informationen Uber Liniennetzplan, Fahrplan,
Tarife sowie zur Datenlieferung der bestehenden DFI bzw. des bestehenden
Lautsprechers fur Durchsagen vereinbart.

Die Zustandigkeit der Pflege von Bauwerken am Busbahnhof am Hauptbahn-
hof, einschlieBlich der an den Uberdachungen angebrachten Schildern, ob-
liegt der Stadt Offenbach.
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Zielsetzungen fur die Umsetzung der Barrierefreiheit

Die Erreichung des Ziels eines vollsténdig barrierefreien OPNV in der Stadt Of-
fenbach hat mit der DurchfUhrung der verschiedenen Haltestellenumbaupro-
gramme in den letzten Jahren bereits einen wesentlichen Meilenstein erreicht.
Zu den jeweilligen Zeitpunkten der Umsetzung der MaBnahmen der einzelnen
Haltestellenkonzepte wurden und werden die jeweils aktuellen Regelwerke
und Richtlinien berGcksichtigt.

Der Aufgabentréger verfolgt im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans
konsequent Planungen und MaBnahmen zur kunden- und behindertenfreundli-
chen Ausgestaltung des OPNV. Hierzu z&hlen weiterhin der behindertenge-
rechte Bau auch von kinftig neu einzurichtenden oder ggf. zu verlegenden
Haltestellen, die Umsetzung barrierefreier Fahrgastinformationen sowie auch
kUnftig die Beschaffung neuer Fahrzeuge, die den Anforderungen mobilitats-
eingeschrénkter Personen entsprechen.

6.3.8 Schnittstellen mit erganzenden Mobilitatsangeboten -
'Mobilstationen'

Die Nutzung inter- und multimodaler Angebote in einem 6ffentlichen Mobili-
tatssystem nimmt immer mehr zu. Mit Multimodalitéat wird bezeichnet, dass eine
Person im Laufe eines Uberschaubaren Zeitraums, z. B. einer Woche, unter-
schiedliche Verkehrsmittel nutzt. Unter Intermodalitat bzw. intermodalem Ver-
kehrsverhalten ist zu verstehen, dass eine Person auf einem Weg unterschiedli-
che Verkehrsmittel nutzt. Bekannte Beispiele sind Park-and-Ride oder Bike-and-
Ride, aber auch Carsharing und Leihfahrré&der, bei denen eine Wegetappe mit
dem Fahrrad oder Auto zurickgelegt wird und eine Etappe mit dem OPNV.
Prinzipiell spielt der OPNV bei intermodalen Wegeketten eine groBe Rolle, ge-
rade auch fur ldngere Wegestrecken.

Eine multimodale und intermodale Nutzung von Verkehrsmitteln erfordert da-
bei neben den digitalen Informations- und Vertriebskandlen, wie dem eTicket
RheinMain und der RMV-App, auch die passende Infrastruktur. Eine einfache,
infuitive Nutzbarkeit aller Aspekte: Informieren — Buchen — Bezahlen — Fahren ist
dabei Voraussetzung fur die Akzeptanz bei den Nutzenden - und nur so kann
sie ihnre Wirksamkeit entfalten. Die Qualitét der Zu- und Abbringerverkehre ist
aber auch fur die Funktionsféhigkeit des OPNV von hoher Bedeutung. Insbe-
sondere dort, wo der OPNV keine flachendeckende ErschlieBung bereitstellen
kann, werden das Fahrrad und das Auto zu einem relevanten Ergdnzungsver-
kehrsmittel.

Durch die ErtUchtigung von Haltestellen zu 'Mobilstationen' mit Angeboten an
Bike+Ride (B+R) sowie Bikesharing und Carsharing (CS) wird die Voraussetzung
fUr die Inter- und multimodale Nutzung geschaffen. ZukUnftige Planungen
hierzu werden mit der OPNV-Planung verzahnt.

Um eine gute Wahrnehmung des Angebofts im Stadtraum sicherzustellen, ist ein
einheitliches Design vorzusehen, ein gesamtstddtisches Angebot an wichtigen
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Haltestellen ermoglicht eine einfache und spontane Nutzung auch fUr unter-
schiedliche Wegezwecke und Langen.

Die weiteren Ausstattungsmerkmale ergdnzen das Verkehrsangebot und mao-
chen aus einer Haltestelle eine Mobilstation und einen Anlaufpunkt fUr das
Quartier, eine Mobilstation ist damit mehr als ,,nur* eine Haltestelle. Die Ausstat-
tung einer Mobilstation richtet sich dabei nach der Lage im stédtischen Umfeld
und der zu erwartenden Nachfrage.

Ein Uberblick Uber die mdglichen Ausstattungsmerkmale je nach vorhande-
nem Verkehrsangebot gibt die nachfolgende Tabelle.

Tabelle 14: Ausstattungsmerkmale an multimodalen VerknUpfungspunkten

Verkehrsangebote Weitere Ausstattung

VerknUpfung von SPNV und/oder |m  Witterungsschutz

Bus mif m Sitzgelegenheiten, (evil. Warteraum)

m Fahrradverleih-Station s Offentliche Toiletten

= Carsharing-Station m Servicepunkt / Informationsstelle

= BIR m Fahrkartenautomat (nur SPNV)
m Pedelec a W-LAN
m Taxi

m E-Ladestation fUr E-Pkw und Pedelecs
(ggfs. mit Photovoltaikanlage)

Durch die Einbindung von Angeboten in der Nahe, wie Kiosk, B&ckerei wird die
soziale Sicherheit verbessert und Angstrdume reduziert.

Umsetzung

An zentralen VerknUpfungspunkten und weiteren geeigneten Haltestellen ist
die Einrichtung von Carsharing-Stellpldtzen sowie von Leihfahrradstationen zu
prifen. Zukinftige Planungen hierzu werden mit der OPNV-Planung verzahnt.

Bestehende Angebote sind entsprechend zu ertUchtigen, bei Bedarf ist ein An-
gebot herzustellen.

Bei der Gestaltung der Fahrradabstellanlagen ist sowohl die Nutzerfreundlich-
keit als auch der Diebstahlschutz zu berUcksichtigen. An aufkommensstarken
Haltepunkten im Pendlerverkehr ist die Erstellung von zusatzlich Fahrradboxen
zu prufen. Die Einrichtung von sicheren Fahrradabstellanlagen erhdht die Er-
schlieBungswirkung des OPNV-Systems vor allem in Bereichen, in denen 1an-
gere FuBwege zur nGchstgelegenen Haltestelle erforderlich waren.
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B+R-Anlagen, Fahrradverleihsysteme und Carsharing-Systeme sind soweit als
moglich in das Tarif- und Vertriebssystem sowie in das Marketing des OPNV zu
integrieren, um die Durchgdngigkeit der Verkehrsmittelnutzung aus Kunden-
sicht zu verbessern.

6.3.9 Fahrzeugausstattung im OPNV

Neben der Haltestellenausstattung stellt das wichtigste Definitionsmerkmal for
die Befdérderungsqualitat die Ausstattung und AusrUstung der Fahrzeuge dar.
Sicherzustellen ist eine hochstmogliche Qualitat im Linienverkehr. Eingesetzt
werden sollen saubere, moderne, ansprechende, komfortable und fur den
Fahrzweck geeignete Fahrzeuge.

Anforderungen an die Ausstattung von Fahrzeugen sind in der Qualitétsverein-
barung der Aufgabentrgerorganisation geregelt.

Folgende Qualitatsstandards sind fUr die eingesetzten Fahrzeuge in der Quali-
tatsvereinbarung u. a. festgeschriebenz:

m Im Regelfall darf das Fahrzeugalter 10 Jahre nicht Uberschreiten, Ausnah-
men sind fUr Reservefahrzeuge zuldssig (maximal 12 Jahre). Abweichend
dazu dUrfen E-Fahrzeuge maximal 16 Jahre alf sein.

m Fahrzeuge sind in Niederflurbauweise vorzuhalten (Die Einstiegskante muss
auf max. 270 mm (= 220 mm + 50 mm) abgesenkt werden).

m Solobusse sollen mindestens 2-tUrig, Gelenkbusse mindestens 3-tUrig sein und
einen podestlosen Boden zwischen den Turen aufweisen.

m FUr mobilitatseingeschrénkte Personen ist eine mechanische Rampe an der
2. TUr sowie eine Rufeinrichtung (Taster) vorzuhalten. Zudem ist im Wagenin-
neren eine Sondernutzungsfldche (mind. 00 x 1300 mm) gegenuUber der 2.
TUr vorzuhalten, ab dem Baujahr 2014 muss die Sondernutzungsfléche min-
destens 900 x 2000 mm groB sein. Des Weiteren sind Sitzpl&tze fUr Schwerbe-
hinderte (mind. 2) als solche eindeutig zu kennzeichnen.

FUr blinde bzw. sehbehinderte Personen sind taktil wahrnehmbare Stangen,
die die Richtung des Ausstiegs weisen, vorzusehen.

m Fahrgastplatze:

Niederflur-Linienbus (NL), mind. 80 Fahrgastplatze, davon mind. 27 Sitz-
platze; Die Steh- und Sitzplatzanzahl bei alternativen Antriebstechniken
darf 22 Sitzpl&tze und 40 Stehpl&ize nicht unterschreiten.

Niederflur-Gelenkbus (NG): mind. 130 Fahrgastpl&tze, davon mind. 45
Sitzplatze; Die Steh- und Sitzplatzanzahl bei alternativen Antriebstechni-
ken darf 39 Sitzpl&tze und 50 Stehpldtze nicht unterschreiten.

2  FUr die vollstandige Liste der Fahrzeugstandards wird auf die Qualitatsvereinbarung
zwischen Verkehrsunternenmen und NiO hingewiesen.
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m Die Fahrzeuge verfugen Uber Kommunikationsmoglichkeiten fUr eine Verbin-
dung vom Fahrer zur Betriebsleitstelle.

m VideoUberwachung.
m Klimaanlage und geténte Scheiben.

m  Mindestsitzabstand 680 mm bei allen Fahrzeugtypen, Sitzplatze in Leichtbau-
weise und mit leicht auswechselbarer Polsterung.

m Kassen- und Druckersystem nach RMV-Vorgaben stets in funktionsf&higem
Zustand halten.

m Fahrgastinformation (am und/ oder im Fahrzeug):
Akustische Haltestellen- und Umsteigeansage,

Linienverlaufsplan oder elektronische Anzeigen mit Informationen zum
weiteren Fahrtverlauf,

GUltige RMV-Tarif-Informationen,

Fahrtziel und Linienbezeichnung an der Front und der Einstiegsseite, Li-
niennummer am Heck und der Fahrerseite,

TFT-Bildschirm im Fahrzeug mit Anzeige der ndchsten Haltestellen und der
Méglichkeit, weitere Fahrgastinformationen einzublenden,

= RMV-Logo und Logo des Verkehrsunternehmens und des Aufgabentrd-
gers,

= aktivierbare AuBenansagen.

Ferner wird der Einsatz von Fahrzeugen mit hohen Umweltstandards verfolgt:
m Alle Fahrzeuge mussen mindestens die Euro-6-Norm erfullen.

m Ab Dezember 2028 werden nur noch Fahrzeuge mit elektfrischem Antrieb im
Grundtakt auf den Linien des LinienbUndels Stadt Offenbach eingesetzt.

m Zur Schadstoffreduktion sind die Fahrzeuge mit SCRT (Selective Catalytic Re-
duction Trap) oder anderen Filtersystemen auszustatten (abhdngig von der
Verfugbarkeit schwefelfreien Diesels bei Abschluss des Verkehrsvertrages),
sofern durch die Vorgaben der jeweils gultigen Euronorm nicht motorseitig
bereits eine stérkere Reduktion erreicht wird.

m Zur Reduktion der Larmemissionen verfGgen die Fahrzeuge Gber eine Motor-
raumkapselung. In jedem Fall wird eine Begrenzung der Fahrgerdusche auf
80 dB festgelegt.

m Zur Reduzierung der L&rmemission an Endhaltestellen sind die Fahrzeuge mit
einer Standheizung auszurUsten.

Die Mitnahme von Fahrradern im OPNYV ist grundsétzlich zu ermdglichen. Insbe-
sondere im SPNV sollen ausreichende KapazitGten fUr die Fahrradmitnahme
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vorgehalten werden. Die Belange eines sicheren und pUnktlichen Betriebs so-
wie der Ubrigen Fahrgdste sind zu beachten.

6.3.10 Qualitatsanforderungen Betrieb, Leitstelle und Storungsma-
nagement

Die Koordination des Betriebsablaufs in der Stadt Offenbach erfolgt durch ein
Befriebsleitsystem. In die Informations-FunkfionalitGten sind alle in Offenbach
verkehrenden Buslinien, bedarfsgesteuerte Bedienungsformen sowie die Ver-
kehrsmittel im SPNV Uber eine Datenplattform einzubinden.

FOr moglichst kurze Reisezeiten im OPNV-System in Offenbach, aber auch zur
Verbesserung der PUnkilichkeit und zur Verbesserung der Umweltwirkungen im
offentlichen Verkehr ist die Beschleunigung der Verkehrsmittel zum Beispiel
durch separate OPNV-Trassen sowie Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen
weiter umzusetzen und erforderlichenfalls auszubauen. Hierzu gehoért auch die
leistungsféhige Gestaltung der OPNV-Knotenpunkte im Stadtgebiet. Der Auf-
gabentrager wirkt ferner auf die StraBenbaulasttrger hin, die StraBen in einem
Zustand zu halten, der den sicheren, komfortablen und pUnkilichen Betrieb des
OPNV erméglicht.

Weitere Anforderungen sind in der Qualitatsvereinbarung der Aufgabentrager-
organisation formuliert.

6.3.11 Qualitatsanforderungen Marketing, Vertrieb und Tarif

Marketing

Die Qualitaten des OPNV-Angebots und der ergéinzenden Mobilitétsangebote
sind im Rahmen der kontinuierlichen Offentlichkeitsarbeit und Marketingmag-
nahmen der Aufgabentragerorganisation aktiv und offensiv zu bewerben. Da-
bei sind in Kooperation mit weiteren Partnern, insbesondere dem RMV, Gber-
greifende MarketingmaBnahmen fUr bestimmte Zielgruppen zu entwickeln.
Zielrichtung des Marketings ist die Etablierung einer nachhaltigen Mobilitatskul-
tur zur Nutzung des Umweltverbundes.

Als eine MarketingmaBnahme ist die regionale Mobilitatskarte (eTicket Rhein-
Main) in Kooperation mit dem RMV weiterzuentwickeln. Perspektivisch sollen
Kunden mit einer Mobilitatskarte auf zahlreiche &ffentliche MobilitGdtsangebote
zugreifen kdnnen. Dazu zdhlen auch Angebote, die nicht in direkter Zustandig-
keit der NiO stehen, wie beispielweise Carsharing, Fahrradparken an Halte-
punkten oder das Fahrradverleihsystem.

Bei Anderungen und Neuerungen des OPNV-Angebots sowie der ergénzen-
den Mobilitdtsangebote sind weitreichende und umfassende MaBnahmen zur
Fahrgastinformation vorzusehen, um bestehenden Fahrgdsten und potenziel-
len Neukunden alle individuell relevanten Informationen anbieten zu kdnnen.
Ferner sollen potenzielle Kunden gezielt in Situationen angesprochen werden,
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in denen Entscheidungen Uber das Mobilitatsverhalten gepragt werden (z. B.
Neuburger, Arbeitsplatzwechsler, Kinder und Jugendliche, Senioren).

Die NiO betreibt ein gemeinsames, unternehmensiubergreifendes Marketing for
das Geschaftsfeld Mobilitat. Bei rein betrieblichen MaBnahmen findet die Of-
fentlichkeitsarbeit durch die Verkehrsunternehmen statt.

Vertrieb und Tarif

Die Sicherstellung eines versténdlichen und nachvollziehbaren Tarifsystems ist
zu gewdhrleisten. Im Untersuchungsgebiet gilt der Tarif des Rhein-Main-Ver-
kehrsverbundes. Ubergangstarife zu benachbarten Verkehrsverbinden oder
Tarifgemeinschaften sind sicherzustellen.

Der Vertrieb von Fahrkarten soll nutzerfreundlich und moglichst einfach gestal-
fet sein.

FUr Marketing, Fahrgastinformation, Vertrieb und Tarif sind alle erforderlichen
Prozesse und die jeweiligen Zustandigkeiten zwischen den Beteiligten zu defi-
nieren (Qualitatsvereinbarung), um durch klare und transparente Aufgaben-
verteilung die Qualitat zu sichern.

6.3.12 Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist ein strategischer Ansatz zur Beeinflussung der Ver-
kehrsnachfrage hin zu einer nachhaltigeren Mobilitét. Im Gegensatz zur klassi-
schen Verkehrsplanung liegt der Fokus nicht auf dem Angebot, sondern auf
der Nachfrage und den BeduUrfnissen der Menschen. Mobilitdtsmanagement
ist zielgruppensperzifisch ausgelegt und adressiert sich direkt an die ,,verkehrser-
zeugenden Einrichtungen*, wie z. B. Unfernehmen, Verwaltungen, Schulen
usw. Es erfordert die Zusammenarbeit verschiedener Akteure und arbeitet inte-
griert mit MaBnahmen aus den Bereichen Information, Service, Offentlichkeits-
arbeit sowie Infrastruktur und Verkehrsangebot.

Tabelle 15: Anforderungen an das MobilitGtsmanagement

Kategorie Standards

aligemein m Mobilit&tsmanagement fUr Kitas und Schulen (SMM):
Stadt Offenbach, Amt fUr Umwelt, Energie und Klima-
schutz (Amt 33)

m Befriebliches MobilitGtsmanagement (BMM): NiO mit Un-
terstUtzung der IHK und der ivm

= MobilitGtsmanagement fUr Neuburger: Stadt Offenbach
(BUrgerbUro) mit UnterstUtzung der Stadtwerke
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Kategorie Standards

MM fir Unterneh- |m Ein Netzwerk von Unternehmen und weiteren Akteuren

men und Verwal- zum Thema ,,Unternehmen und Mobilitét" wird etabliert.
tungen (BMM)

m Alle in der Stadf sich ansiedelnden Unternehmen wer-
den Uber das Angebot eines MobilitGtsmanagements
informiert. Alle Unternehmen und &ffentlichen Verwal-
tungen k&nnen auf das Angebot des Mobilitétsmana-
gements zugreifen.

MM fir Kitas und | Zwischen Schulen und NiO / OVB findet eine frihzeitige
Schulen (SMM) Abstimmung des OPNV-Angebots zu Beginn des neuen
Schuljahres statt.

m Der Arbeitskreis ,,MobilitGtsmanagement in Kitas und
Schulen* mit Akteuren aus Schule, Aufgabentragern
und weiteren Personen frifft sich weiter regelmaBig und
stellt den Austausch sicher.

m Alle o6ffentlichen wie auch private Schulen in der Stadt
Offenbach kénnen auf das Angebot des Mobilitétsma-
nagements zurbckgreifen.

MM fir Neubirger m Neubirger werden Uber das vorhandene Mobilitétsan-
gebot informiert.

6.3.13 Fahrgastinformation

Bei unvorhersehbaren Stérungen im Betriebsablauf sind mdglichst kurzfristig um-
fassende, verst@ndliche und unternehmensubergreifende Informationen Gber
Art und voraussichtliche Dauer der Stérung sowie ggf. Uber Reisealternativen
an die Fahrgéste in den betroffenen Fahrzeugen und an den befroffenen Hal-
testellen weiterzugeben. Diese Informationen sollen auch fUr Fahrgdste nutzbar
sein, die sich vor Beginn ihrer Reise Uber den aktuellen Ist-Fahrplan informieren
mdchten (z. B. im Internet, Information per SMS etc.).

FUr eine umfassende Information bestehender und potenzieller Fahrgdste ist
ein ausreichendes Angebot an Informationsstellen, Kundenzentren und Mobili-
tatszentralen sicherzustellen und die Informationsangebote in elektronischen
Medien zeitgemdaB weiterzuentwickeln.

Zur Verbesserung der Fahrgastinformation fUr mobilitGtseingeschrénkte Perso-
nen sind die Fahrplantabellen um den Hinweis der barrierefrei ausgestatteten
Haltestellen bzw. VerknUpfungspunkte zu ergénzen. Die SchriftgréBe, Darstel-
lungsform bzw. —-héhe und Beleuchtung der Fahrgastinformationen ist auf eine
gute Lesbarkeit und Verstandlichkeit zu Uberprifen.

Eine dynamische Fahrgastinformation ist Uber die virtuelle DFI (in Form einer
App, die die aktuellen Abfahrtszeiten anzeigt und vorliest) fUr alle Haltestellen
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verfGgbar (Umsetzung im Jahr 2023). An wichtigen Haltestellen und Institutio-
nen sind aktuelle InNformationen zum Betriebsablauf (Echtzeitdaten) mit visuel-
len Anzeigen und akustischen Ansagen (,,Zwei-Sinne-Prinzip*) darzustellen (ne-
ben DFI-Anzeigern kdnnen dies auch Abfahrtsmonitore in zentralen 6ffentli-
chen Gebduden sein), um den Fahrgdsten ein umfassendes Bild Uber die Fahr-
planlage ihres Verkehrsmittels aufzeigen zu kénnen. DarUber hinaus sind die
Busse so auszustatten, dass sie Uber AuBenlautsprecher Uber ihr Fahrtziel infor-
mieren kénnen. Dies soll an den Hauptumsteige-Haltestellen umgesetzt wer-
den.

In die Funktionalit@ten sind alle in Offenbach verkehrenden Buslinien, bedarfs-
gesteuerte Bedienungsformen sowie die Verkehrsmittel im SPNV einzubinden.

6.3.14 Qualitatsmanagement

Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen fUhren kontinuierliche Nachfrage-
ermittlungen durch oder veranlassen diese, um umgesetzte MaBnahmen im
multimodalen Mobilitétssystem im Sinne einer Erfolgskontrolle bewerten zu kon-
nen. Sie wirken auf die regelmdaBige DurchfGhrung von Erhebungen zum Mobili-
tatsverhalten in der Stadt Offenbach hin.

DarGber hinaus prift die Aufgabentrégerorganisation regelmdaBig die Einhal-
tung von Qualitatsstandards im OPNV und den ergdnzenden Mobilitétsange-
boten mittels Qualitétskontrollen und Zufriedenheitsbefragungen. Das Verfah-
ren und die Ergebnisse der Kontrollen werden den Verkehrsunternehmen in
halbjéhrlichen Berichten bekannt gemacht. Die Qualitat im OPNV in der Stadt
Offenbach wird mittels eines Bonus-Malus-Systems bewertet.

Mit Hilfe eines Beschwerdemanagementsystems wird die Entfgegennahme und
Bearbeitung von Beschwerden von Fahrgdsten und anderen Personen syste-
matisiert und erleichtert. Ziele sind dabei die Kundenbindung und die rasche
Kldrung und Behebung von Problemen.

Konkrete Anforderungen sind in der Qualitatsvereinbarung der Aufgabentra-
gerorganisation formuliert.

6.3.15 Fahrpersonal

Aufgrund des direkten Kontakts mit den Fahrgdsten nimmt das Fahrpersonal
eine zentrale Rolle im OPNV-System ein. Die AuBenwirksamkeit des Verhaltens
insbesondere die Freundlichkeit und Hilfsbereitschaft des Fahrpersonals sowie
das Fahrverhaltens sind dhnlich bedeutend einzuschétzen, wie die Ausstattung
der Haltestellen und Fahrzeuge. Zur Gewdahrleistung eines mdglichst hohen Ser-
vicestandards im OPNV in der Stadt Offenbach werden neben der Auferle-
gung von Anforderungen, in der Form von Pflichten, auch eine addquate Be-
zahlung des Personals und positive Arbeitsbedingungen durch die Verkehrsun-
ternehmen als maBgeblich erachtet.
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Anforderungen an das Fahrpersonal

m sicheres Beherrschen der deutschen Sprache,

m detailreiche Kenntnis des Liniennetzes und des Linienverlaufs (Namen und
Reihenfolge der bedienten Haltestellen, sowie Kenntnis Uber sémtliche Ver-
knUpfungspunkte und AnschlUsse im OPNV-Netz der Stadt Offenbach),

m in der Lage sein, AuskUnfte zu den Umsteigemaoglichkeiten geben kénnen

m gufe Orfskenntnisse in der Stadt Offenbach: Kenntnis der Stadtteile und
Stadtviertel sowie wichtiger 6ffentlicher Einrichtungen, wie z. B. Sportanlo-
gen, offentliche Verwaltung, Museen, Schulen,

m Kennen und Anwenden Befdrderungsbedingungen und Tarifbestimmungen
des RMV,

m richtigen Fahrpreis fUr jede gewUnschte Fahrtverbindung nennen und ver-
kaufen kénnen,

m die Rampe fUr mobilitétseingeschrénkte Fahrgd&ste sicher zu bedienen,

m sich kundenfreundlich und serviceorientiert verhalten und falls erforderlich
Fahrgdaste auf gegenseitige RUcksichtnahme hinweisen,

m Tragen einer vorgegebenen Dienstkleidung,

m Uber die tariflichen Ubergangsgebiete des RMV und Uber seine verbund-
weiten Sonderangebote (z. B. Kombitickets) jederzeit richtig Auskunft geben
kénnen,

m Haltestellen so anfahren, dass kein Spalt entsteht und das Fahrzeug abzu-
senken, sodass ein stufenfreier Fahrgastwechsel moglich ist,

m auf korrekte Ansage und Anzeige der ndchsten Haltestelle achten und bei
Bedarf korrigieren,

m vorausschauend, kundenorientiert und umweltbewusst fahren.
Anforderungen an die Verkehrsunternehmen

m Die Verkehrsunternehmen durfen das tarifvertraglich vereinbarte Niveau for
das private Omnibusgewerbe nicht unterschreiten. Die Vergutung des Fahr-
personals entspricht mindestens dem Tarifregister fUr privates Omnibusge-
werbe des Landesverbandes Hessischer Omnibusunternehmer e.V. (LHO),

m RegelmdBige Schulung der FahrzeugfUhrer zum Umgang mit mobilitatsein-
geschrankten Fahrgdsten und des Servicepersonals (MobilitGtsberatung),

m Schulung der Fahrer zum korrekten Anfahren barrierefreier Haltestellen etc.,
m Schulung der Fahrer zum freundlichen Umgang mit Fahrgéasten und Kunden,

m Einrichtung von sanité@ren Anlagen an Linienendpunkten fUr das Fahrperso-
nal.
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7 Analyse des Mobilitatsangebots in Offenbach (Be-
stand und Bewertung)

FUr die Analyse des OPNV-Angebotes wird das Fahrplanangebot ab Juli 2022
zu Grunde gelegt.

Die Kriterien der Verkehrsbedienung werden in Bezug auf ErschlieBungsqualitat,
Bedienungsqualitat sowie Erreichbarkeit, Umsteigehdufigkeit und Anschlussbin-
dungen in Bezug auf die Qualitatsstandards des Anforderungsprofils betrach-
tet. DarUber hinaus werden weitere Punkte wie Systemwirksamkeit, Beférde-
rungsqualitdt und Bewertung der Barrierefreineit mit in die Analyse einbezogen.

Der Nahverkehrsraum der Stadt Offenbach wird von insgesamt acht Linien des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), 16 Linien im Busverkehr sowie zwei Stro-
Benbahnlinien an der Stadtgrenze Offenbachs, einer Fahre Uber den Main so-

wie zwei Nachtbuslinien erschlossen und bedient. Neun der insgesamt 18 Busli-
nien befinden sich in der Aufgabentrégerschaft der NiO.

Der OPNV erschlieBt das Untersuchungsgebiet nahezu fldchendeckend. Er
stellt die Verbindungen zu den relevanten Zielen innerhalb des Untersuchungs-
raumes sicher und gewdhrleistet die Erreichbarkeit wichtiger umliegender Ziele.
Dabei ergdnzen sich die unterschiedlichen Verkehrssysteme mit den jeweiligen
spezifischen Verkehrsaufgaben zu einem Gesamtsystem, das auf die unter-
schiedlichen Mobilitétsbedurfnisse der Bevdlkerung ausgerichtet ist.

7.1 Organisationsstruktur

Aufgabentréger des lokalen OPNV in Offenbach ist gemdaB §5 (1) Hess.
OPNVG die Stadt Offenbach, vertreten durch die Aufgabentréigerorganisation
NiO — Nahverkehr in Offenbach GmbH. Weitere Aufgabentrdgerorganisation
im Sinne des §6 Hess. OPNVG ist die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV)
fUr den SPNV und die Regionalbuslinien.

Der Busverkehr im Untersuchungsgebiet wird Uberwiegend im Linienbetrieb mit
Konzessionen nach § 42 PBefG abgewickelt.

Der Schulverkehr ist bis auf wenige Ausnahmen in den Linienverkehr integriert.

GemdaB dem hessischen OPNV-Gesetz erfolgt eine Differenzierung des OPNV in
regionalen Verkehr und in lokalen Verkehr. Unter regionalem Verkehr wird da-
bei der SPNV sowie der weitere OPNV verstanden, der ,,die Gebietsgrenze des
Aufgabentragers Uberschreitet und dessen regionaler Charakter bedeutend
ist"*. Alle anderen &ffentlichen Verkehre werden als lokaler Verkehr zusammen-
gefasst.
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Tabelle 16: Ubersicht Linien und Aufgabentrégerorganisationen

Aufgabentragerorganisati- Linien

onhen

SPNV-Linien RB51, RE50, RE55, RE85
RMV GmbH S-Bahn-Linien S1, S2, S8, S9
Buslinien 551, 652, X19, X83, X97, né5, n72

NiO GmbH Buslinien 101-108, 120

traffiQ Lokale
Nahverkehrsgesellschaft
mbH

Buslinien 41, 45, N16
StraBenbahnlinien 15, 16

kvgOF GmbH Buslinie OF-97

7.1.1 Regionaler Verkehr und Stadt-Umland-Verbindende Ver-
kehre

SPNV

Das SPNV-Angebot wird im Folgenden nachrichtlich dargestellt, da das OPNV-
Angebot auch auf den SPNV ausgerichtet ist. Der regionale SPNV besitzt eine
groBe Bedeutung zur VerknUpfung Offenbachs mit den umliegenden Zentren,
insbesondere Frankfurt am Main, aber auch in Richtung Hanau. Weitere Ver-
bindungen in die Region bestehen Richtung Rodgau und Dietzenbach mit den
S-Bahnlinien S1 und S2.

Auch fur Verkehrsbeziehungen innerhalb der Stadt Offenbach hat der SPNV
eine groBe Bedeutung. Die Hauptverkehrsleistung wird zwar vom Stadtbusnetz
Ubernommen, dennoch Gbernehmen die S-Bahn-Linien S1, S2, S8 und S9 eine
wichtige Rolle bei der Bedienung der zentralen S-Bahn-Achse zwischen den
Stationen Kaiserlei und Offenbach Ostbahnhof sowie die S-Bahn-Linien S1 und
S2 bei der Anbindung der im SUdosten der Innenstadt gelegenen Stadtteile.

Tabelle 17: SPNV-Angebot

Linie gfc;::gz';;‘n :i;':gg: gs Bedeutung der Linie
RB 51 60-Minuten- | Regionale Verbin-

Takt dung,
Wdchtersbach - Hanau - | Hauptbahnhof | (Verdichtung Verdichtet Bedie-
Offenbach - Frankfurt zu Spitzenzei- nunasanaebot RE
(Main) Hbf. ten) o gsang
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Bedeutung der Linie

RE 50

Fulda - Hanau - Offen-
bach - Frankfurt (Main)
Hbf.

Hauptbahnhof

60-Minuten-
takt
(Verdichtung
zu Spitzenzei-
ten)

Uberregionale Ver-
bindung

- Hanau Hbf

RE 55
WUrzburg - Aschaffen- 60-Minuten- | Uberregionale Ver-
burg - Hanau - Offen- Hauptbahnhof |Takt bindung
bach - Frankfurt (Main)
Hbf.
RE 85
Erbach - GroB-Umstadt toahnhof 120-Minuten- |Regionale Verbin-
Wiebelsbach - Baben-  |Hauptbahnhot [ dung
hausen - Hanau - Frank-
furt (Main) Hbf.
1 Kaiserlei HVZ: 15-Minu-
Wiesbaden Hof - Hoch Ledermuseum | fen-Takf
iesbaden - Hoch- : i in-
heirm - Fim Hachst - Markiplatz NVZ: 30-Minu- Reg|onoI.e Verbin
eim - Fim Rochs ten-Takt (Sa | dung (mit lokaler
Frankfurt Hbf - Offenbach Ostbahnhof auch T15) Bedeutung)
Ost - Rédermark Ober- . .
Roden OF-Bieber SVZ: 30-Minu-
OF-Waldhof ~ |ten-Takt
s Kaiserlei HVZ: 15-Minu-
ten-Takt
Niedernhausen - Hofheim edemMuseum NVZ: 30-Minu- | R€gionale Verbin-
- Ffm Hochst - Frankfurt | Marktplatz ten-Takt ;‘Ugg (J:n” lokaler
edeutun
Bﬂ;g\fﬁ,ﬁ“h st lostoahnhof | svz: 30-Minu- o
OF-Bieber ten-Takt (
S 8/89
f Kaiserlei HVZ: 15-Minu-
Wiesbaden Hbf - Mainz ten-Takt
Hbf.(S8)/ Mainz-Kastel Ledermuseum . Regionale Verbin-
(S9) = Frankfurt (Main) Marktplatz ?VZ:TCSOk—TMan— dung
(Flughafen, Hbf., Haupt- en- ﬁ’r 40N
wache) - Offenbach Ost (nachts 60-Mi-
Ostbahnhof nuten-Takt)
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Regionaler Busverkehr

Der regionale Busverkehr sowie stadtUbergreifende Busverkehre ergéinzen den
SPNV auf den Verkehrsachsen mit regionaler Bedeutung zu den relevanten
umliegenden Stadten und Gemeinden. Beide Verkehrsangebote nehmen da-
bei Uberwiegend regionale Verbindungsfunktionen wahr, tfragen aber auch zur
ErschlieBung in Offenbach bei. An definierten VerknUpfungspunkten werden
die Busse an den SPNV sowie den Stadtbusverkehr angebunden (vor allem Of-
fenbach Marktplatz und Offenbach Hauptbahnhof).

Tabelle 18: Ubersicht regionaler Busverkehr

Linie Verlauf

551 Bad Vilbel - Frankfurt — Offenbach - Gravenbruch

652 Frankfurt SUdbahnhof — Gravenbruch
(bedient nur eine Haltestelle in Randlage)

X19 Obertshausen — Heusenstamm — Neu-Isenburg — Frankfurt
Flughafen (bedient nur eine Haltestelle in Randlage)

X83 Langen - Dreieich — Neu-Isenburg — Offenbach Marktplatz

X97 Bad Vilbel — Offenbach Hauptbahnhof

Stadt-Umland-Verkehre

Einzelne Buslinien Ubernehmen im Stadf-Umland-Verkehr von Offenbach we-
sentliche Verbindungsfunktionen, die auf die intensiven Verkehrsverflechtun-
gen zwischen den Nachbarstédten und -gemeinden und Offenbach ausge-
richtet sind. Die Linien binden die direkt an Offenbach angrenzenden Orte auf
moglichst direktem Weg an die Innenstadt (Marktplatz) und/ oder den Haupt-
bahnhof Offenbachs an. Neben den Linien 103 und 120 (Stadtverkehr Offen-
bach) Gbernimmt insbesondere die Linie OF-97 weitere ErschlieBungsaufgaben
im Stadtgebiet von Offenbach wahr, beispielsweise Ubernimmt die Linie OF-97
als einzige Linie die Anbindung des Bereichs Hainbachtal im sudlichen Stadtbe-
reich.
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Tabelle 19: Ubersicht Stadt-Umland-Busverkehre

Linien Verlauf

F41 Offenbach Hbf - Marktplatz — Frankfurt Mainkur Bf — Gwin-
nerstraBe — Seckbach Leonhardsgasse

OF-97 Hainhausen Bf — Rembricken — Heusenstamm — Offenbach
Marktplatz

103 F-Bornheim — Kaiserlei - Offenbach Eibenweg

120 Offenbach — MUhlheim — L&dmmerspiel — Hausen - Oberts-
hausen

15,16, N16 Frankfurter Stadtgebiet — F-Oberrad — Offenbach Stadt-
grenze (bedient nur eine Haltestelle an der Stadtgrenze)

Flexible Bedienungsformen
Aktuell werden keine flexiblen Bedienungsformen in Offenbach angeboten.
Nachtverkehr

Zu den beschriebenen Angeboten bestehen weitere auf bestimmte Bedie-
nungszeifrume begrenzte Angebote. Hierzu z&hlen die Nachtbuslinien nacht-
bus rheinmain:

m né5: Frankfurt — Hanauer LandstraBe — Offenbach Marktplatz (tagliche Be-
dienung mit einer bzw. zwei Fahrten je Richtung)

m Nn72: Frankfurt Flughafen — Neu-lsenburg - Offenbach Marktplatz (tagliche
Bedienung mit einer bzw. zwei Fahrten je Richtung)

7.1.2 Lokaler Verkehr

Stadtbusverkehr Offenbach

Zum Juli 2022 ist ein ver@ndertes Bedienungskonzept im Stadtbusverkehr Offen-
bach umgesetzt worden, das zu einer geringen Bedienungsqualitat fihrte im
Vergleich zum zuvor in den Jahren 2021 und Frohjahr 2022 umgesetzten Fahr-
tenangebot. Grund hierfUr war ein Beschluss der Stadtverordnetenversamm-
lung zur Umsetzung eines Gesamtpakets von MaBnahmen zur Einhaltung des
Finanzierungsdeckels des stadtischen &ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV).

Die Stadtbuslinien 101 bis 108 und 120 Gbernehmen die ErschlieBungsfunktion in
der Stadt Offenbach. Nur einzelne Bereiche werden nicht durch den Stadtbus,
dafir durch den Regionalverkehr erschlossen. Der Stadtbusverkehr ist an unter-
schiedlichen VerknUpfungspunkten an den SPNV angebunden. Umsteigemdg-
lichkeiten zwischen den Stadtbuslinien und den anderen Verkehrssystemen in
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Offenbach bestehen an verschiedenen Haltestellen, im Besonderen ist hier auf
die zentrale Umsteigehaltestelle Marktplatz hinzuweisen.

Tabelle 20: Ubersicht Stadtbusverkehre (Stand Juli 2022)

Linie | Verlauf

101

Waldhof MarkwaldstraBe/ Bieber Bahnhof - Geschwister-Scholl-Schule -
Stadthalle — Offenbach Post - Friedrichsring - Marktplatz - Hafenbahn -
HessenstraBe - Hans-Bockler-Siedlung - Kurhessenplatz — Rumpenheim
Schlosspark/ Rumpenheim Biebernseeweg

102

Kaiserlei Westseite - Goethering - KaiserstraBe — Marktplatz - Mathilde-
denplatz- Ostbahnhof — Stadion Bieberer Berg — Ostendplatz — Waldhof
MarkwaldstraBe / Waldhof Industriegebiet

103

Frankfurt Bornheim Priifling - Kaiserlei Westseite - August-Bebel-Ring -
LudwigstraBe/ Ledermuseum - Marktplatz - RhénstraBe - Ostbahnhof -
MUlheimer StraBe - Karl-Herdt-Weg - Eibenweg

104

Kaiserlei Westseite - Nordring - Marktplatz - Hauptbahnhof — Klinikum -
August-Bebel-Schule - Lauterbornschule - Anne-Frank-Schule - Neusal-
zer StraBe - Eberhard-von-Rochow-StraBe

105

Markiplatz - Friedrichsring — SenefelderstraBe — Ring Center — August-Be-
bel-Schule — Lauterbornschule — Anne-Frank-Schule — Sportzentrum Ro-
senhohe

106A

Seniorenzentrum - Th.-Heuss-Schule — Wetterpark — Feuerwache — Ost-
bahnhof — Alter Friedhof — Markiplatz - Hauptbahnhof - Klinikum West —
Caritas/Buchrainweiher

107

Kaiserlei Westseite — Buchrainweg — August-Bebel-Schule — Lauterborn-
schule - BrGder-Grimm-StraBe — Polizeiprdsidium — Wetterpark — Markus-
platz— Ostbahnhof — KettelerstraBe — HessenstraBe - Hans-Bockler-Sied-
lung - Birgel Ernst-Reuter-Schule

108

Markiplatz - Friedrichsring — Seniorenzentrum — Lichtenplattenweg -
Ostbahnhof — SchérnbornstraBe — Hans-Bdckler-Siedlung — Burgel Ernst-
Reuter-Schule - Rumpenheim Kurhessenplatz — Schlosspark

120

August-Bebel-Ring — KaiserstraBe — Rathaus — Markiplatz — Tempelsee-
straBe - RhénstraBe — Ostbahnhof — Senefelderallee — MUhlheim Rote
Warte MUhlheim Bahnhof Sudseite — Markwald — L&mmerspiel — Oberts-
hausen

112
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7.1.3 Rechtliche Bindung

Die Stadt Offenbach als Aufgabentréager (bzw. die NiO als Aufgabentrégeror-
ganisation) fur den OPNV hat die OVB GmbH im Wege der Direktvergabe ge-
mas Art. 5 Abs. 2 VO 1370 / 2007 mit der Erbringung von Personenverkehrs-
diensten im Linienverkehr im LinienbUndel Stadt Offenbach (Linien 101 bis 108
und 120) bis Ende 2025 beauftragt.

7.2 OPNV-Angebot und Liniennetz
7.2.1 Liniennetz und Bedienungsqualitat

Charakteristisch fUr die Liniennetzstruktur im Untersuchungsraum ist die Ausrich-
tung des Verkehrs auf die Innenstadt von Offenbach (Haltestelle Marktplatz),
auf den Hauptbahnhof und die S-Bahn-Stationen Offenbach-Ost sowie Kaiser-
lei. Aus der Stadt Offenbach bestehenden intensive Verkehrsbeziehungen in
benachbarte Verkehrsrdume. Diese Verkehre sind vor allem am Marktplatz, an
der S-Bahn-Station Offenbach-0Ost, am Hauptbahnhof sowie am VerknUpfungs-
punkt August-Bebel-Ring/Stadtgrenze mit den Stadtbuslinien verknUpft.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber das Bedienungsangebot
der Stadtbuslinien in der Stadt Offenbach. In Linienabschnitten Uberlagern sich
mehrere Linien zu einem hdheren Taktangebot. Das Liniennetz in Offenbach ist
auch in Karte 1 im Anhang dargestellt.

Tabelle 21: Bedienungsangebot der Stadtbuslinien im Uberblick (Fahrplanstand Juli 2022)

. samstag || Sonn- / Feiertag |

TvZ| NVZ| svi |

101 (T7,T5]/(T)1 5) T15 |T15/130/T60 T10/T15 T15 [T30/T60 @ T30| T30 | T30/T60

102 T15 T15 T30/T60 || T15/130 T15 T30/T60 | T30 T30 |T30/T60

103 T30 T30 T30/T60 T30 T30 ' T30/T60 | T30 T30 |T30/T60

104 T15 T15 T30/T60 T15 T15 | T30/T60 | T30 T30 |T30/T60

105 T15 T15 T30/T60 T15 T15 T30/T60 | T30 T30 |T30/T60

T106A 10 Fahrtenpaare 10 Fahrtenpaare 8 Fahrtenpaare
107 T30 (T15) - - T30 - - - - -

108 T15 T15 T30/T60 T15 T15 T30/760 | T30 T30 |T30/T60
120 T30 - - T30 - - - - -
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Die Analyse der Bedienung bezieht sich auf die im Anforderungsprofil definierten Verkehrszeiten.

Seit Juli 2022 sind Verdnderungen im Bedienungsangebot im Zuge der Umset-
zung der EinsparmaBnahmen in Kraft getreten:

m Linie 101:

Bedienung zwischen FlurstraBe und MarkwaldstraBe sowie zwischen Flur-
straBe und Bieber Bahnhof im 30-Minuten-Takt

= Bedienung zwischen ca. 18 und 21 Uhrim 15-Minuten-Takt, zwischen ca.
21 und 24 Uhr im 30-Minuten-Takt, bis ca. 1 Uhrim 60-Minuten-Takt

m Linie 102:

= Bedienung zwischen ca. 18 und 21 Uhrim 15-Minuten-Takt, zwischen ca.
21 und 24 Uhr im 30-Minuten-Takt, bis ca. 1 Uhrim 60-Minuten-Takt

m Linie 103:
= Bedienung zwischen ca. 24 Uhr bis ca. 1 Uhrim 60-Minuten-Takt
m Linie 104:

Bedienung zwischen ca. 18 und 21 Uhrim 15-Minuten-Takt, zwischen ca.
21 und 24 Uhr im 30-Minuten-Takt, bis ca. 1 Uhrim 60-Minuten-Takt

m Linie 105:

Bedienung zwischen ca. 18 und 21 Uhrim 15-Minuten-Takt, zwischen ca.
21 und 24 Uhr im 30-Minuten-Takt, bis ca. 1 Uhrim 60-Minuten-Takt

m Linie 106A:

Bedienung nur auf dem Abschnitt Marktplatz — Caritas/Buchrainweiher
mit zehn Fahrtenpaaren montags bis samstags und acht Fahrtenpaaren
an Sonn- und Feiertagen

m Linie 108:

= Bedienung nur zwischen Marktplatz und Rumpenheim, die Bedienung
zwischen Rumpenheim und Waldheim/ An den Eichen entfdllt; Bedie-
nung zwischen ca. 18 und 21 Uhrim 15-Minuten-Takt, zwischen ca. 21
und 24 Uhr im 30-Minuten-Takt, bis ca. 1 Uhr im 60-Minuten-Takt

Zum Fahrplanstand Frohjahr 2022 weisen viele Bereiche im Stadtgebiet Offen-
bach eine Bedienungsqualitat im 15-Minuten-Takt (oder in einem dichteren
Angebot) auf.
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Nur auf einzelnen Relationen erfolgt die Bedienung mit einem Fahrtenangebot
im 30-Minuten-Takt (oder geringer):

Tabelle 22: Bereiche mit einer Bedienungsqualitdt im 30-Minuten-Takt oder geringer (HVZ) (Fahr-
planstand Juli 2022)

Bereich Linie |Bedienungsangebot

Haltestelle Waldheim Bischofsheimer Weg keine Bedienung

Haltestellen Caritas/Buchrainweiher und 10 bzw. 8 Fahrtenpaare

SchumannstraBie 106A pro Tag

Haltestelle KettelerstraBe 107 | 30-Min.-Takt
Haltestelle Buchrainweg 107 30-Min.-Takt
Haltestelle SchreberstraBe 107 30-Min.-Takt
Haltestelle Brider-Grimm-StraBe 107 30-Min.-Takt

Haltestelle WaldstraBe
(Hst. HumboldtsiraBe in direkter Ndhe)

107 | 30-Min.-Takt

Haltestelle Polizeiprasidium 107 30-Min.-Takt
Haltestelle Th.-Heuss-Schule 107 | 30-Min.-Takt
Haltestelle GoerdelerstraBe 107 | 30-Min.-Takt
Haltestelle Wetterpark 107 30-Min.-Takt
Haltestelle Markusplatz 107 30-Min.-Takt
Haltestelle AWO Hainbachtal OF-97 | 3x taglich/ é6x taglich
Haltestelle Hainbachtal OF-97 | 30-Min.-Takt

Entlang der Sprendlinger LandstraBe besteht ein gemeinsames Angebot der
Regionalbuslinien und dem stark reduzierten Angebot der Linie 106A; ebenso
ist der Bereich Caritas/ Buchrainweiher nur mit einem stark reduzierten Ange-
bot angebunden, das deutlich unter dem Bedienungsstandard liegt.

Im Ergebnis zeigen die Karten 3 und 4 (Bedienungsqualitdt) die Bedienungs-
qualitat im Bestand durch die Darstellung von eingeférbten Einzugsbereichen
der Haltestellen.

Die Bewertung der Bedienungsqualitat basiert auf den in Kapitel 6.3.4 festge-
legten Richtwerten fUr die Bedienungsqualitat auf definierten Bedienungskorri-
doren.
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Fazit

Im Wesentlichen besteht ein transparentes Liniennetz fir die OPNV-Fahrgdste
in Offenbach. Mit EinfGhrung des neuen Bedienungskonzeptes im Juli 2022 tre-
ten jedoch einige Defizite auf:

m Das Grundgerist des OPNV bilden die S-Bahn-Linien sowie die nachfrage-
starkste Buslinie 101, auf die die Ubrigen Verkehre ausgerichtet sind. Das ro-
diale Netz wird durch die tangential gefUhrten Linien 107 und 108 ergdnzt,
die die Stadtteile Waldheim, Rumpenheim, BUrgel, Lichtenplattenweg/
BuchhUgel, Lauterborn und Kaiserlei verbindet.

m Das OPNV-Netz der Stadt Offenbach weist somit im Tagesverkehr ein Uber-
sichtliches und klar strukturiertes Liniennetz mit einheitlichen StreckenfUhrun-
gen auf.

Im Stadtverkehr werden Verstarkerlinien (als V-Linien bezeichnet) im Schul-
verkehr angeboten, die sich jedoch in ihrem Linienweg je nach Tageszeit
unterscheiden kénnen. Uber das Angebot wird in einem speziellen Schiler-

fahrplan informiert.

m In den einzelnen Verkehrszeiten bestehen mit dem Fahrplanangebot Stand
Juli 2022 folgende Bedienungsdefizite:

Entlang der Sprendlinger LandstraBe und im Bereich Caritas/Buchrainwei-
her wird nur ein reduziertes Angebot vorgehalten, das nicht den Anfor-
derungen an die Bedienungsqualitat (15 Min.-Takt im Tagesverkehr, 30
Min.-Takt in den Randlagen) entspricht.

Die Verbindung zwischen Rumpenheim und Waldheim/ An den Eichen
wird nicht mehrim OPNV angeboten.

Auf der zentralen Achse im Nordend wird mit der Linie 102 ein Angebot
nurim 15 Minuten-Takt vorgesehen; die Anforderung an die Bedienungs-
qualitét sieht hier ein 7,5-Minuten-Takt im Tagesverkehr vor.

Es besteht keine umsteigefreie Verbindung zwischen den Stadtteilen Lau-
terborn und Bieber sowie zur dorfigen S-Bahn-Station.

Die Achse entlang der FeldstraBe bzw. BismarckstraBe wird nurim 30 Mi-
nuten-Takt bedient.

Die Haltestellen im Bereich Buchhugel (Th.-Heuss-Schule, Wetterpark,
Markusplatz) werden ebenfalls nur halbstindlich bedient und haben
keine direkte Anbindung an die Offenbacher Innenstadt.

Der im Anforderungsprofil vorgesehene Bedienungszeitraum der SVZ bis
ca. 2 Uhr wird nicht angeboten; die letzten Fahrten verkehren ca. 1.19
Uhr ab Marktplatz, es fehlt somit eine weitere Abfahrt auf den Linien 101,
103, 104, 105, 106 und 108 (sowie Linie 102).

m In den weiteren Nachtstunden besteht auf den Stadtbuslinien 101 bis 108,
letzte Abfahrt nach der Abfahrt um 1.19 Uhr am Marktplatz (mit Anschluss
von der S-Bahn) kein weiteres Angebot. Wahrend das S-Bahn-Angebot der
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Linien S8/S9 in allen N&chten (und das Angebot der S1 und S2 in den Wo-
chenendndchten) verkehrt, existiert somit ein durchgdngiges ndchtliches
Busangebot bis zum Betriebsbeginn der Stadtbuslinien am nédchsten Morgen
nicht. Die beiden Nachtbuslinien des RMV bedienen nur ausgewdhlte Stre-
cken von Fechenheim bzw. Neu-Isenburg kommend mit jeweils ein bis zwei
Fahrten pro Nachf.

m Sonn- und Feiertages beginnt der Betrieb der Stadtbuslinien 101 bis 108 ab
ca. 7.30 bis 8.00 Uhr. Davor besteht kein Angebot am frGhen Sonntagmor-
gen. Die ersten Fahrtmdglichkeiten im S-Bahn-Verkehr am Sonntagmorgen
bestehen ab ca. 5.00 Uhr. Das Bedienungsangebot am Sonntagmorgen vor
8.00 Uhr wird daher als unzureichend bewerteft.

m Die Stadt-Umland-verbindenden Linien verkehren auf direktem Weg zu den
wichtigen VerknUpfungspunkten (Marktplatz und Hauptbahnhof).

Mit den im Juli 2022 eingefUhrten EinsparmaBnahmen hat sich somit die Bedie-
nungsqualitat in verschiedenen Bereichen verschlechtert, insbesondere im Be-
reich Buchrain (entlang der Sprendlinger LandstraBe und Caritas/Buchrainwei-
her), Buchhugel/ Obere GrenzstraBe, Nordend entlang der GoethestraBe und
BeftinastraBe sowie in Waldhof. Zwischen Lauterborn und Bieber sind die durch-
gehenden Fahrten der Linie 104 entfallen, zwischen Mathildenviertel und Buch-
higel die durchgehenden Fahrten der Linie 106.

7.2.2 Raumliche ErschlieBung und ErschlieBungsqualitat

Die gegenwadartige Bewertung der ErschlieBungsqualitat des Stadtgebietes im
OPNV (nach den Anforderungen, wie sie in Kap. 6.3.3 dargestellt sind) wird in
Karte 2 (ErschlieBungsqualitét) zusammenfassend dargestellt. Die Karte weist

die Haltestellen und S-Bahn-Stationen als Zugangsstellen zum OPNV sowie die
festgelegten Haltestellenradien auf.

Insgesamt besteht in Offenbach ein fléichendeckendes OPNV-Netz ohne gra-
vierende LUcken in der ErschlieBung. ErschlieBungsdefizite befinden sich meis-
tens in Siedlungsrandlagen.

Die Auswertung der ErschlieBungswirkung des bestehenden Angebotes in Of-
fenbach (Stand Juli 2022) zeigt, dass rund 92 % aller Einwohner im Einzugsbe-
reich einer Haltestelle wohnen und somit an den OPNV angebunden sind. Dies
istim Vergleich mit anderen Stadten dhnlicher GréBenordnung und mit einem
vergleichbaren OPNV-Angebot ein Uberdurchschnittlicher ErschlieBungswert.

Die in Kapitel 3.6.2 dargestellten Entwicklungsgebiete sind durch das beste-
hende Liniennetz und Haltestellen weitestgehend erschlossen (siehe Karte Er-
schlieBungsqualitat).
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Offenbach

Um eine qualitative Bewertung der ErschlieBungsdefizite vornehmen zu kén-
nen, werden in der folgenden Tabelle zusammenh&ngende nicht erschlossene
Gebiete betrachtet (Grundlage ist der Fahrplanstand Juli 2022; angewendet
wurde der ErschlieBungsradius von 300 Meter fUr Bushaltestellen).

ErschlieBungsdefizite mit hoher Einwohnerbetroffenheit sind vor allem in den
Stadtteilen Tempelsee, Lauterborn, Bieber, BUrgel und Rumpenheim zu erken-

nen.

Tabelle 23: Siedlungsbereiche und Einzelziele mit ErschlieBungsmdngeln

Stadtbereich

Bewertung der Situation / Be-
troffene Bevolkerung / Distanz

zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Lauterborn, MerianstraBBe

7N /
P 4 ‘ H“ P4
il Z

| 411 P74

Wohngebiet in Randlage mit Ein-

und Mehrfamilienhdusern.

Ca. 130 betroffene Wohneinhei-
fen (270 Personen).

Ndachste Haltestellen: Merian-
straBe (300-750m) und Back-

straBe (300-670m) (Linien 106

und 551).

Kein Handlungs-
bedarf

Klinikum und Ledermuseum,
Helene-Mayer-StraBe/
ParkstraBBe

Leibnizschule und DRK Senioren-
zentrum.

Ndachste Haltestellen: Klinikum

OF West (300-500m) (Linien 106
und 551), TulpenhofstraBe (300-
400m) (Linien 104 und 106) und

.~ | Deutscher Wetterdienst (300-

690m) (Linien 103 und 120).

Bedienung der
Haltestelle
wParkstraBe (Leib-
nizschule)" Uber
die Schulbus-Li-
nien V10 und
V101.

kein Handlungs-
bedarf

Rosenhohe, HunsrickstraBe

Wohngebiet in Randlage mit Ein-
familienhdusern.

Ca. 25 betroffene Wohneinhei-
ten (50 Personen).

Ndchste Haltestelle: Dietzenba-
cher StraBe (300-360m) (Linie
104).

kein Handlungs-
bedarf
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Stadtbereich

‘ C\

|
—_ /\,\\ -4 nF\ <

Bewertung der Situation / Be-
troffene Bevolkerung / Distanz
zur ndchsten Haltestelle

Handlungsbedarf

Tempelsee, Donauweg

/w “@”;““T
! W

3

==\

(e

Wohngebiet in Siedlungsrand-
lage mit Ein- und Mehrfamilien-
hdusern.

)/ Ca. 250 betroffene Wohneinhei-
~ ten (500 Personen)

" Néchste Haltestelle: Wilhelm-

Schramm-StraBe (300-420m),
Waldschule (300-400m) (Linien
101 und 104) und Eberhard-von-
Rochow-StraBe (300-400m) (Li-
nien 101, 104 und OF-97.

geringer Hand-
lungsbedarf, Luft-
linienentfernung
max. 420 Metern

Bieber, Konrad-Adenaver-
StraBe

Mehrparteien-Wohngebdude in
Siedlungsrandlage.

Ca. 40 betroffene Wohneinhei-
ten (100 Personen).

Nd&chste Haltestellen: Haombur-
ger StraBe (300-350m) (Linie 101)
und Erich-Ollenhauer-StraBe
(300-420m) (Linie 101 und 104).

geringer Hand-
lungsbedarf, Luft-
linienentfernung
max. 420 Metern

Bieber, Im Birkengrund

Wohngebiet in Randlage mit

geringer Hand-
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Stadtbereich

Stadtwerke 5

Bewertung der Situation / Be-
troffene Bevolkerung / Distanz
zur ndchsten Haltestelle

Offenbach

Handlungsbedarf

660m) und OberhofstraBe(300-

640m) (Linien 101 und 104).

Bieber, StoltzenstraBe

i /D// /

Wohngebiet mit Einfamilienh&u-
sern sowie eine Tennisanlage am
Siedlungsrand.

Ca. 10 betroffene Wohneinhei-
ten (21 Personen).

Nd&chste Haltestelle: Bremer
StraBe (300-450m) (Linien 101
und 104)

kein Handlungs-
bedarf

Wohn- und Gewerbegebiet in
AuBenlage.

Kaum Betroffenheit

Ndchste Haltestelle: Otterfuhr-
straBe (300-400m) (Linien 101
und 102)

kein Handlungs-
bedarf

Bieberer Berg und Mihlheimer
StraBe, Gewerbegebiet

Gewerbegebiet mit vereinzelten
Wohngebduden in Randlage.

Ca. 35 betroffene Wohneinhei-
ten (70 Personen) und 18 Be-
triebe/ Einzelhdndler.

Nd&chste Haltestellen: Heusen-
stammer Weg (300-), RhdnstraBe
(300-), Offenbach-Ost (300-),
Rohrmuhle (300-), Danziger
StraBe (300-)

kein Handlungs-
bedarf aufgrund
der Struktur des
Gebietes mit Aus-
richtung des Ge-
werbes

An den Eichen (Sid)

Neubaugebiet mit Mehrfamilien-
hdusern in AuBenlage.

Ca. 20 betroffene Wohneinhei-
ten (41 Personen).

Geringer Hand-
lungsbedarf auf-
grund geringer
potentieller
Nachfrage

120
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Offenbach

Stadtbereich

Bewertung der Situation / Be-
troffene Bevolkerung / Distanz

zur ndchsten Haltestelle

Nd&chste Haltestelle: Elbenweg

(300-390m) (Linie 103)

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

Handlungsbedarf

Birgel, Am Maingarten/ Am
Entensee

He2Y

==
e

==

/f

Wohngebiet mit Mehrparteien-
und Einfamilienh&usern sowie
vereinzeltem Gewerbe/ Einzel-
handel in Randlage.

Ca. 40 betroffene Wohneinhei-
ten (80 Personen) und einzelne
Betriebe.

Nd&chste Haltestellen: Anhalter-
StraBe (200 — 300m), Hans-Bdck-
ler-Siedlung (300-600m), Arends-
straBe (300-600m) und Hessen-
straBe (300-470m)

Geringer Hand-
lungsbedarf auf-
grund geringer
potentieller
Nachfrage

Wohngebiet mit Mehrparteien-
und Einfamilienh&usern sowie
Gewerbe/ Einzelhandel in Rand-
lage.

Ca. 180 betroffene Wohneinhei-
ten (370 Personen) und 2 Be-
tfriebe/ Einzelhandler.

Nd&chste Haltestellen: Kurhessen-
straBe (300-600m), Ernst-Reuter-
Schule (300-740m), SchloBpark
(300-660m) und Biebernseeweg
(300-670m) (Linien 101 und 107)

geringer Hand-
lungsbedarf

Rumpenheim, Biebernseeweg

Wohngebiet mit Einfamilienh&u-
sern in Randlage.

Ca. 20 betroffene Wohneinhei-
ten (41 Personen).

kein Handlungs-
bedarf aufgrund
geringer potenti-
eller Nachfrage
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Stadtbereich Bewertung der Situation / Be- Handlungsbedarf
troffene Bevolkerung / Distanz
zur ndchsten Haltestelle

\ 7/ / ' |N&chste Haltestelle: Biebernsee-
: weg (300-380m) (Linien 101 und
107).

Rumpenheim, Fechenheimer | Wohngebiet mit Mehrparteien- |geringer Hand-
StraBe und Kleines GdBchen |gebduden und vereinzeltem Ein-| lungsbedarf auf-
zelhandel. grund der gerin-
gen Distanz zu

Ca. 110 betroffene Wohneinhei- den Haltestellen

~, |ten (230 Personen) und 2 Einzel-
handler.

Nd&chste Haltestellen: Marstall-
straBe (300-440m), Kurhessen-
platz (300-350m) und Kurhessen-
straBe (300-410m) (Linien 101
und 107)

Des Weiteren entstehen kleinere Bereiche mit ErschlieBungsdefiziten bei einer
separaten Befrachtung der Stadtbereiche, in denen die Richtungshaltestellen
mit GroBerem Abstand voneinander entfernt liegen. Zu kleineren ErschlieBungs-
defiziten kommt es an folgen Stellen im Stadtgebiet:

m Hafen durch die Distanz zu den Haltestellen ,,Carl-Ulrich-Brucke",

m im Nordend durch die unterschiedliche LinienfUhrung der Linie 102 auf Hin-
und RUckweg Uber die BettinastraBe bzw. GoethestraBe,

m durch die unterschiedliche Linienfuhrung der Linie 120 auf Hin- und RUck-
weg Uber die BismarckstraBe bzw. FeldstraBe &stlich des Hauptbahnhofs,

m auf der MUhlheimer Str. entsteht in Fahririchtung Stadt ein Defizit, da die Hal-
testelle MUhlheimer Str. nur stadtauswdarts bedient wird.

Einzugsbereiche des S-Bahn-Verkehrs in Offenbach

Die S-Bahn (Einzugsbereich 600 Meter) erschlieBt in Offenbach mit den Statio-
nen Kaiserlei, Ledermuseum, Marktplatz, Ostbahnhof, Bieber und Waldhof ei-
nen wesentlichen Teil des Kaiserleigebietes, des Nordends sowie des Bereichs
Ledermuseum, die Innenstadt und den Bereich rund um die Station Ostbahn-
hof mit den Gewerbestandorten in der MaybachstraBe und BenzstraBe. Die
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Achse Berliner StraBe — MUhlheimer StraBe bis zur KettelerstraBe ist mit der S-
Bahn vollstandig erschlossen.

In Bieber liegen das Stadtteilzentrum und Bieber-Nord im fuBldufigen Einzugsbe-
reich. Bieber-SUd und der Bereich um die Geschwister-Scholl-Schule liegen au-
Berhalb des ErschlieBungsradius der S-Bahn-Station. Durch die Lage der S-Bahn-
Station Waldhof zwischen dem Wohn- und dem Industrie-/ Gewerbegebiet
Waldhof wird von beiden Bereichen nur jeweils die Halfte erschlossen.

Weitere S-Bahn-Stationen entlang der von der S-Bahn befahrenen Schienen-
strecke (z. B. entlang der MUhlheimer StraBe, in Waldheim oder im Bereich des
Bieberer Bergs) bestehen derzeit nicht. Im Rahmen der Fortschreibung des Re-
gionalen Nahverkehrsplans wurde eine Kosten-Nutzen-Untersuchung zum Bau
einer S-Bahn-Station im Bereich Waldheim (UimenstraBe) durchgefUhrt und mit
einer negativen Bewertung beendet (s. Kap. 3.3.9).

7.2.3 Verbindungsqualitat

Zum Fahrplanstand Juli 2022 verkehren bis auf die Stadtbuslinien 105, T06A und
107 alle weiteren Linien als Durchmesserlinien Uber die Innenstadt hinaus und
stellen somit auch eine Verbindungsfunktion zwischen verschieden Stadtteilen
her. Mit einem Umsteigevorgang sind alle Stadtteile aus allen Bereichen der
Stadt Offenbach erreichbar.

Die Innenstadt in Offenbach mit der Haltestelle Marktplatz ist aus allen Stadttei-
len direkt ohne Umsteigen zu erreichen. Aus einzelnen Bereichen, die aus-
schlieBlich durch die Linie 107 (KettelerstraBe in BUrgel, Polizeiprdsidium, Wetter-
park, Markusplatz und Buchrainweg) bedient werden, ist die Innenstadt (Halte-
stelle Marktplatz) mit einem Umsteigevorgang zu erreichen.

Aus allen Bereichen der Stadt Offenbach sind die relevanten S-Bahn-Stationen
ohne Umsteigen zu erreichen.

Weitere wichtige Ziele im Stadtbereich sind aufgrund der VerknUpfung der Li-
nien am Marktplatz, mit den S-Bahn-Linien sowie aufgrund der VerknUpfung mit
den tangentialen Linien mit maximal einem Umsteigevorgang zu erreichen.

Die Anforderungen an die maximale Zahl von Umsteigevorgdngen werden mit
Ausnahme der Bereiche, die ausschlieBlich von der Linie 107 bedient werden,
erreicht.

Anbindung an die Innenstadt (Markiplatz)

Die Innenstadt von Offenbach mit der Haltestelle Marktplatz wird von allen Re-
ferenzhaltestellen der Stadtteile innerhalb von maximal 20 Minuten umsteige-
frei erreicht.
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Anbindung an die ndachstgelegene S-Bahn-Station

In der Stadt Offenbach befinden sich sechs S-Bahn-Stationen. Aufgrund der
guten Ausrichtung des Busnetzes auf die S-Bahn-Statfionen sind diese aus den
meisten Bereichen innerhalb von 10 Minuten zu erreichen. Aus den im SUiden
der Stadt liegendem Stadtteil Lauterborn sowie aus dem im Norden liegenden
Rumpenheim ist die Fahrzeit zur nGchsten S-Bahn-Station I&nger als 10 Minuten.
Die Werte bleiben jedoch unter der Anforderung von 20 Minuten. Lediglich der
Bereich Rosenhohe ist mit einer Fahrzeit von Uber 20 Minuten (21/ 26 Minuten)
an den S-Bahn-Halt Marktplatz angebunden. Die S-Bahn-Station Waldhof wird
lediglich durch die Linie 102 mit einem geringen Fahrtenangebot angebun-
den, wdhrend an der S-Bahn-Station Ledermuseum keine VerknUpfung mit
dem Bussystem hergestellt wird.

Anbindung der Buslinien an die letzten und ersten Fahrten der S- und Regional-
bahnen

Die Anbindungen der Buslinien an die S- und Regionalbahnen an den SPNV-
Stationen kann wahrend der Verkehrszeiten von ca. 5 Uhr morgens bis 1 Uhr
nachts gewdhrleistet werden. Da die Verkehrszeiten insbesondere der S-Bahn
jedoch umfassender sind (die S8 verkehrt nachts durchgdngig im 60-Minuten-
Takt) als die Bedienungszeiten des Stadtbusverkehrs (aktuell verkehrt der letzte
Bus ab Marktplatz um 1.19 Uhr, im Anforderungsprofil wird eine weitere Abfahrt
um 1.49 Uhr gefordert), werden nicht alle S-Bahnen erreicht.

7.2.4 Erreichbarkeit der Ziele auBBerhalb der Stadt Offenbach
bzw. Erreichbarkeit der Stadt Offenbach aus der Region

AuBerhalb der Stadt Offenbach spielen die Erreichbarkeit des Stadtzentrums
von Frankfurt sowie des Hauptbahnhofes in Frankfurt eine wichtige Rolle. Das
Stadtzentrum Frankfurt ist mit den S-Bahn-Linien S1, S2, und S8/ S9 direkt zu errei-
chen. Die Reisezeit ab Marktplatz Offenbach betragt bis zur Station Konstabler-
wache 10 Minuten (ab Kaiserlei 7 Minuten, ab Waldhof 19 Minuten). Zum
Hauptbahnhof Frankfurt und somit zum Anschluss an den Schienenfernverkehr,
hat die S-Bahn ab der Station Marktplatz eine Reisezeit von 15 Minuten (ab Kai-
serlei 12 Minuten, ab Waldhof 24 Minuten).

Ein weiterer Anschluss an den Schienenfernverkehr besteht am Hauptbahnhof
Hanau. Die S-Bahn-Linie S8/ S9 verkehrt direkt nach Hanau mit einer Reisezeit
von 14 Minuten ab Marktplatz in Offenbach.

Mit den Linien S8/ S9 gibt es eine direkte Verbindung aus Offenbach zum Flug-
hafen Frankfurt. Die Reisezeit ab Marktplatz betragt 26 Minuten.

Die benachbarten Stadte MUhlheim am Main, Heusenstamm und Dietzenbach
sowie Obertshausen und Rodgau werden mit den S-Bahn-Linien S8/ S9, S1 bzw.
S2in der Hauptverkehrszeit meist im 15-Minuten-Takt und in der Normalver-
kehrszeit halbstindlich erreicht. Zusatzlich verkehrt die Stadtverkehrslinie 120
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nach MUhlheim und Obertshausen sowie die Linie OF-97 nach Heusenstamm
im 30-Minuten-Takt.

Mit der Linie X83 wird eine Verbindung nach Neu-lsenburg und weiter nach
Langen im Stundentakt, zeitweise auf einen Halbstundentakt verdichtet, ange-
boten. Ferner wird der Neu-lsenburger Stadtteil Gravenbruch mit der Linie 551
direkt an Offenbach angebunden.

Zum Frankfurter Stadtteil Fechenheim und weiter nach Bad Vilbel verkehrt die
Linie 551 im 30-Minuten-Takt. Ebenfalls nach Fechenheim in das Gewerbege-
biet und weiter nach Seckbach verkehrt die Linie 41 im Halbstundentakt in der
Hauptverkehrszeit. Der Frankfurter Stadtteil Bornheim wird mit der Stadtver-
kehrslinie 103 halbstindlich angebunden. Zwischen den Haltestellen S-Bahn
Kaiserlei und der U-Bahn-Station Eissporthalle/ Festplatz (Anschluss zur U-Bahn-
Linie U4/ U7 Richtung Ostend bzw. Enkheim) wird keine weitere Haltestelle an-
gebunden. Dadurch ist eine Umsteigeverbindung mit der Linie 103 zur StraBen-
bahnlinie 11 Richtung Hanauer LandstraBe Uber die Haltestelle Riederhdfe
nicht moglich.

Der Frankfurter Stadtteil Oberrad wird Uber eine Umsteigeverbindung mit der
Stadtbuslinie 103/120 sowie den StraBenbahnlinien 15 und 16 erreicht.

Die Stadte Obertshausen und Rodgau werden von Offenbach aus mit der S-
Bahn-Line S1 direkt erreicht.

Die Anforderungen an die Erreichbarkeit der Ziele auBerhalb der Stadt Offen-
bach werden somit erfullt.

7.3 Verknupfungspunkte

Nachfolgend sind zun&chst die relevanten VerknUpfungshaltestellen zwischen
S-Bahn bzw. SPNV, StraBenbahn und Busverkehr sowie die zugehdrigen inter-
modalen VerknUpfungsanlagen (Park+Ride, Bike+Ride) dargestellt.

Tabelle 24: Ubersicht der Verknipfungen an den definierten Verknipfungspunkten

| Verknipfungs- Bike- | Car-Sha-
punkt R Sharing ring
Markiplatz X X X - X X
Ostbahnhof X X X - X (X)
Kaiserlei X X X - X (X)
Hauptbahnhof X X X - X X
Bieber X - X X X

Bieber Waldhof (X) - X X - -
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Verkniupfungs- Bahn-Bus Bus-Bus B+R Blk.e- Car.-Sha-
punki Sharing ring
Stadtgrenze /
August-Bebel- - X X - - -

. (Tram-Bus)
Ring
Odenwaldring - X - - - ,
Humboldtstr./ ) X ) ] ) )
WaldstraBe

(X) = mit ldngerem FuBweg an VerknUpfungspunkt vorhanden

DarGber hinaus bestehen weitere intermodale VerknUpfungen sowie Umsteige-
maoglichkeiten an weiteren Haltestellen (beispielsweise Klinikum), diese sind je-
doch nicht als VerknUpfungspunkte definiert, weshalb keine entsprechenden
Anforderungen an diese Haltestellen gestellt werden.

7.3.1 Verknipfungen im OPNV und mit dem SPNV

Den mit Abstand wichtigsten VerknUpfungspunkt der Stadt Offenbach bildet
der Marktplatz im Zentrum der Stadt. Fast alle Linien bedienen den Marktplatz.
Dort finden VerknUpfungen zwischen S-Bahn, Regionalbus und Stadtbus staft.
In der Schwachverkehrszeit wird Uber einen Anschlussstern das Umsteigen zwi-
schen den Stadtbuslinien sichergestellt.

Schienenverkehr/ Stadtbus

VerknUpfungspunkte zwischen dem Schienenverkehr und dem Stadtverkehr
sind die S-Bahn-Stationen Kaiserlei, Marktplatz, Ostbahnhof, Bieber und Wald-
hof sowie der Hauptbahnhof als VerknUpfungspunkt zu den Regional-Express-
ZU0gen und Regionalbahnen.

Die Umsteigebeziehung von den S-Bahnen aus und in Richtung Frankfurt an
der zentralen Haltestelle Marktplatz ist als sehr gut zu bewerten. Die Umsteige-
zeit aus Richtung Frankfurt auf die Stadtbuslinien betréagt in der TVZ maximal 10
Minuten. FUr einige Umsteigeverbindungen sind die Umsteigezeiten unter Be-
rGcksichtigung der zurickzulegenden Wege am Marktplatz als knapp einzu-
schatzen. Durch die dichten Taktfolgen auf den verschiedenen S-Bahn-Linien
und Stadtbuslinien bestehen jedoch alternative Verbindungsmaoglichkeiten
ohne lange Wartezeiten.

Die Prioritat der VerknUpfung liegt in der SVZ in der Herstellung des Anschluss-
sterns am Marktplatz, daher entstehen Abweichungen von den im Anforde-
rungsprofil formulierten optimalen Umsteigezeiten an anderen VerknUpfungs-
punkten.

FUr die S-Bahn-Station Waldhof kann keine regelmdaBige VerknUpfung zwischen
S-Bahn und Stadtbus festgestellt werden, da die Linie 102 nur zu ausgewdhlten
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Zeiten das Industriegebiet Waldhof und damit auch die Bushaltestelle S-Bahn-
Station Waldhof anbindet.

Am Hauptbahnhof sind die SPNV-Regionallinien 50, 51, 55 und 85 mit dem
Stadtbus verknUpft. Insgesamt folgt der SPNV am Hauptbahnhof Offenbach
keinem eindeutigen Taktmuster. Insbesondere die TaktlUcken sind auffallig.
Eine Abstimmung des Stadtbusverkehrs auf den SPNV ist daher als schwierig
einzuschdtzen. Durch den 15-Minuten-Takt der Linien 104 und 108, die am
Hauptbahnhof verkehren (die Linie 106A weist ein nur rudimentéres Angebot
auf), sind die VerknUpfungen mit dem SPNV als ausreichend zu bewerten. Bei
der VerknUpfung von einer einheitlich vertakteten Stadtbus- oder Regionalbus-
linie auf den SPNV k&nnen sich Fahrgdéste nicht darauf verlassen, zeitnah und
mit regelmdasig kurzer Umsteigezeit einen Anschluss zu erhalten.

StraBenbahn/ Stadtbus

Die StraBenbahnlinie 16 bedient in Offenbach die Haltestelle Offenbach Stadt-
grenze im 10-Minuten-Takt; die Linie 15 verdichtet in der HVZ zum 5 Minuten-
Takt. Die Buslinien 103/ 120 verkehren ab der Haltestelle August-Bebel-Ring ge-
meinsam im 15-Minuten-Takt. Aufgrund der hohen Taktfrequenz der StraBen-
bahn und des kurzen FuBwegs zwischen den Haltestellen sind in der TVZ gute
Anschlisse gegeben. Auch in der SVZ sind die Ubergangszeiten von 8 bzw. 9
Minuten akzeptabel.

Nachteilig ist hier die unterschiedliche Bezeichnung der Haltestellen ,, Offen-
bach Stadtgrenze* (fUr die StraBenbahnlinien) und ,,August-Bebel-Ring* (fir
die Buslinien), in der Fahrplanauskunft des RMV wird diese Umsteigeverbindung
zwischen den Haltestellen mit unterschiedlichen Bezeichnungen jedoch ange-
zeigt.

Regionalbus/ Stadtbus

Die stadtUbergreifenden Linien sind am Marktplatz bzw. am Hauptbahnhof so-
wie an der Haltestelle BahnUberfGhrung WaldstraBe mit den Stadtverkehrslinien
verbunden. Umsteigemaoglichkeiten bestehen darUber hinaus auch zwischen
den Linien OF-97 und 101 sowie 104 an der Haltestelle Stadthalle sowie zwi-
schen den Linien 551 bzw. der Linie X83 und der Linie 104 an der Haltestelle Kli-
nikum Offenbach.

Stadtbus/ Stadtbus

Der wichtigste VerknUpfungspunkt der Stadtverkehrslinien ist die Haltestelle
Marktplatz. DarUber hinaus gibt es zur Gewdhrleistung tangentialer Verbindun-
gen weitere Haltestellen mit VerknUpfungsfunktion zwischen einzelnen Stadt-
buslinien in den AuBenbereichen der Stadt.

Das dichte Bedienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrplédnen
mehrerer Linien auf gemeinsam bedienten Korridoren ergibt zwangsldufig, dass
nicht alle Linien zur gleichen Zeit an der zentralen Umsteigehaltestelle Markt-
platz ankommen kdénnen. Daher entstehen z. T. Iangere Ubergangszeiten auf
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bestimmten Relationen. Zudem verursachen die unterschiedlichen Taktfamilien
der Linie 101 einerseits und den restlichen Stadtbuslinien andererseits, zwangs-
laufig schwankende Ubergangszeiten.

Die im Anforderungsprofil dargestellten Anforderungen an die Anschlussbin-
dung an VerknUpfungspunkten stellen einen optimalen Zustand dar. Bei Ver-
knUpfungen einer Linie mit hoher Prioritat auf einer bestimmten Relation kén-
nen die Standards auf anderen Relationen der Linie vom Idealzustand abwei-
chen. Beispielsweise weichen durch die Realisierung des Anschlusssterns in der
SVz die Ubergangszeiten an anderen Verknipfungspunkten entsprechend ab.

7.3.2 Intermodale Verknupfungen

FUr die Funktionsfahigkeit des OPNV ist auch die Qualitét der Zu- und Abbrin-
gerverkehre wichtig (s. Kap. 6.3.8).

Einen Uberblick Uber die dort vorgefundenen weiteren Mobilitétsangebote
gibt die Karte 5 (infermodale VerknUpfungspunkte). Im Folgenden wird das An-
gebot je Verkehrsmittel dargestellt und bewertet.

Park+Ride

Ausgewiesene Park+Ride-Platze stehen aktuell nur am Bahnhof Bieber und
Waldhof (30 Stellplatze zur kostenfreien Nutzung) zur Verfugung, da die bisher
am Ostbahnhof vorhandenen P+R-Pl&tze nicht mehr zur Verfugung stehen. Die
im sudlichen Umfeld des Ostbahnhofes vorhandenen straBenbegleitenden
Stellpl@tze werden in die Parkraumbewirtschaffung des Bewohnerparkens mit
einbezogen und sind somit fUr eine P+R-Nutzung nicht mehr geeignet.

Eine weitere als P+R-Platz geeignete Parkfl&che findet sich an der Stadthalle
(rund 250 Parkplatze; hier ist kUnftig eine Bewirtschaffung vorgesehen), die
Parkfldéche am Bieberer Berg (135 Parkpl&tze) ist derzeit nur fUr Besucher des
Stadions freigegeben. An den Haltestellen Ostendplatz und Wilhelm-Schramm-
StraBe finden sich im direkten Umfeld jeweils rund 30 kostenfreie Parkplatze.

Tabelle 25: P+R-Angebot in Offenbach

Haltestelle P+R-Parkplétze Siraﬂseiréliisﬁiliezi;ende
Ostendplatz (Bieber) 29 (kostenfrei)
Bieber Bahnhof 30 (kostenfrei)

Waldhof Bahnhof 20 (kostenfrei)

250 (kostenfrei; Bewirt-

Stadthalle OF WaldstraBe .
schaftung ist geplant)
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Haltestelle P+R-Parkplétze StraBenbegleitende

Stellplatze

(Tempelsee)

Wilhelm-Schramm-StraBe 29 (kostenfrei)

Quelle: VEP 2035, Stand 2022

P+R-Anlagen erfahren vor allem dort eine hohe Nachfrage, wo gréBere Sied-
lungsflédchen im lokalen OPNV nur unzureichend an leistungsféhige Schienen-
achsen angebunden sind; dies ist in Offenbach nicht der Fall: sowohl mit den
stédtischen Buslinien wie auch mit dem Fahrrad bestehen aus nahezu allen
Stadtteilen gute Verbindungen zu den S-Bahn-Stationen. Der MaBnahmenplan
Park+Ride des RMV enthdlt stationsbezogene Empfehlungen zur Weiterent-
wicklung des Park+Ride-Angebotes. FUr den P+R Platz am Bahnhof Bieber stellt
der MaBnahmenplan eine Uberlastung fest und empfiehlt Marketing-MaBnah-
men oder steuernde MaBnahmen zu ergreifen.

Der VEP 2035 stellt dar, dass Offenbach Uber ein begrenztes, aber angemesse-
nes P+R-Angebot an den S-Bahn-Stationen verfugt. Ein Ausbau des P+R-Ange-
bots im Stadtgebiet ist daher nicht erforderlich.

Bike+Ride

Anlagen fUr B+R stehen an allen S-Bahn-Stationen und weiteren VerknUpfungs-
haltestellen in unterschiedlicher Anzahl und Qualitat zur Verfugung.

Tabelle 26: B+R-Angebot in Offenbach

Verknipfungspunki

Offenbach Ostbahnhof

Hauptbahnhof Sudseite

Hauptbahnhof Nordseite

Kaiserlei West

Kaiserlei Ost

Ledermuseum

Marktplatz (Rathaus, Berliner Stra8e, Fahrradpark-
haus)

Bieber Bahnhof

Bieber Waldhof

Carl-Ulrich-Bricke
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Verknipfungspunki

Europaplatz

KaiserstraBBe

Ostendplatz (Bieber)

Stadion Bieberer Berg

Stadthalle OF WaldstraBe

StraBenbahn OF Stadtgrenze /August-Bebel-Ring

Wilhelm-Schramm-SiraBe (Tempelsee)

Quelle: VEP 2035

Insgesamt stehen derzeit im Stadtgebiet zehn Fahrradboxen (5 am Bahnhof
Bieber, 5 am Bahnhof Waldhof) zur VerfUgung. Festzustellen ist, dass die Anzahl
der Abstellméglichkeiten dem Augenschein nach zum Teil unzureichend
(Marktplatz, Ledermuseum) ist. Auch entsprechen die Anlagen Uberwiegend
nicht den Anforderungen fUr ein IGngeres Abstellen von Fahrradern (fehlender
Witterungsschutz). An Haltestellen mit einer hohen Zahl an 'Wildparkern' ist
auch die Anordnung der Anlagen zu Gberprufen.

Fahrradverleihsystem: Call-a-Bike

In der Stadt Offenbach existieren aktuell zwdlf Call-a-Bike-Stationen mit rund 80
Leihfahrr&dern zur Ausleihe zur VerfUgung (Stand 2022). Eine tarifliche VerknUp-
fung mit dem OPNV besteht nicht. Die gemeinsame Vermarktung von OPNV
und Fahrradverleihsystem erfolgt durch Hinweise auf die Verleihmdglichkeiten
auf der Webseite der NiO.

Carsharing

Carsharing-Angebote bestehen zurzeit von verschiedenen Anbietern (stadt-
mobil, flinkster) mit zusammen 18 Stationen und 25 konventionellen Fahrzeu-
gen. Eine VerknUpfung mit dem OPNV wird hergestellt, indem Zeitkarteninha-
ber bei den Carsharing-Anbietern deutliche ErmaBigungen bei der StartgebUhr
flinkster (Bahn) und dem Grundpreis Stadtmobil (RMV) erhalten. Alle Anbieter
bieten bei Nutzung des RMV-eTicket besondere ErmdaBigungen, zudem kann
das eTicket als Zugangsmedium zu Carsharing-Fahrzeugen genutzt werden.

Mobilstationen

Im Stadtgebiet besteht zurzeit an sechs Mobilstationen die Mbglichkeit zwi-
schen den einzelnen Verkehrsmodi zu wechseln, insbesondere zwischen OPNV
und Radverkehr.

Das E-Mobil-Leihangebot wurde eingestellt; derzeit wird die Umsetzung eines
Nachfolgeangebotes geprift.
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7.4 Fahrzeuge

Insgesamt sind fUr den Betrieb des Liniennetzes des Stadtbusverkehrs folgende
Fahrzeuge im Einsatz:

Tabelle 27: Fahrzeugbedarf bzw. -einsatz im Jahr 2022

Bis 03.07.2022 Ab 04.07.2022

Solobusse (Diesel) 9 6
Solobusse (Elektro) 26 26
Gelenkbusse (Diesel) 27 26
Gelenkbusse (Elektro) 10 10
Gesamt 72 68

FUr die auf den Regionallinien eingesetzten Fahrzeuge kann keine Fahrzeug-
zahl angegeben werden, da diese in groBeren Fahrzeugumldufen verkehren.

Die im Stadtverkehr durch die OVB eingesetzten Fahrzeuge sind in Niederflur-
bauweise mit Absenkeinrichtung und Rampe fUr einen niveaugleichen Ein- und
Ausstieg ausgestattet (Standardhdhe der Fahrzeuge zwischen 32 und 35 cm,
mit Absenkung werden Einstiegshdhen von 26 bzw. 27 cm erreicht). Weitere
Ausstattungsmerkmale umfassen eine rollstuhlgerechte Innenausstattung, po-
destfreie Sitzplatzen fUr mobilitGtseingeschrankte Fahrgaste, auffallig gestaltete
Haltestangen und Haltegriffen sowie akustische und optische Fahrgastinforma-
fion im Fahrzeug nach den Vorgaben der Barrierefreineit.

Alle Busse der OVB besitzen eine Klimaanlage. Die Dieselbusse fahren nach
EURO VL.

Eine akustische Fahrgastinformation durch AuBenlautsprecher (zur Ansage des
Fahrtziels des Busses an der Haltestelle) erfolgt bisher an den Haltestellen Marki-
platz, Offenbach Ost und Hauptbahnhof. Ferner sind in den Fahrzeugen Infor-
mationen zum Liniennetz im Stadtverkehr vorhanden. Es besteht die Moglich-
keit, beim Fahrpersonal Einzelfahrkarten mit Bargeld oder Karte zu erwerben
und Informationen zum Fahrplan, Liniennetz und zu AnschlUssen zu erhalten.

Eine VideoUberwachung in den Fahrzeugen im Stadtverkehr Offenbach ist in
der Qualitatsvereinbarung zwischen NiO und OVB festgelegt. FUr Fahrzeuge,
die nicht von der OVB betrieben werden, bzw. nicht im Auftrag der OVB ver-
kehren, gilt diese Vereinbarung nicht, jedoch gehért die VideoUberwachung
auch zum Fahrzeugstandard der RMV-Busse. In Bussen dient ferner das Fahr-
personal als Ansprechpartner bei Situationen, die Fahrgdste als unsicher oder
beldastigend empfinden. Der Einstieg an der vorderen TUr beim Fahrer verstarkt
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das Sicherheitsempfinden der Fahrgdste. Die oben genannte Qualitétsverein-
barung zwischen NiO und OVB beinhaltet Vorgaben zum Verhalten des Fahr-

personals.

7.5 Fahrgastinformation

Die OPNV-Angebote in der Stadt Offenbach sind in den Rhein-Main-Verkehrs-
verbund (RMV) integriert. FUr die Angebote in der Stadt und im Kreis Offen-
bach gibt es gemeinsame Fahrplanmedien, in denen die Fahrpl@ne aller Linien
sowohl im Schienenverkehr als auch im Busverkehr aufgefUhrt sind. Eine Aus-
nahme bilden die Schuler-Verstarkerfahrten: diese sind in der elekfronischen
Fahrplanauskunft (EFA) integriert; inre Fahrpléne sind ferner auf der NiO-Web-
seite abrufbar und werden als Flyer verteilt. In einer Perlschnurgraphik werden
fUr jede Linie sémtliche Haltestellen sowie die Anschlussmoglichkeiten aufge-
fOhrt. DarUber hinaus gibt es Liniennetzpldne fUr das Kreisgebiet und fUr das
Stadtgebiet sowie einen OPNV-Stadtplan und Ubersichtspléne fur die Verknip-
fungspunkte zwischen Schienen- und Busverkehr. Die Lesbarkeit der gedruck-
ten Fahrplanmedien, insbesondere der Fahrplanaushé&nge an Haltestellen, wird
zum Teil von Fahrgd&sten kritisiert.

Weitere Informationen sind in der RMV-MobilitéGtszentrale im Infocenter sowie
telefonisch und im Internet (Internetseite des RMV, der OVB, der NiO) erhdltlich.
Zusatzlich bestehen Moglichkeiten der Information Uber Smartphone (RMV-
Fahrplanauskunft, QR-Codes zur Echizeit-Information an den Haltestellen).

An insgesamt 28 Positionen von Haltestellen im Stadtgebiet sind Dynamische
Fahrgastinformationsanlagen (DFI) installiert, welche die ndchsten Abfahrten
von Bussen und S-Bahnen in Echizeit anzeigen. Insbesondere bei VerknUpfun-
gen zwischen dem lokalen Busnetz und der S-Bahn (Marktplatz bzw. Markt-
platz/ Berliner StraBe, Ostbahnhof, Offenbach Kaiserlei, S-Bahn-Station Bieber-
Bahnhof und S-Bahn-Station Waldhof) sind diese als Informationsmedium for
die Fahrgdste besonders wichtig. Zusatzlich wird im Jahr 2023 eine App aufge-
setfzt, die ,virtuelle DFIs" simuliert und an jeder Haltestelle in der Stadt die Ab-
fahrtszeiten nach Anforderung vorlesen kann.

Tabelle 28: AusfGhrungsstand der DFI-Anlagen in der Stadt Offenbach

Haltestellenposition

024 Ostbahnhof

Status

Anzeiger in Betrieb

Ausfihrung

Ohne Ansagefunktion

025 Ostbahnhof

Anzeiger in Betrieb

Ohne Ansagefunktion

112 Stadthalle

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

115 Klinikum Offenbach

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion
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Haltestellenposition

232 Rathaus

Status

Anzeiger in Betrieb

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

Ausfihrung

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

233 Rathaus

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

309 August Bebel Ring

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

353 Klinikum Offenbach

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-

sagefunktion

98 Ostendplatz Anzeiger in Betrieb |é-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

99 Ostendplatz Anzeiger in Betrieb | é-zeiliger Anzeiger mit An-

sagefunktion

E 03 Bieber Waldhof

Anzeiger in Betrieb

Ohne Ansagefunktion

E 04 Bieber Waldhof

Anzeiger in Betrieb

Ohne Ansagefunktion

EO6 Bieber Bahnhof

Anzeiger in Betrieb

Ohne Ansagefunktion

E16 Friedrichsring

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

HP 59 Europaplatz (Richtung
Innenstadt)

Anzeiger in Betrieb

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

113 Stadthalle

In AusfUhrung

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

129 Kaiserlei Westseite (Stele)

In AusfGhrung

10-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

329 Friedrichsring

In AusfUhrung

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

350 Wilhelmsplatz (Stele)

In AusfGhrung

10-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

352 Markiplatz/Berliner StraBe
(Stele)

In AusfUhrung

10-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

51 Hauptbahnhof

In AusfGhrung

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

52 Hauptbahnhof

In AusfUhrung

6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion
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Haltestellenposition Status Ausfihrung

EO1 Kurhessenplatz In AusfUhrung 6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

EO2 Kurhessenplatz In AusfUhrung 6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

EO5 August Bebel Ring In AusfUhrung 6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

HP 305 Kaiserlei Ostseite In AusfUhrung 6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

HP 306 Kaiserlei Ostseite In AusfUhrung 6-zeiliger Anzeiger mit An-
sagefunktion

HP81-84 Marktplatz/Frankfur- |In AusfUhrung 10-zeiliger Anzeiger mit An-

ter StraBe (Bussteig 1-4) sagefunktion

Quelle: Stadt Offenbach, September 2022

Als besonderer Service werden an vier Orten mit hohem Publikumsverkehr
auch abseits der Haltestellen die Abfahrten an den ndchstgelegenen Halte-
stellen per DFI angezeigt: im BUrgerburo, im KOMM Einkaufszentrum, im Ring-
center und im Stadtischen Klinikum Offenbach.

7.6 Tarif, Vertrieb und Marketing

FUr die Verkehre in der Stadt Offenbach gelten die Tarifangebote des Rhein-
Main-Verkehrsverbundes. Das Fahrscheinsortiment des RMV setzt sich aus ver-
schiedenen Angeboten zu Einzel- und Zeitkarten sowie aus Fahrscheinen mit
Sonder- und Ubergangsregelungen zusammen. Der RMV-SparPass ermdglicht
Fahrg&sten einen Rabatt von 25% beim Kauf von Einzel- und Tagesfahrkarten
zu erhalten fUr Fahrten im gesamten RMV-Gebiet. Digitale Ticketangebote kon-
nen Uber das RMVgo Handyticket gebucht werden. Das eTicket RheinMain ist
die Mobilitatskarte des RMV und bietet vergUnstigte Konditionen bei weiteren
Partnern.

Das gesamte Stadtgebiet Offenbach bildet das Tarifgebiet 3601. Innerhallb
dieses Tarifgebiets gilt die Offenbacher Stadtpreisstufe 2. Innerhalb der Stadt
Offenbach ist das Kurzstreckenticket nutzbar, das fur eine Streckenlédnge von
1.500 Metern gilt. Uber die Kurzstreckenziele an der jeweiligen Haltestelle infor-
miert das Kurzstreckenverzeichnis. Alle Haltestellen im Bereich Kaiserlei (u.a. S-
Bahn-Station Kaiserlei (Bus und S-Bahn) sowie Offenbach Stadtgrenze/ August-
Bebel-Ring) liegen im Grenztarifgebiet zum benachbarten Tarifgebiet Frankfurt
am Main. DarUber hinaus bestehen weitere Tarifgrenzhaltestellen Richtung
Frankfurt-Fechenheim und MUhlheim am Main.
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FUr direkte Fahrten aus dem Tarifgebiet Offenbach hinaus in die benachbarten
Stadte Heusenstamm, MUhlheim am Main bzw. Obertshausen gilt Preisstufe 2,
bei Umwegen die Preisstufe 3. Seit Dezember 2018 sind Fahrten in die Innen-
stadt von Frankfurt und zu ausgewdhlten Stadtteilen gunstiger. Moglich wurde
dies durch eine feingliedrigere Einteilung der Tarifgebiete und die EinfUhrung
von zwei Preisstufen 30 und 40. Das Preisniveau der Preisstufe 30 liegt zwischen
den Preisstufen 3 und 4. Die Ersparnis gegenUber der Preisstufe 4 betragt etwa
17%.

Der RMYV testete bis Ende Mai 2023 mit RMVsmart ein neues Angebot fur Kun-

dinnen und Kunden. Gezahlt wurde in diesem Testversuch immer nur die Stre-
cke, die auch tatsdchlich gefahren wird. Wichtige Ergebnisse flieBen derzeit in
das Modellprojekt RMVall-in ein und werden schrittweisen allen Fahrgdasten zu-
gdnglich gemacht.

Tarifliche Belange, deren Zustandigkeit beim RMV liegt, stellen seit jeher eine
groBe Herausforderung im &ffentlichen Verkehr dar. Die nachvollziehbare,
fransparente Ausgestaltung einer Tariflandschaft, die den Anforderungen einer
sich wandelnden Mobilitat gerecht wird, stellt also eine der Kernherausforde-
rungen dar. Die Vereinfachung des Tarifs sollte hier PrioritGt haben, ebenso wie
die flexible Anwendbarkeit. Gegenwdartig setzen sich Landes- und bundes-
weite Initiativen wie beispielsweise der Deutschlandtarifverbund (DTV) zum Ziel,
die Tariflandschaft so zu gestalten, dass eine Nutzung der &ffentlichen Ver-
kehrsangebote in der Fl&iche vereinfacht wird und ein schwieriges Tarifgebilde
nicht mehr als unUberwindbare Hirde empfunden wird. Die EinfUhrung des
Deutschlandtickets ist dabei ein wichtiger Schritt. Die Stadt Offenbach tritt da-
her fUr eine Vereinfachung des Tarifsystems ein.

Abbildung 27: Konditionen RMVsmart-Tarif

Einheitlicher Grundpreis: 1,60 € pro Fahrt

Preis pro Im Kernnetz Im Regionalnetz
Tarif-km Q Q
Ofo 020¢€ 010€
Preis pro Innerorts * Uberland **
Fahrt
= M L XL M+L+ XL+
Q o 0,30 € 0,40 € 0,60 € 1,10€ 230€

Entweder:
RMY Rabattstufen™ | 20 9% 40% ) 60% ) 80% ) 100%
ﬂsma O e el ab20€ ab40o€ [/ abe0€ [ ab120€/ ab240€

10,00 € im Monat ) 50 % Rabatt auf alle 0. g. Fahrpreise

200,006 Einwahnern. XL: Frankfurt und Wiesbaden/Mainz (Wissbaden und Mainz sind tarifich eina Stadt)
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Quelle: RMV GmbH

Hinsichtlich des Fahrausweisvertriebs besteht in Offenbach derzeit ein groBes
Spekirum unterschiedlicher Vertriebswege vom personenbedienten Verkauf in
Verkaufsstellen und beim Fahrpersonal bis hin zu eTickets und Vertrieb via Inter-
net. Damit werden unterschiedlichste KundenwuUnsche und —-gewohnheiten
befriedigt.

FUr viele Veranstaltungen im Capitol, in der Stadthalle und im OFC-Stadion
werden KombiTickets ausgegeben, bei denen die im Vorverkauf erworbene
Eintrittskarte auch als Fahrschein zum Veranstaltungsort und zurGck gilt.

Die NiO betreibt ein offensives unternenmenstbergreifendes Marketing fUr das
Geschdaftsfeld Mobilitat. Neben Information und Imageanzeigen im offentli-
chen StraBenraum (Haltestellen, Plakate Citylights), an bzw. in den Fahrzeugen
sowie Uber Printmedien (Fahrplanmedien, themenbezogene Flyer) gehdrt dazu
auch der Einsatz von Kommunikationsinstrumenten. Zu nennen sind beispiels-
weise das Beschwerdemanagementsystem, die Teilnahme an Veranstaltungen
wie am Mainuferfest sowie eine konfinuierliche Markiforschung.

7.7 Mobilitatsmanagement

Als eine der ersten OPNV-Aufgabentragerorganisationen setzt NiO seit 2008

gemeinsam mit der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach einen Betrieblichen
Mobilitdtsmanager ein. Seit 2017 gibt es mit der IHK Offenbach eine Zusam-

menarbeit im Programm ,,SUdhessen effizient mobil”, wobei NiO von der ivm
GmbH unterstUtzt wird. Das Aufgabenspektfrum umfasst

m die fachliche und methodische Beratung bei der Entwicklung eines individu-
ellen MobilitGtsmanagements mit Erstellung eines Mobilitatsplans fir Unter-
nehmen,

m die UnterstUtzung bei Aus- und Weiterbildung von MobilitGtsbeauftragten in
Betrieben,

m die Vermittlung von Kontakten zwischen Unternehmen (Austausch/ Koope-
rafionen/ Schaffung von Netzwerken ggf. Benchmarking) und

m die Koordination von Aktivitdten zwischen Unternehmen und Kommunen.

Ein wesentlicher Baustein ist das Angebot der Unternehmensbesuche, die seit
Anbeginn regelmdaBig durchgefihrt werden, und einer Erst-Beratung entspre-
chen. Allein im Stadtgebiet Offenbach wurden seit 2011 Uber 145 Betriebsbesu-
che und Erst-Beratungen durchgefihrt, vor allem in groBeren Unternehmen
konnten bereits umfassende und wirkungsvolle MaBnahmenpakete zur Verbes-
serung der Effizienz der betriebsbezogenen Mobilitat (Arbeitswege der Be-
schaftigten, dienstliche Wege, Wege von Besuchern und Kunden) entwickelt
und in Umsetzung gebracht werden. Zu den MaBnahmen z&hlt hdufig insbe-
sondere die Schaffung eines JobTicket-Angebofts fUr die Beschdaftigten.
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Im Bereich des Schulischen Mobilitatsmanagements ist die OVB mit verschiede-
nen Akfivitaten prasent:

m FUr die 4. Klassen wird die Bus-Schule angeboten, die von den Grundschu-
len rege genutzt wird.

m WeiterfGhrende Schulen kénnen an dem Programm fUr Bus- und Bahnbe-
gleiter des RMV teilnehmen.

Aufgrund der begrenzten personellen Kapazitdten kbnnen aber nicht alle
Grundschulen von diesem Angebot Gebrauch machen, was aber in Anbe-
fracht der Marketing-Wirkung wie auch im Hinblick auf gewunschte Verhal-
tensweisen der jungen Nutzer winschenswert wdare.

Auf Anfrage fUhren NiO/ OVB OPNV-Schulungen fir Senioren (Nutzung der
Fahrplaninformationen und des Fahrscheinautomaten, sicheres Fahren im Bus)
durch.

7.8 Betrieb

7.8.1 Beschleunigung

Viele Knotenpunkte im StraBennetz Offenbachs sind mit Lichtsignalanlagen
ausgestattet, die durch den Busverkehr fUr eine beschleunigte Abfertigung be-
einflusst werden kénnen. Alle Fahrzeuge, die im Stadtverkehr eingesetzt wer-
den, verfugen Uber die technischen Einrichtungen zur Nutzung der Beschleuni-
gungssysteme.

Tabelle 29: Busbeschleunigte Lichtsignalanlagen

Knotenpunkte in Offenbach mit LSA-Beeinflussung fir den Busverkehr

Bieberer Str./ Markiplatz

Rhonstr./ Lichtenplattenweg

Untere Grenzsir./ Hebestr.

Rhénstr./ BuchhUgelallee

Berliner Str./ Schlofstr.

Kaiserstr./ Hospitalstr.

Mainstr./ SchlofBstr.

Marienstr./ BahnunterfUhrung

Mainstr./ Karlstr.

Bieberer Str./ Abfahrt B448

Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str.

Sprendlinger Landstr./ Marienstr.

MUhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str.

Bieberer Str./ Mathildenstr.

MUhlheimer Str./ Untere Grenzstr.

Bieberer Sir./ Bierbrauverweg

MUhlheimer Str./ Kettelerstr.

Waldstr./ Eberh.-v.-Rochow-Str.

MUhlheimer Str./ Brielsweg

Bieberer Str./ GroBer Biergrund
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Knotenpunkte in Offenbach mit LSA-Beeinflussung fir den Busverkehr

MUhlIheimer Str./ Uimenstr./ Neuer
Friedhof

MUhlheimer Str./ Friedhofstr.

MUhlheimer Sir./ Bischofsheimer

MUhlheimer Str./ Kekulesstr.
Weg

Bieberer Str./ Feldstr./ Friedhofstr. Berliner Str. / GroBer Biergrund

Bieberer Str./ Landgrafenring Waldstr./ Schreberstr.

Bieberer Str./ Untere Grenzstr./ Sprendlinger Landstr. / Dickstr.

Rhonstr.

Mainstr./ Austr. Odenwaldring / Brinkstr./ Ringcenter
Berliner Str./ BUsingpark Untere Grenzstr./ Ldmmerspieler Weg
Seligenstadter Str./ Bremer Sir. Berliner Str./ Herrnstr.

Bieberer Str./ Heusenstammer Weg | MUhlheimer Str./ Senefelderallee

Bieberer Str./ Zufahrt B448 MUhlheimer Str./ Memeler Str.

Rhénstr./ Puteauxpromenade Waldstr./ Humboldtstr.

Nordumfahrung/ Nordring/ Main-

. Waldstr./ Bleichstr.
viertel

Sprendlinger Landstr./ Parkhaus Kli-

) Feldstr./ Wilhelmstr.
nikum

MUhlheimer Str./ Fachmarktzentrum | Bieberer Str./ Daimlerstr.

Bieberer Str./ Markiplatz Mathildenschule/ Mathildenstr.
Untere Grenzstr./ Hebestr. Berliner Str./ Karlstr./ Mathildenstr.
Berliner Str./ SchloBstr. Waldstr./ Lindenstr.

Mainstr./ SchloBstr. Starkenburgring/ Arndftstr.
Mainstr./ Karlstr. MUhlheimer Str./ Fa. Roland
Mainstr./ Arthur-Zitscher-Str. Bieberer Str./ Gerberstr.

MUhlheimer Str./ Arthur-Zitscher-Str. | Bismarckstr./ Wilhelmstr.

MUhlheimer Str./ Untere Grenzstr. Bismarckstr./ Karlstr.
MUhlheimer Str./ Kettelerstr. Feldstr./ Tempelseestr.
MuUhlheimer Str./ Brielsweg Waldstr./ Friedensstr.
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Knotenpunkte in Offenbach mit LSA-Beeinflussung fir den Busverkehr

MUhlIheimer Str./ Uimenstr./ Neuer
Friedhof

Hamburger Str./ Bremer Str./ Langener Str.

MUhlheimer Sir./ Bischofsheimer

Weg Hamburger Str./ Erich-Ollenhauer-Str.

Bieberer Str./ Feldstr./ Friedhofstr. Eberh.-v.-Rochow-Str./ Dietzenbacher Str.

Bieberer Str./ Landgrafenring Rhonstr./ Goerdelerstr.

Bieberer Str./ Untere Grenzstr./ Waldstr./ Neusalzer Str.

Rhonstr.

Mainstr./ Austr. Bieberer Str./ Busschleife
Berliner Str./ BUsingpark Frankfurter Str./ Marktplatz
Seligenstadter Str./ Bremer Str. Odenwaldring/ Schubertstr.

Bieberer Str./ Heusenstammer Weg |Berliner Str./ SalzgdBchen

Bieberer Str./ Zufahrt B448 Bismarckstr./ Busbahnhof

Rhénstr./ Puteauxpromenade Rhonstr./ Lichtenplattenweg

Nordumfahrung/ Nordring/ Main-

viertel Rhénstr./ BuchhUgelallee

Sprendlinger Landstr./ Parkhaus Kli-

nikum Kaiserstr./ Hospitalstr.

MuUhlheimer Str./ Fachmarktzentrum | Marienstr./ BahnunterfUhrung

Auf insgesamt 24 StraBenabschnitten verfugt der Busverkehr in Offenbach Uber
eigene Fahrspuren:
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Abbildung 28: Lage der Bussonderfahrstreifen in Offenbach
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Quelle: Informationen Stadt Offenbach und NiO, Stand 2022

Im Stadtbusnetz Offenbach bestehen im aktuellen Fahrplanangebot folgende
Endhaltestellen mit Wendemaoglichkeit.
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Tabelle 30: Endhaltestellen mit Wendemdaglichkeiten im Stadtverkehr Offenbach

Linie |Endhaltestelle mit Wendemoglichkeit

101 Rumpenheim SchloBpark, Rumpenheim Biebernseeweg, Bieber Flur-
straBe, Waldhof MarkwaldstraBe

102 Kaiserlei Westseite, Waldhof MarkwaldstraBe, Waldhof Industriegebiet

103 Frankfurt Profling, August-Bebel-Ring, Eibenweg

104 Kaiserlei Westseite, Eberhard-von-Rochow-StraBe, Bieber Bahnhof

105 | Offenbach Markplatz, Sportzentrum Rosenhéhe

106 Caritas/ Buchrainweiher, Seniorenzentrum

107 | Kaiserlei Westseite, BUrgel Ernst-Reuter-Schule

108 Rumpenheim SchloBpark, Burgel Ernst-Reuter-Schule, Kaiserlei Westseite

August-Bebel-Ring, Offenbach Marktplatz, Senefelderallee, Obertshau-

120 sen Haus Jona

7.8.2 Schwachstellen im Betriebsablauf

Im Busnetz der Stadt Offenbach bestehen nur wenige Schwachstellen im Be-
friebsablauf. Folgende Punkte fUhren im Betrieb zu Problemen (Grundlage: In-
formationen der Verkehrsunternehmen; Fahrplanstand Juli 2022).

m Linie 101/ 102: Die Wendeschleife MarkwaldstraBe I&sst eine Vorbeifahrt an
abgestellten Fahrzeugen (Pause/ Wendezeit) aufgrund der Dimensionierung
nur schlecht zu. Daher kann das Fahrpersonal in der Wendeschleife Mark-
waldstraBe seine Pause nicht durchgehend in Anspruch nehmen, weil es
anderen durchfahrenden Fahrzeugen ausweichen muss. Mit der Umsetzung
der neuen Wendeanlage Bieber Waldhof im Jahr 2024 kann diese
Schwachstelle beseitigt werden.

m Linie 101: Auf der MainstraBe behindert der schlechte StraBenzustand den
Betrieb.

m Linie 103: Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens fUhrt die Linie 103 h&u-
fig Verspatungen aus Frankfurt kommend.

m Linie 104: Die FahrgastkapazitGten der eingesetzten SL-Fahrzeuge reichen in
den Spitzenzeiten nicht aus. Daher wurden bereits einige Kurse mit SGL-Fahr-
zeugen bestUckt, die dann aber auf der gesamten Strecke der Linie 104 un-
terwegs sind. Tatséchlich gebraucht wird die erhdhte Kapazitdt aber nurim
Bereich Marktplatz — HBF — Klinikum — Lauterborn (Schule, Klinikum und
Wohngebiet Lauterborn).

m Linie 104: Kapazitdten im Bereich Ring-Center sind hdufig nicht ausreichend.
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m Linie 105: Bei anfallender Verspdtung aus Richtung Rosenhéhe kommend, ist
wegen der SpitzverknUpfung am Linienende Marktplatz Bussteig 2 kein Auf-
fangen dieser Verspdtung moglich, da an diesem Bussteig keine ausrei-
chende Stellflache fUr einen IGngeren Aufenthalt zur VerfUgung steht. Dies
fOhrt zu weiteren Versp&tungen in der Gegenrichtung.

m Linie 107: Im Bereich BUrgel bis Ostbahnhof bzw. Theodor-Heuss-Schule ist
die Linie 107 im Berufsverkehr sehr stark besetzt (SGL-Einsatz nahe Kapazi-
tatsgrenze). Im Bereich zwischen Burgel und Am Wiesengrund bzw. Lauter-
born und Kaiserlei werden keine SGL bendtigt. Diese mUssen aber aufgrund
der stark besetzten Kurse hierher weiterfahren.

m Linie 107: Der Linienweg Uber die Autobahn Aé61 (zwischen Buchrainweg
und Kaiserlei) ist stark verspatungsanfaillig.

7.9 Haltestellen

FUr die einzelnen Bestandteile der Haltstellen gibt es unterschiedliche Verant-
wortliche in der Stadt Offenbach. Wahrend Planung und Bau von der Stadtver-
waltung (Amt 60) durchgefGhrt werden, wird die Wartung und Pflege zentral
Uber den NiO-Haltestellenbeauftragten koordiniert.

Die Ausstattung der Haltestellen ist grundsdatzlich als gut zu bewerten. Die NiO
fOhrt kontinuierlich eine Uberprifung der Haltestellen durch, um diese auf et-
waige Mdangel zu untersuchen, und erstellt halbjéhrlich einen Statusbericht.

Umsetzung des Haltestellenkonzepts in Offenbach und barrierefreie Gestaltung

Durch die Umsetzung des Haltestellenkonzepts in Zusammenarbeit zwischen
der Stadt Offenbach, der NiO und dem Verkehrsunternehmen, wurden in der
Vergangenheit bereits rund 97 % der Haltepositionen nach dem jeweiligen
Stand der Technik und der jeweiligen Regelwerke und Anforderungen ausge-
baut. Im Anhang (Kap. 14.2) ist eine Ubersicht aller Haltestellen dargestellt mit
Angabe des jeweiligen Zeitpunkts (bzw. des Realisierungszeitraumes) des Neu-
bzw. Ausbaus, der umgesetzten Bordhdhe und der Angabe, ob Bodenindika-
toren vorhanden sind, sowie der Breite der Haltestellengehwegfldche, und des
Ausbauszustands. Nach dem heutigen Stand der Technik und der Anforderun-
gen, wie sie im Anforderungsprofil beschrieben sind, gelten damit 84 Haltestel-
lenpositionen als vollstandig barrierefrei umgebaut sowie weitere 199 Haltestel-
lenpositionen als weitgehend barrierefrei. Derzeit gibt es noch 10 Haltepositio-
nen im Stadtgebiet Offenbach, die noch nicht umgestaltet worden sind:
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Tabelle 31: Nicht barrierefrei ausgebaute Haltepositionen in der Stadt Offenbach

Haltestellenposition Beschreibung

HP 060 Europaplatz
stadtauswarts

Hier ist kein Kasseler Sonderbord vorhanden. Im Be-
stand existiert nur ein hoher eingebauter Standard-
bord. Taktile Leitelemente sind ebenfalls nicht vorhan-
den. Ein barrierefreier Umbau ist vorgesehen, jedoch
derzeit noch nicht terminiert.

HP 348 Hafenbahn
stadteinwarts

Die Halteposition wird im Rahmen der Sanierung des
Maindeichs barrierefrei hergestellt. Mit einer Fertigstel-
lung ist derzeit nicht vor Mitte 2025 zu rechnen.

HP 350 Wilhelmsplatz

Die Halteposition soll im Rahmen vorgesehenen Um-
baus der Bieberer StraBe barrierefrei hergestellt wer-
den. Ein entsprechendes StraBenumbauprojekt ist
noch nicht beschlossen.

HP 365 Ledermuseum
stadteinwarts

Die Halteposition wird lediglich durch eine Nachtbusli-
nie angefahren. Da kUnftig ein Entfall dieser Nachtbus-
linie angekUndigt ist, wird hier kein barrierefreier Aus-
bau mehr vorgesehen.

HP 366 Ledermuseum
stadtauswarts

Die Halteposition wird lediglich durch eine Nachtbusli-
nie angefahren. Da kinftig ein Entfall dieser Nachtbus-
linie angekUndigt ist, wird hier kein barrierefreier Aus-
bau mehr vorgesehen.

HP 393 Marktplatz Ber-
liner StraBe

Der Bau dieser im akfuellen NVP vorgesehenen neuen
Halteposition ist fUr 2024 vorgesehen.

HP 394 Amsterdamer
StraBe stadtauswadrts

Die Halteposition soll im Rahmen des vorgesehenen
StraBenausbaus zur inneren ErschlieBung Kaiserlei
(Stockholmer Str., Lissaboner Str., Amsterdamer Sir.)
barrierefrei hergestellt werden. Mit einer Fertigstellung
ist derzeit nicht vor Mitte 2024 zu rechnen.

HP 415 Nordring stadt-
auswarts

Die Halteposition soll im Rahmen des vorgesehenen

Umbaus des Goetherings barrierefrei hergestellt wer-
den. Mit einer Fertigstellung ist derzeit nicht vor Mitte
2025 zu rechnen.

HP 416 Nordring stadt-
einwdrts

Die Halteposition soll im Rahmen des vorgesehenen

Umbaus des Goetherings barrierefrei hergestellt wer-
den. Mit einer Fertigstellung ist derzeit nicht vor Mitte
2025 zu rechnen.

HP 419 FriedensstraBe
stadtauswarts

Der Bau dieser im akfuellen NVP vorgesehenen neuen
Halteposition ist fUr 2023 vorgesehen.

Quelle: Stadt Offenbach, 2023
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Bis auf die Haltestellen Gasthof Wildhof und Forsthaus GeiBfeld sind dann alle
Haltestellenpositionen barrierefrei ausgebaut. Diese Haltestellen sind von ei-
nem barrierefreien Ausbau ausgenommen, da auch im weiteren Umfeld keine
barrierefreien Zu- und Abgangswege vorhanden sind.

Die Haltepositionen an der Bushaltestelle Ledermuseum werden lediglich
durch eine Nachtbuslinie angefahren. Da kUnftig ein Entfall dieser Nachtbusli-
nie angekUndigt ist, wird hier kein barrierefreier Ausbau mehr vorgesehen.

Im Mai 2023 sind vier Haltestellen in Offenbach als Pilotprojekt mit begrinten
D&chern ausgestattet worden.

Sicherheit

Im Rahmen der Umsetzung frOherer Haltestellenkonzepte wurde bei Haltestel-
len, die in als unsicher empfundenen Bereichen liegen, verstarkt auf eine Ge-
staltung geachtet, die das Sicherheitsempfinden der Fahrgdste starken soll.
Dies kann durch eine verbesserte Beleuchtung, eine Ubersichtlichere Gestal-
fung des Haltestellenumfelds oder der Anbringung besonderer Informationsan-
gebote geschehen. Gegebenenfalls ist auch eine Verlegung des Haltestellen-
standortes sinnvoll. In der Stadt Offenbach wurden in der Vergangenheit ver-
schiedene Haltestellen an diese Erfordernisse angepasst.

Weitergehende Einrichtungen zur Erhdhung des Sicherheitsempfindens der
Fahrgdste im Bereich von Haltestellen und VerknUpfungspunkten sind, mit Aus-
nahme von VideoUberwachung an den Stationen des Bahnverkehrs und Ver-
knUpfungspunkten, nicht vorhanden.

7.10 Verkehrsnachfrage

Daten zur linienbezogenen Fahrgastnachfrage auf den Stadtbuslinien sind in
Kap. 3.5.3 dargestellt. Die Auswertung der Daten fUr den Zeitraum Juli bis De-
zember 2022 ergibt folgendes Bild der durchschnittlichen Nachfrage (durch-
schnittliche Einsteigerzahlen montags-freitags) an den Haltestellen:
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Abbildung 29: Durchschnittliche Nachfrage an den Haltestellen zwischen Juli und Dezember 2022
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Quelle: Daten OVB, eigene Darstellung

Wichtige VerknUpfungspunkte die SPNV-Haltestellen mit einer hohen Zahl an
Fin- und Aussteigern sind in der folgenden Ubersicht dargestellt:

Tabelle 32: Ein- und Aussteigerzahlen im SPNV

Verknipfungspunkt Ein-, Aus- und Umsteiger je Werkiag im SPNV (2018)

Offenbach Ostbahnhof |5.000 bis < 30.000

Offenbach Hauptbahnhof| 1.000 bis < 5.000

Offenbach Kaiserlei 5.000 bis < 30.000

Offenbach Ledermuseum| 5.000 bis < 30.000

Offenbach Marktplatz >30.000

Offenbach Bieber 5.000 bis < 30.000

Offenbach Waldhof 1.000 bis < 5.000

Quelle: RMV, Ein-, Aus- und Umsteiger im SPNV pro Werktag, 2018

FUr die Linien in der Aufgabentragerschaft des Kreises Offenbach (OF-97) so-
wie des regionalen Busverkehrs des RMV (X-Buslinien, Regionalbuslinien) liegen
keine akfuellen Fahrgastzahlen vor, die z. B. hinsichtlich der Einsteigerzahlen
ausgewertet werden kénnen.
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7.11 Kundenzufriedenheit

Im Auftrag der NiO werden regelmdaBig im Rahmen der kontinuierlichen Mobili-
tatsforschung Kennziffern zur Kundenzufriedenheit erhoben.

Die Ergebnisse aus dem 1. Halbjahr 2022 (sowie die Entwicklung seit 2011) sind
nachfolgend dargestellt. HierfGr wurden im Zeitfraum vom 03.01.2022 bis
01.07.2022 478 Einwohner Offenbachs aus 422 Haushalten ab 14 Jahren telefo-
nisch oder online zu inrem Mobilitatsverhalten und zur Kundenzufriedenheit be-
fragt.
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Abbildung 30: Erfassung der Kundenzufriedenheit im Rahmen der kontinuierlichen Mobilitatsfor-
schung

Tab. 1: Entwicklung der Kundenzufriedenheit seit 2011

gewichtet; Skala 1 = sehr zufrieden bis 4 = unzufrieden; Tendenzen: rote bzw. griine Pfeile = statistisch signifikante
Veranderungen (z-Test, 95%-Signifikanzniveau), n (2011/2012): 262-881, n (2012/2013): 262-881, n (2. H] 2013): 145-447, n
(2014): 259-923, n (2015): 253-890, n (2016): 229-888, n (2017): 232-791; n (2018): 247-820, n (2019) =259-820, n (2020) =170-
456, n(2021) = 286-1.126, n (2022) = 325-1.044

22?]1112'1 i%‘lé’ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Tendenz | 2022
Alle
S-Bahnangebot 185 | 180 | 190 | 1,94 | 1,92 | 1,96 | 2,00 | 203 | 194 | 188 > 1,88
Busangebot in Offenbach 193 [ 193 | 199 | 194 | 1,98 | 2,08 | 212 | 205 | 2,00 | 2,03 > 2,04
Erreichbarkeit d. Ziele 188 | 191 | 190 | 1,84 | 1,93 | 2,02 | 202 | 1,98 | 199 | 2,03 > 2,00
Fahrtenhaufigeit 203 | 207 | 205 | 206 | 2,08 | 218 | 225 | 202 | 211 | 215 > 2,14
Reisezeit 201 | 200 | 202 [ 201 | 2,04 | 2,06 | 209 | 208 | 205 | 211 > 213
Info zum Fahrplan 200 | 196 | 2,05 | 2,06 | 2,03 | 2,07 | 214 | 217 | 217 | 2,11 > | 206
Info zum Tarif 243 | 233 | 238 | 240 | 245 | 253 | 256 | 246 | 2,57 | 253 2 2,38
Preis/Leistungsverhaltnis des Busangebots - - 281 | 276 | 288 | 288 | 286 | 287 | 276 | 272 A 261
Busnutzung mindestens 1x/Monat:
Sauberkeit der Haltestellen 242 | 244 | 24T | 248 | 252 | 241 | 248 | 247 | 252 | 246 > 2,53
Infoaushange/Beschilderung Haltestellen 209 | 201 | 205 | 199 | 207 | 208 | 216 | 231 | 219 | 217 > 221
Panktlichkeit der Busse 216 | 228 | 228 | 230 | 2,22 | 220 | 226 | 233 | 230 | 218 > 2,15
Anfahren u. Bremsen an Haltestellen 226 | 229 | 235 | 229 | 241 | 234 | 241 | 250 | 232 | 214 > 207
[S;th‘j:t‘:ﬁ:g"up;;"de" fagsiber 197 | 203 | 203 | 205 | 203 | 199 | 196 | 199 | A |18
Sicherhsitsempfinden nach 20 Uhr 244 | 239 | 245 | 262 | 257 | 251 | 250 | 253 | 246 | 242 > (231
Sauberkeit der Busse 208 | 241 | 205 | 2,02 | 2,09 | 2,08 | 216 | 213 | 2,06 | 197 > |19
Freundlichkeit’'Kompetenz Busfahrer 224 | 217 | 221 | 222 | 220 | 222 | 228 | 229 | 220 | 212 2 1,98
Verstandlichkeit der Haltestellen-Ansagen | 206 | 195 | 195 | 191 | 192 | 201 | 196 | 1,96 | 1,93 | 184 4 1,83
Auftreten Fahrausweisprifer 203 | 204 |19 | 205 | 199 | 213 | 212 | 208 | 208 | 1,95 2> 1,89
Anschluss-Sicherheit bei Umstieg 220 | 228 | 233 | 214 | 235 | 239 | 246 | 248 | 246 | 2,29 L] 245
Freundlichkeit’'Kompetenz MA-Mobizentrale | 156 | 185 | 155 | 1,61 | 1,59 | 1,60 | 1,63 | 163 | 144 | 153 2> 149

Quelle: NiO, 2022

Im Vergleich zu 2021 wurden im ersten Halbjahr 2022 die Informationen zum To-
rif, das Preis-Leistung-Verhdlinis des Busangebots, das Sicherheitsempfinden
tagstber sowie die Freundlichkeit/Kompetenz der Busfahrer signifikant besser
bewertet. Eine signifikant schlechtere Beurteilung erhielt die Anschlusssicherheit
beim Umstieg.
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8 Umsetzungsbilanz 2017-2022

Das MaBnahmenkonzepts des NVP 2017 — 2022 sah die Umsetzung verschiede-
ner MaBnahmen vor.

Bei einer Umsetzung aller AngebotsmaBnahmen des NVP 2017 — 2022 wurde
bei der Bearbeitung des NVP im Jahr 2017 eine Steigerung des jahrlichen Leis-
fungsvolumens der Stadtbusse Offenbachs von rund 3,29 Mio. Kilometern im
Fahrplanjahr 2017 um rund 1,19 Mio. Kilometer auf dann rund 4,47 Mio. Kilome-
ter pro Jahr ermittelt.

Abbildung 31: Verdnderung der Jahreskilometerleistung nach Vorgabe des NVP 2017-2022
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Bestand Umsetzung Umsetzung
Fahrplan 2017 ab Dez. 2018 ab Dez. 2019

Seit dem Beschluss des NVP 2017-2022 wurden eine groBe Zahl von MaBnah-
men umgesetzt. Ein Schwerpunkt lag dabei vor allem auf der Verdichtung des
Taktangebotes sowie der Ausweitung des Angebotes in den Randlagen
(abends und am Wochenende). Im Dezember 2018 wurde die Linie 108 auf
dem Abschnitt zwischen Kaiserlei Gber den Nordring (Hafen) zum Markiplatz
eingerichtet.

Im September 2021 erfolgte die erste Umsetzung von EinsparmaBnahmen: Im
Abend- und Nachtverkehr wurde das Fahrtenangebot reduziert, auf der Linie
101 wurde das Angebot des 7,5-Minuten-Taktes verkUrzt, einzelne Fahrten auf
weiteren Linien wurden eingekUrzt.

Zu Beginn des Jahres 2022 erfolgte die Umsetzung des im NVP 2017 — 2022 vor-
gesehenen Linienkonzeptes mit der der Verldngerung der Linie 108 Gber den
Mainzer Ring bis nach Waldheim An den Eichen und den damit zusammen-
h&ngenden Anpassungen auf den Linien 106 (neuer Endpunkt Seniorenzent-
rum) und 107 (neuer Endpunkt Ernst-Reuter-Schule). Mit diesem Fahrplanstand
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waren somit nahezu alle MaBnahmen aus dem Handlungsfeld ,,Ausbau OPNV-
Angebot in der Stadt Offenbach (Liniennetz und Fahrplan) umgesetzt. Die (kal-
kulierte) Jahreskilometerleistung betrug fur diesen Fahrplanstand Anfang 2022
rund 3,93 Mio. Kilometer.

Mit den seit Juli 2022 im Liniennetz der Offenbacher Verkehrsbetriebe (OVB)
umgesetzten EinsparmaBnahmen wurden einige der MaBnahmen des NVP
2017 — 2022 wieder zurlckgenommen und weitere Angeboftsreduzierungen (z.
B. die umfangreiche Reduzierung des Fahrtenangebotes der Linie 106) vorge-
nommen. Die (kalkulierte) Jahreskilometerleistung betrug fur diesen Fahrplan-
stand Juli 2022 rund 3,391 Mio. Kilometer.

In der nachfolgenden Tabelle wird dargestellt, welche MaBnahmen und Prif-
auftrége des NVP 2017-2022 zum Analysezeitpunkt der Fortschreibung des NVP
nicht oder nur teilweise umgesetzt wurden.

Tabelle 33: Nicht oder nur teilweise umgesetzte MaBnahmen und Prifauftrdge des NVP 2017 — 2022

MaBnahme / Umsetzung

Prifaufirag

Handlungsfeld Ausbau OPNV-Angebot (Liniennetz und Fahrplan)

Ausweitung Bedienungszeitraum in der Nein (bereits im Sept. 2021 wieder zurickge-
Schwachverkehrszeit bis ca. 2.00 Uhr nommen, zudem zwischen 23 und 1 Uhr nur

. . noch 60 Min.-Takt)
(Linie 107 bis ca. 22 Uhr)

Linie 107 Uberhaupt nicht umgesetzt

Takiverdichtung auf nachfragestarken Teilweise (auf Linie 101)

Achsen ) o )
Verdichtungen auf Linien 104 und 105 zwi-

Linien 101, 104, 105 schen Lauterborn und Marktplatz wurden
mangels Nachfrage wieder zurGckgenom-
men

EinfUhrung einer Nebenverkehrszeit im 15 | Nein (bereits im Sept. 2021 wieder zurickge-

Min.-Takt zwischen ca. 20 und 22 Uhr nommen)

Anbindung von Entwicklungsgebieten Teilweise (Linie 108 Hafen und Mainzer Ring
umgesetzt, Linie 103 An den Eichen Nord
nicht)

Verldngerung/ Anderung von Linienwegen | Teilweise

Verldngerung Linie 108 bis An den Eichen | VerlGngerung nur bis An den Eichen (ab Juli
Nord 2022 nur bis Rumpenheim Schlosspark)

Linienwegd&nderung Linie 106 im Bereich Ja (ab Juli 2022 Entfall der Linie 106)
Seniorenzentrum
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MaBnahme / Umsetzung
Prifauftrag

Linienwegdnderung Linie 107 bis Ernst-Reu- | Ja
ter-Schule

Neue LinienfUhrungen im Bereich Kaiserlei, | Ja

neuer Endpunkt Linie 102 am Kaiserlei

Anderung Linienweg Linien 101 und 102 bis | Nein

zur neuen Wendestelle Bieber Waldhof

Prifauftrag Bedienung in der Nachtver- Nein

kehrszeit und Sonntagvormittag

Handlungsfeld Verbesserung der Anschlusssituation/ Verknipfungspunkte

Optimierung der Verknipfung am Markit-
platz

BerUcksichtigung der notwendigen Umstei-
gezeiten zwischen S-Bahn und Bus

Vorhaltung ausreichender rdumlicher Ka-
pazitdten am Marktplatz fir den Anschluss-
stern in der SVZ

Teilweise

Der Umbau des Marktplatzes ist noch im
Gange; die Optimierung ist erst mit der Fer-
tigstellung der BaumaBnahmen zum Marki-
platz nordlicher Teil im Laufe des Jahres 2023
abgeschlossen. Nach Fertigstellung der Bau-
arbeiten sind fur das bislang vorgesehene
Bedienungsangebot ausreichende Kapazi-
taten vorgesehen.

Fahrgastinformationen beim Umsteigen

Ausweitung DFI an mindestens allen Ver-
knUpfungspunkten

Verbesserte Orientierung durch Wegwei-
sung

Verbesserte Sichtbarkeit der Umsteigesitua-

Teilweise

Es wurden weitere VerknUpfungspunkte mit
DFI-Anzeigen ausgestattet. Eine verbesserte
Wegweisung an Umstiegspunkten ist bislang
noch nicht erfolgt.

) . Nein
tion A.-Bebel-Ring/ Stadtgrenze

Bereitstellung aktueller Informationen vor Nein
und wdhrend der Fahrt, z. B. Anschluss-
moglichkeiten im Bus

Handlungsfeld Anpassungen in der Infrastruktur
Einrichtung von neuen Haltestellen
Amsterdamer Str., Warschauer Str., In- Ja
selsteg, Friedensstr., Feuerwache, Ketteler
Krankenhaus (Markusplatz) mit 2 Positionen

in der oberen Grenzstrale

MUhlheimer Str. stadtauswdarts Nein
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Umsetzung

An den Eichen Nord
SchlossstraBe (Richtung Marktplatz)

Umsetzung weiterer Haltestellen im Rah-
men Entwicklung ehem. Alessa-Geldnde
(jetzt Innovationscampus)

Nein
Nein

Nein

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Bis auf die Haltestellen Forsthaus GeiBfeld
und Gasthof Wildhof sind alle Haltestellen
im Stadtgebiet Offenbach vollstandig bar-
rierefrei auszubauen.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen
wurde vorangebracht, sodass akfuell von
322 bestehenden Haltestellenpositionen
noch 10 Positionen (rund 3 %) nicht barriere-
frei ausgestattet sind (aber teilweise bereits
fur den Umbau im Jahr 2023 oder den Folge-

jahren bei entsprechenden StraBenausbau-

maBnahmen vorgesehen sind).

Einrichtung neuer Wendeanlagen
Kaiserlei

An den Eichen-Nord, Waldhof S-Bahn (Bie-
ber Waldhof)

Ja

Nein

Pflege und Verbesserung von Beschleuni-
gungsmafBnahmen

Die bestehenden MaBnahmen zur Busbe-
schleunigung sind fortzufUhren und hin-
sichtlich ihrer Wirksamkeit zu sichern. Dazu
gehdrt insbesondere die Kontrolle der Qua-
lit&t der Lichtsignalbeeinflussung.

PrGfung Einrichtung Busspur auf der Main-
straBe in Abhdngigkeit Umsetzung Markt-
platz

Ja

Nein

Handlungsfeld Mobilstationen - Intermodaler Verknipfung

Mobilstation - intermodale Verknipfung

Empfehlungen fUr den Ausbau und die Er-
weiterung von MobilitGtsangeboten an
verschiedenen Standorten

Teilweise (z. B. Carl-Ulrich-Bricke, Ostend-
platz)

Park+Ride

Erarbeitung eines regionalen P+R-Konzepts
in Zusammenarbeit mit den benachbarten
Landkreisen

Ein regionales P+R-Konzept und ein verbund-
weiter P+R-MaBnahmenplan wurden 2017
vom RMV und der ivm erarbeitet. FUr die
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MaBnahme /

Prifauftrag

Stadtwerke 5

Offenbach

Umsetzung

Stadt Offenbach wurden keine MaBnahmen

erarbeitet.

Bike+Ride

Das Angebot an B+R-Anlagen soll an ver-
schiedenen Standorten ausgebaut werden

Teilweise ausgebaut, jedoch oft veraltete
Anlagen ohne Witterungsschutz und Be-
leuchtung und zu geringe Kapazitdten, viele
Wildparker, Fahrradboxen nur in Bieber und
Bieber Waldhof

Carsharing

Ausweitung des Angebotes zusammen mit
den Anbietern

Teilweise ausgeweitet (z. B. Wilhelm-
Schramm-StraBe), aber ausbaufdhig

Fahrradverleihsystem

Erweiterung des Angebotes entsprechend
der Nachfrage

Teilweise ausgeweitet (z. B. Wilhelm-
Schramm-StraBe), aber ausbaufdhig, da
kein stadtweites Angebot

eMobilitat

Ausweitung der eMobil-Stationen

Das Angebot wurde eingestellt; die Umset-
zung eines Nachfolgeangebotes wird derzeit
gepruft.

Handlungsfeld Tarif

Tarifreform

Auf eine grundlegende Reform des Tarifsys-
tems im RMV-Gebiet ist im Sinne einer ho-
heren Marktausschopfung und besserer
Akzeptanz hinzuwirken

Einrichtung eines entfernungsabhdngigen
Tarifsystems

Teilweise (insbesondere Erprobung 9 Euro-Ti-
cket, absehbar EinfUhrung Deutschlandfi-
cket)

Ja

Handlungsfeld Umweltbewusstsein

Klimaschutz und Klimaanpassung

Die Ziele der Klimaschutzstrategie und des
Klimaanpassungskonzepts sind auch for
den NVP relevant. FUr die Zielerreichung
sind zahlreiche MaBnahmen im Bereich der

offentlichen Mobilitétsangebote in den

Teilweise, da mit Umsetzung der Einsparmal-
nahmen im Juli 2022 Verbesserungen im Li-
niennetz und im Fahrplan zurOckgenommen
wurden
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MaBnahme / Umsetzung

Prufauftrag

verschiedenen Handlungsfeldern vorgese-
hen. Um die beschlossenen Ziele erreichen
zu kdbnnen, bedarf es daher der konse-
qguenten Umsetzung der MaBnahmen des
NVP.
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9 Angebotskonzeption 2023 - 2027

Mindestangebot OPNV-Angebot

Als verbindliches Mindestangebot auf den Stadtbuslinien in Offenbach wird
das Liniennetz- und Fahrplankonzept, das mit Beschluss der Stadtverordneten-
versammlung zum Gesamtpaket der MaBnahmen zur Einhaltung des Finanzie-
rungsdeckels des stddtischen dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zum
Juli 2022 eingefuhrt wurde, festgelegt. Dieses Mindestangebot wurde in den
vorherigen Abschnitten des NVP an verschiedenen Stellen als zusatzliche Ana-
lyse- und Bewertungsebene dargestellt.

Abbildung 32: MaBnahmen zur Einhaltung des Finanzierungsdeckels ab Sommer 2022

lII AKTUELLER HANDLUNGSBEDAF
MaBnahmen Sparpotential: Angebotsoptimierung

Angebotsoptimierung: o o:L “w—u;.:g-__ : 4,,‘ 5 '.('
* Verringerung der Leistung um rund 550.000 km/a &t Heinng y ‘ ks

= Entfall der Linie 106 (tw. durch andere Linien ersetzt)
* Anpassungen aus dem Jahr 2022 bleiben aufrecht
(Mainzer Ring)

Zusatzliche ,Reserve” von 60.000 km/a fir lokale
Angebote als Budget eingeplant

Optimale E-Bus-Nutzung (Planung neue Ladestation)

Verbesserung: Taktverdichtung Mo-Fr: bis ca. 21 Uhr 15,
bis ca. 24 Uhr 30/, bis ca. 1.00 Uhr 60'-Takt

Empfehlungen: ¥ Detaiplanang it Zat ua

: vestirkte Nutnurg Regenativs
= Integration im Nahverkehrsplan (als Besrbeitungzstand: Marz 22: Detailplanung lauét

Mindestangebot)
» Einstellungsstopp Fahrpersonal -
2> U g neuer Fahrplan Juli 2022

OPNV Offenbach: MaBnahmen zur Einhaltung des Finanzierungsdeckels 1] k cuw

i . o
I I I VERKEHRSANGEBOT Inklusive Buchhtgel und Caritas. |

Neues Verkehrsangebot ab Sommer 2022

Linie Wesentiche Anpassungen

Neuk: ab Farstradn im 20° Takt bis MarkwaldsiraBe (Ma %o} eder altemiarand im
30"-Tokt bis Bieber 5-Bahin [Mo-Fr), restliche Fahrten ender urstrs3e

NEU: Taktverdichtung am Abend (Mo-Fri 15" bis 21 Uhe 30° bis 24 Uhr, 60° bis 7 Uhr
NEU. rever Liniermeq Obe Mibheimer St — Mathildenstn, zum Markiplatz (statt
106) unz werer Richtung Kaisedel

NEU: Taktverdichtung am Abend (Me-ri 15" bis 21 Uhe, 30 bis 24 Uhr, 80° bis 1 Uhe

weitgehend urverdndert
104 NIU: Weglall des Abschnittes [y Rochow-Str. — BL Bieber (Fahrt ney 101;
NEU: Taktwerdichturg am Abend (Mo-Friy 15° bis 21 Uhe, 307 bls 24 Uhr, 60" bes T Uhr

L aher Gber

NEU: Linicrraeg i i (ubnrM:maaf Rng
R

Vesbindung < et
hEU: lakmvdndnurg am Abend (Ma Fri: 15" bis 21 Uhg 307 bis 24 Uhr, 60' bis 7 Uk

6 OPNY Offenbach: MaBnahmen zur Einhaltung des Finanzierungsdeckels 1] k cuw

Quelle: KCW, 2022
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Angebotskonzeption fir die Weiterentwicklung des Mobilitatsangebotes

Grundlage fUr die Weiterentwicklung des Mobilitdtsangebotes im Rahmen der
Erstellung der Angebotskonzeption bildet das 6ffentliche Mobilit&tsangebot
(OPNV-Angebot mit Fahrplanstand Frohjahr 2022), welches entsprechend den
in den Kap. 3 (Rahmenbedingungen und Herausforderungen), 4 (Zielbild), 5
(Leitbild) und 6 (Anforderungsprofil) formulierten Zielsetzungen und Standards
und den sich ver@ndernden Strukturen in der Stadt Offenbach optimiert und
weiterentwickelt wird.

DarUber hinaus werden neben der Weiterentwicklung von bereits beschlosse-
nen MaBnahmen des letzten NVP, auch Ergebnisse der Mdngelanalyse, die
Anmerkungen verschiedener beteiligter Planungspartner und der Offentlichkeit
sowie Ubergeordnete Planungen in der Angebotskonzeption bertcksichtigt.

MaBnahmen und PrUfauftrdge in der Angebotskonzeption werden nach Hand-
lungsfeldern differenziert dargestellt. Hierbei wird eine neue Gliederung der
Handlungsfelder gegentber dem NVP 2017 — 2022 angewendet. Entwickelt
werden MaBnahmen und Prifauftrage, die zu einer Optimierung und Verbes-
serung, des offentlichen Mobilitdtsangebots fUhren, um den MobilitatsbedUrf-
nissen der wachsenden Bevolkerung Rechnung zu fragen.

Innerhalb der Laufzeit des NVP 2023 — 2027 sind die einzelnen Unterpunkte der
Handlungsfelder umzusetzen. Dabei gilt es zu berUcksichtigten, dass die ver-
schiedenen Handlungsfelder miteinander verwoben sind und sich meist nur
aus der Umsetzung mehrerer MaBnahmen die gewUnschte Wirkung entfalten
kann.

Uber die Laufzeit des NVP hinauswirkende Themen und Konzeptansdtze sind in
der Konzeptidee in Kap. 10 formuliert.

Die Umsetfzung aller MaBnahmen steht unter Finanzierungsvorbehalt und erfor-
dert jeweils einen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung.

9.1 Hinweise zum Schienenpersonennahverkehr

FUr die Regionalverkehre im Schienennetz sowie im regionalen Busnetz ist der
RMYV die zusté&ndige Aufgabentragerorganisation.

Im Kap. 3.3.9 sind die relevanten planerischen Rohmenbedingungen zur Wei-
terentwicklung des SPNV-Angebotes in der Stadt Offenbach benannt, wie sie
im RNVP des RMV dargestellt sind.

Aus Sicht der Stadt Offenbach sollen fur die Weiterentwicklung des SPNV dar-
Uber hinaus folgende Themen gepruft werden:
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Fernverkehrsanschluss und Fernbahntunnel Frankfurt

Bei der Ausrichtung der Fahrpldne der SPNV-Angebote in Offenbach ist darauf
zu achten, dass attrakfive Anschlusse zum Schienenfernverkehr am Frankfurter
und Hanauer Hauptbahnhof erreicht werden.

Die Stadt Offenbach begriBt die Planungen des Fernbahntunnels zu Beschleu-
nigung und Kapazitatserweiterung fUr den Fernverkehr durch den Bau eines
Fernbahntunnels mit viergleisiger Station am Frankfurter Hauptbahnhof, aber
auch zur Nutzung der bereits vorhandenen oberirdischen Schienenwege ins-
besondere im Bereich Frankfurt SUd fUr Kapazitdtserweiterungen des Regional-
und S-Bahnverkehrs (u.a. Regionaltangente SUd). Auf den oberirdischen An-
schlussstrecken fUr den verdichteten Fernverkehr aus dem Tunnel Gber Offen-
bach nach Hanau Hauptbahnhof sind KapazitGtserweiterungen vorzusehen,
die auch die notwendigen neuen Angebote des SPNV berUcksichtigen.

Regionaltangente

Die Stadt Offenbach fordert, die Realisierung der Regionaltangente Sud (eine
zus@tzliche S-Bahn-Linie von Rodgau Uber die vorhandene S-Bahn-Strecke
nach Offenbach Hauptbahnhof und weiter Uber Frankfurt SUd Richtung Flug-
hafen) mit hohem Nachdruck zu verfolgen, da diese bei der erforderlichen
Gewinnung weiterer Marktanteile fir den OPNV und Realisierung weiterer er-
forderlicher Wohn- und Gewerbegebiete in Stadt und Kreis Offenbach zur Be-
wdltigung der Nachfrage notwendig ist. Weiterhin wdare eine solche Tangenti-
allinie bei Stérungen und Wartungsarbeiten im S-Bahntunnel eine leistungsfa-
hige Alternative, um eine Verbindung aus der Stadt Offenbach in das Zentrum
von Frankfurt auch in solchen Fallen (mit VerknUpfung zum U-Bahnnetz) anbie-
fen zu ké&nnen.

Betriebsqualitat und Ausbau S-Bahn Rhein-Main

m Die Uberlastung des S-Bahn-Tunnels fUhrt regelmdBig zu die Unpinktlichkei-
ten im Schienenverkehr. Da alle Buslinien in Offenbach auf den Schienen-
verkehr ausgerichtet sind, entstehen dadurch Anschlussverluste und l&ngere
Reisezeiten fUr die Fahrgdaste. Die Problematik des in diesem Falle unattrakti-
ven OPNV-Systems wird auch aufgrund fehlender Ausweichmdéglichkeiten
noch einige Jahre erhalten bleiben.

m Die Betriebsqualitat der S-Bahnlinie S2 ist auch im Vergleich mit anderen S-
Bahnlinien ausgesprochen schlecht. Neben erheblichen Verspatungen
kommt es auf der S2 zu zahlreichen Zugausféllen. Es sind daher MaBnahmen
zu ergreifen, um eine deutliche Stabilisierung der Betriebsqualitat der S2 zu
erreichen.

m Die Notwendigkeit zur Erméglichung einer zusatzlichen Zugkreuzung der S8
und S? im langen eingleisigen Abschnitt MUhlheim-Dietesheim — Hanau Hbf.
insbesondere fUr die Zeiten des 15-Minuten-Taktes (zuletzt bis 20:30 Uhr aus-
geweitet) ist unbestritten. Im Falle von Verspdtungen mUssen immer wieder
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ZUge in Dietesheim oder Hanau Hbf. bis zu 5 Minuten warten, die ein Zug je-
weils diesen Abschnitt befdhrt. Im 15-Min-Takt sind damit schon allein 40 Min
pro Stunde ZUge in diesem Abschnitt unterwegs. Aktuell wird die Entwurfs-
planung fUr einen zweigleisigen Ausbau der S-Bahn-Station Steinheim er-
stellt. Der Bauzeitfraum wird zwischen Juni 2027 und Dezember 2028 anvisiert
und ist Teil des Gesamtprojektes Rhein-Main-Plus. Die Realisierung dieser
MaBnahme sollte daher mit Nachdruck erfolgen.

m In diesem Zuge der Umsetzung dieser MaBnahmen ist die Einrichtung eines
neuen S-Bahn-Haltepunkt UimenstraBe erneut zu prifen.

m Um die bendtigten Fahrzeuge im SPNV uneingeschrankt einsatzféahig zu hal-
ten, sollen die Kapazitaten fur die regelmdaBige Wartung der Fahrzeuge er-
heblich gesteigert werden.

m Die Fahrgastinformation (z.B. WegefUhrung zu den Bushaltestellen) an Bahn-
héfen und Haltepunkten soll verbessert werden.

m Eine Verbesserung der PUnktlichkeit ist anzustreben. Im Verspd&tungsfall sol-
len Kunden an den befreffenden Bahnh&fen rechtzeitig und ausreichend
informiert werden.

Attraktivierung des Hauptbahnhofes Offenbach

m Esist eine Machbarkeitsstudie zur Aftraktivierung des Empfangsgebdudes
des Hauptbahnhofes von der Stadt Offenbach und der Initiative Haupt-
bahnhof erarbeitet worden. Zudem engagiert sich die StadtStérkung der
Verkehrsfunktion des Hauptbahnhofes, die Aufwertung des Bahnhofsumfel-
des, die Verbesserung der Barrierefreiheit sowie die Belebung des Emp-
fangsgebdudes voranzubringen.

m Die Stadt Offenbach setzt sich fUr eine deutliche Verbesserung der Ausstat-
fung des Hauptbahnhofes (Empfangsgebdude, Zugénge, Erreichbarkeit
Bahnsteige, Barrierefreineit) ein und fordert alle Akteure auf, eine rasche
Umsetzung der im Zuge der Machbarkeitsstudie entwickelten MaBnahmen
zu unterstUtzen.

9.2 Handlungsfelder

Folgende Handlungsfelder werden in der Angebotskonzeption behandelt:
m Handlungsfeld Netz und Angebot

m Handlungsfeld Betrieb

m Handlungsfeld Infrastruktur und Schnittstellen

m Handlungsfeld Service

Die in den Handlungsfeldern beschriebenen MaBnahmen werden in denin
Kap. 9.3 dargestellten Liniensteckbriefen konkretisiert. Die Liniensteckbriefe ge-
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ben einen Uberblick, welche Anderungen auf einzelnen Linien vollzogen wer-
den und wie sich der Linienverlauf, das Bedienungsangebot und weitere maB-
gebliche Hinweise im Zielkonzept der Angebotskonzeption darstellen.

9.2.1 Handlungsfeld Netz und Angebot

Im Handlungsfeld Netz und Angebot sind folgende MaBnahmen und Prifauf-
frége vorgesehen:

MaBnahmen

Hintergrund

Bereits im NVP 2017 — 2022 wurde fUr eine verbesserte Anbindung des Entwicklungs-
gebietes am Mainzer Ring in BUrgel sowie fur eine verbesserte, direktere und dichtere
Anbindung des Bereichs Buchhigel eine Neuordnung der Bedienung mit den Linien
106, 107 und 108 vorgesehen. Die Umsetzung dieses neuen Linienkonzepts erfolgt
endgultig mit dem Fahrplanjahr 2022.

Im Zuge der EinsparmaBnahmen, die im Juli 2022 umgesetzt wurden, sind einige der
Verbesserungen, die mit der Angebotskonzeption des NVP 2017 — 2022 erreicht wer-
den sollten, wieder zurickgenommen worden.

Daher sollen im Zuge der Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes insbe-
sondere Liniennetzanpassungen sowie eine Verdichtung des Angebotes zu bestimm-
ten Zeiten fUr den kommenden Zeitraum des NVP 2023 — 2027 vorgesehen werden.

Beschreibung der Anderungen (gegeniiber dem Fahrplanstand Juli 2022)

Linien 101, 102, 103, 104, 105, 106 und 108:

m Ausweitung der Nebenverkehrszeit Montag bis Samstag auf den Zeitraum ca. 19 -
21 Uhr, Bedienung im 15 Min.-Takt

m Verl@ngerung Bedienungszeitraum in der SVZ bis ca. 2 Uhr im 30 Min.-Takt

Linie 101:
m Verldngerung Linienweg bis S-Bahn-Station Waldhof
m Kurzfahrten enden an der Haltestelle FlurstraBe

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 102:
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m Verdnderte LinienfUhrung von Waldhof Gber Bieber zum Ostbahnhof und weiter
Uber Mathildenplatz, Marktplatz und KaiserstraBe sowie Justizzentrum zum neuen
Endpunkt Hauptbahnhof

m Verl@dngerung Kurzfahrten bis S-Bahn-Station Waldhof

= Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 103:

m Verdnderte LinienfUhrung von Frankfurt Uber Kaiserlei und Ledermuseum zum
Marktplatz und weiter Gber FeldstraBe (bzw. BismarckstraBe) und GrenzstraBe zum
Ostbahnhof und weiter nach An den Eichen-Nord

m Einsatz Elektrobusse

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 104:

m Linienwegdnderung im Nordend Uber GoethestraBe (bzw. BettinastraBe) und
Strahlenberger StraBe bis Kaiserlei sowie Verléngerung der Linie Uber Eberhard-v.-
Rochow-StraBe bis Bieber Bahnhof

m Einsatz Elekirobusse

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 105:

m Verdnderte LinienfGhrung von Rosenhdhe Uber Wilhelmsplatz/ Marktplatz und wei-
ter Uber GoethestraBe (bzw. BettinastraBe) und Fachackerweg bis Kaiserlei West-
seite

m Einsatz Elektrobusse

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 106:

m Bedienung des Linienwegs zwischen Caritas/ Buchrainweiher und Seniorenwohn-
heim, neue LinienfGhrung Uber Finanzamt - HebestraBe — Ostbahnhof — Wetterpark
—Th.-Heuss-Schule

m Einsatz Elektrobusse

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief
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Linie 107:

m Bedienung des Linienwegs zwischen Ernst-Reuter-Schule — Kaiserlei Westseite, zwi-
schen Feuerwache und Th.-Heuss-Schule auf dem direkten Linienweg

m Einsatz Verstarkerfahrten zwischen Ostbahnhof und Theodor-Heuss-Schule

= Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 108:

m Bedienung des Linienwegs Kaiserlei Westseite — Eilbenweg Uber Nordring — Rathaus
— Marktplatz - Lichtenplattenweg — Ostbahnhof — Mainzer Ring — Hans-Bockler-
Siedlung — Rumpenheim, Verldngerung bis An den Eichen-Nord

m Einsatz Elektrobusse

m Ausweitung Bedienungsangebot: siehe Liniensteckbrief

Linie 120:

m Verdnderte LinienfGhrung von August-Bebel-Ring Uber Ledermuseum zum Marki-
platz und weiter Uber FeldstraBe (bzw. BismarckstraBe) und GrenzstraBe zum Ost-
bahnhof und weiter nach MUhlheim bzw. Obertshausen

m Im Ubrigen Beibehaltung des Bedienungskonzeptes bis Dezember 2025

m Der neue Nahverkehrsplan des Kreises Offenbach (NVP 2022 ff.) hat in seinem
MaBnahmenkonzept fUr den Teilraum MUhlheim/Obertshausen Anpassungen for
die Linie 120 vorgeschlagen. Die Linie 120 soll sich nach diesen Vorschldgen auf
den Linienweg zwischen der Stadt Offenbach und MUhlheim am Main konzentrie-
ren, der Abschnitt MUhlheim — Obertshausen soll durch lokale Linien des Kreises Of-
fenbach bedient werden. Zusatzlich soll eine Expressbuslinie X32 zwischen Oberts-
hausen, MUhlheim und der Stadt Offenbach (zum Ostbahnhof, ggf. auch weiter in
die Innenstadt) verkehren.

m In Prifung ist daher die KUrzung des Linienweges der Linie 120 auf dem Abschnitt
im Kreis Offenbach mit neuem Endpunkt in MUhlheim Bahnhof Nordseite ab De-
zember 2025 und ein Ersatz der Bedienung auf dem Linienweg zwischen MUhlheim
und Obertshausen durch die Linien OF-32, X-32 und V32 in Abstimmung mit der
kvgOF

m  Aus Sicht der Stadt Offenbach ist auf dem Korridor der MUhlheimer StraBe zwi-
schen der Innenstadt bzw. dem Ostbahnhof und der Stadtgrenze zu MUhlheim
keine Verdichtung des Angebotes gegentber dem heute bestehenden Fahrten-
angebot der Linien 103 und 120 notwendig. Eine Mitfinanzierung der Stadt Offen-
bach fur Leistungen der Linien X32 und V32 auf Offenbacher Stadtgebiet ist nicht
vorgesehen. Die Abstimmung der inferkommunalen Vereinbarung erfolgt derzeit.

m Anpassung Bedienungsangebot: siche Liniensteckbrief
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Akteure

NiO, OVB und kvgOF

Hintergrund

Der Freizeitverkehr nimmt eine immer stérkere Bedeutung im Nahverkehrsangebot
ein. Ferner besteht durch eine allgemeine Flexibilisierung der Arbeitszeiten bzw.
durch verschiedenste Schichtmodelle ein Bedarf fUr die Ausweitung des Bedienungs-
zeitraums. Uber die fahrplanmdaBige VerknUpfung der Buslinien mit der S-Bahn am
Marktplatz in der Schwachverkehrszeit wird eine Verteilung der insbesondere aus
Frankfurt kommenden Fahrgd&ste auf die Stadtteile mit dem Stadtbus (sowie die Ver-
knUpfung der Stadtteile untereinander) hergestellt.

Diese VerknUpfungsfunktion soll in den Wochenendn&chten und in den Nachten vor
Wochenfeiertagen auch in den weiteren Nachtstunden eine Anbindung Offen-
bachs auf den wesentlichen Bedienungsachsen ermoglicht werden.

Beschreibung

m EinfUhrung eines stindlichen Nachtbus-Angebotes auf den Linien 101 bis 106 so-
wie 108

m Bedienungszeitraum von ca. 2:00 Uhr bis ca. 4:00 Uhr

Akteure

NiO und OVB

Hintergrund

Am Sonntagvormittag findet im Stadtbusnetz vor ca. 7.30/8.00 Uhr kein Bedienungs-
angebot statt. Somit sind keine Fahrten innerhalb Offenbachs und zu den VerknUp-
fungspunkten zum Schienenverkehr in diesem Zeitfraum maoglich. Das ist fUr eine
GroBstadt ein deutliches Bedienungsdefizit.

Im Rahmen des Abstimmungs- und Beteiligungsverfahrens wurden Vorschlage zur
Einrichtung eines Bedienungsangebotes am frihen Sonntagsvormittag formuliert.
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Beschreibung

m Einrichtung eines stindlichen Angebotes auf den OVB-Linien 101 — 106 und 108
zwischen ca. 4.30 Uhr und ca. 8.00 Uhr

m Ausrichtung des Fahrplans auf die VerknUpfung mit der S-Bahn an der Haltestelle
Marktplatz

Akteure

NiO und OVB

Prifauftrage

Hintergrund

Derzeit erfolgt die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie zur Einrichtung eines schienen-
gebundenen Verkehrsmittels in Offenbach. Im Rahmen des Abstimmungs- und Betei-
ligungsverfahrens wurden Vorschldge zur verbesserten, insbesondere schnellen, An-
bindung von Stadtteilen und Stadtbereichen an die VerknUpfungspunkte im Schie-
nenverkehr formuliert.

Beschreibung

Profung eines Pilotprojekts fUr die Einrichtung von Expressbussen und damit eines Vor-
laufbetriebs fir den Einsatz eines hdherwertigen OPNV-Systems in Offenbach

m PrUfung einer Expressbuslinie Rumpenheim — Mainzer Ring — Ostbahnhof — Polizei-
prasidium — OF-Hbf. (Arbeitstitel: Linie X8)

m Bedienungsangebot: Mo-Frin der HVZ (von ca. 6.30 - 9.30 Uhr und ca. 15.30 -
18.30 Uhr) im 15-Minuten-Takt

m Halt an ausgewdhlten Haltestellen entlang der Strecke

m Einrichtung der Expressbuslinie fuhrt zu kirzeren Fahrzeiten zwischen Rumpenheim
und BUrgel zum Ostbahnhof als wichtigen VerknUpfungspunkt zur S-Bahn

m Einrichtung der Expressbuslinie fuhrt auf dem weiteren Linienweg zu neuen direk-
ten Fahrtméglichkeiten zwischen dem Stadtteil BuchhUgel und dem Polizeiprdsi-
dium zum Hauptbahnhof als wichtigen Verknupfungspunkt zum SPNV

Akteure

NiO und OVB
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Hintergrund

Auch in den kommenden Jahren ist ein weiteres Bevdlkerungswachstum fUr die Stadt
Offenbach prognostiziert, auch die Zahl der Arbeitsplaize soll weiter ansteigen. Da-
mit verbunden ist ein zunehmendes Verkehrsaufkommen, das zu einem maoglichst
groBen Anteil mit umweltfreundlichen MobilitGdtsangeboten zurGckgelegt werden soll.

Bereits vor der Pandemie kam es zu den Spitzenzeiten auf den Hauptachsen zu Ka-
pazitdtsengpdssen auf verschiedenen Buslinien, dieser Zustand wird absehbar mit
der EinfGhrung eines ginstigen Deutschlandtickets wieder erreicht oder sogar Gber-
froffen. FUr verschiedene Achsen im Stadtgebiet (z.B. Richtung Burgel, Tempelsee,
Nordend oder Lauterborn) ist daher zu prufen, welche MaBnahmen zur Steigerung
der Attraktivitat des OPNV-Systems geeignet sind, weitere Fahrgaststréme aufneh-
men zu kénnen.

In Zusammenarbeit der Stadt Frankfurt am Main, des RMV und der Stadt Offenbach
erfolgt aktuell die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zu einer Verldngerung der
StraBenbahn nach Offenbach. Fur die Grobkonzeptentwicklung werden derzeit ver-
schiedene Trassenvarianten und Angebotskonzepte gepruft.

Nach der PrUfung der Trassenvarianten erfolgt die PrGfung der Machbarkeit einer
Umsetzung des StraBenbahnkonzepts. Die Bearbeitung dieser Untersuchung soll Ende
2023 abgeschlossen sein.

Neben der Mdglichkeit der EinfGhrung eines schienengebundenen Verkehrsmittels in
Offenbach und auf Relationen Richtung Frankfurt soll auch die Einrichtung eines
hochwertigen Bussystems auf den Hauptachsen geprUft werden (vergleichbar mit
den BHNS- oder BRT-Systemen in anderen Lindern wie Frankreich oder den Nieder-
landen). Dabei spielt neben einem dichten Bedienungsangebot die Fahrzeugaus-
stattung, die Infrastruktur und Trasse mit eigenen Fahrspuren, ein beschleunigter Be-
frieb mit wenig Stérungspotenzialen sowie die Kommunikation und das Corporate
Design eine wichtige Rolle.

Beschreibung

m In Abhd&ngigkeit der Ergebnisse der Studie werden die weiteren Planungsschritte
und der Untersuchungs- und Planungsbedarf gepruft.

Akteure

Stadt Offenbach, NiO, traffiQ, RMV
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Hintergrund

In den vergangenen Jahren wurden in verschiedenen Stadten und Kreisen flexible
Bedarfsverkehrsangebote (On-Demand-Verkehre) eingerichtet. Sie dienen einerseits
zur Anbindung von Bereichen, die mit dem herkémmlichen OPNV nicht bedient wer-
den kénnen (meist da die StraBenquerschnitte einen Befrieb mit Bussen nicht ermdg-
lichen), oder bedienen tangentiale Routen, fUr die ein Potenzial fUr die Einrichtung
einer Buslinie nicht vorliegt. Teilweise werden sie auch auf Streckenabschnitten oder
zuU Zeiten eingesetzt, auf bzw. in denen zuvor Busse fuhren, die Fahrten jedoch nur
sehr schwach nachgefragt waren.

On-Demand-Verkehre kénnen daher als Ergédnzung zum bestehenden OPNV-Ange-
bot und/ oder als Ersatz von bisher mit dem Bus bedienten Abschnitten und Fahrten
eingesetzt werden. Zu berUcksichtigen ist, dass der Betrieb von On-Demand-Verkeh-
ren nicht automatisch zu deutlichen Einsparungen gegenuber dem herkdmmlichen
Busverkehr fGhrt, solange der Betrieb nicht autonom erfolgen kann; dies ist im Einzel-
fall néher zu betrachten.

Beschreibung

m GepriUft werden soll der Einsatz eines fahrplangebundenen oder flexiblen Bedarfs-
verkehrs in Offenbach als Ergé&nzung des OPNV-Angebotes und/ oder als Ersatz
fur schwach nachgefragte Fahrten im Stadtbusverkehr unter verkehrlich und wirt-
schaftlich sinnvollen Gesichtspunkten.

m Geprift werden soll die Einbindung in laufende Projekte des RMV und Férdermdg-
lichkeiten des Landes und des Bundes.

Akteure

Stadt Offenbach, NiO, OVB, RMV
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Hintergrund

Verschiedene Entwicklungsgebiete wie z. B. der Innovationscampus, das Quartier 4.0
oder Waldhof-West sind derzeit in Offenbach in der Umsetzung oder in Planung. Im
Zusammenhang mit dem prognostizierten Bevolkerungswachstum sowie auch durch
neuentstehende Arbeifspldtze ist mit einem erndhten Pendleraufkommen zu rech-
nen.

Beschreibung

m Fine frlhzeitige Anbindung mit einem attraktiven, dichten und schnellen OPNV-
Angebot sowie weiteren erg&nzenden MobilitGtsangeboten (z. B. Einrichtung wei-
terer Mobilstationen) ist vorzusehen.

m Die Entwicklungsgebiete kdnnen je nach Lage und GréBe des Gebietes Uber be-
stehende Linienwege, aber auch Uber Neukonzeptionen von Linienwegen ange-
bunden werden. Falls erforderlich sind neue Haltestellenpositionen vorzusehen.

m  Auf Linien, die bereits heute KapazitGtsengpdsse aufweisen und zusétzliche Fahr-
gdste durch die Entwicklungsgebiete angenommen werden, sind Anpassungen
im Fahrplanangebot vorzunehmen.

Akteure

Stadt Offenbach, Projekttrager, NiO und OVB
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Hintergrund

Die Buslinien in Offenbach bedienen meist verschiedene VerknUpfungspunkte, an
denen jeweils mehrere Anschlussméglichkeiten zu anderen Buslinien sowie zum Neftz
der S-Bahn und des Regionalverkehrs bestehen. Bei einem dichten Fahrtenangebot
im Tagesverkehr kdnnen nur auf ausgewdhlten Linien bzw. Relationen definierte Um-
steigezeiten umgesetzt werden.

Beschreibung

m Durch die LinienfUhrungen und das umzusetzende Bedienungsangebot bestehen
im Tagesverkehr fUr den Stadtbusverkehr kaum maBgebliche Hinweise zur Berick-
sichtigung in der Fahrplangestaltung. Prinzipiell sind Anschlusssituationen entspre-
chend den Umsteigezeiten des Anforderungsprofils umzusetzen.

m Im Rahmen der linienscharfen Betrachtung sind PrioritGten in der Anschlussbildung
festzulegen und regelmdBig (z. B. bei Anderungen des Fahrplans im SPNV) zu
UberprUfen; insbesondere, wenn Linien ein Fahrtangebot aufweisen, das geringer
ist als der 15-Minuten-Takt.

m Wdhrend der Schwachverkehrszeit ist ein Anschlussstern an der zentralen Um-
steighaltestelle Marktplatz beizubehalten. Hierbei liegt die Prioritét auf dem An-
schluss mit der S-Bahn von/ nach Frankfurt (Flughafen) und Hanau sowie zwischen
den Stadtbuslinien untereinander. Somit wird eine Verbindung aller Stadtteile mit-
einander und mit Frankfurt bzw. Richtung Hanau sichergestellt.

Akteure

NiO und OVB

Hintergrund

Die Linie 41 weist heute zwischen ca. 9 und 13 Uhr BedienungslUcken auf Offenba-
cher Stadtgebiet auf. Von Seiten traffiQ wird der Wunsch geduBert, diese Bedie-
nungslicken zu schlieBen.

Beschreibung

Prifung der WeiterfUhrung der derzeit an der Haltestelle Carl-Benz-StraBe Sud in
Frankfurt endenden Fahrten der Linie 41 bis Offenbach Hauptbahnhof

Akteure
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NiO und traffiQ

9.2.2 Handlungsfeld Betrieb

Im Handlungsfeld Betrieb sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

MaBnahmen

Hintergrund

In Offenbach sind bereits in den vergangenen Jahren die Voraussetzungen geschaf-
fen worden, die Busflotte zu elekirifizieren und damit wichtige Zielsetzungen zum Um-
welt- und Klimaschutz, wie sie in den verschiedenen Rahmenpl&nen formuliert sind,
umzusetzen.

Beschreibung

m Die Umstellung der weiteren bislang noch dieselbetriebenen Busse erfolgt nach
dem vorgesehenen Zeitplan. Ziel ist, bis zum Jahr 2028 alle im Stadtbusnetz Offen-
bach eingesetzten Busse mit Elektroantrieb vorzusehen.

m DarUber hinaus sollen auch weitere Fahrzeuge der Ubrigen das Stadtgebiet von
Offenbach bedienenden Linien in der Aufgabentrdgerschaft des Kreises Offen-
bach, der Stadt Frankfurt und des RMV im Zeitraum des NVP 2023 — 2027 entspre-
chend der gultigen Quoten nach der CVD bzw. des SaubFahrzBeschG auf alter-
native Antriebsformen umgestellt werden.

= Zum Monitoring der Emissionen stellen alle das Stadtgebiet bedienenden Ver-
kehrsunternehmen weiterhin jahrlich der Stadt Offenbach - Bereich Umwelt — Da-
ten der Treibstoffverbréuche und der Fahrleistungen (Durchschnittswerte fur jeden
Fahrzeugtyp) und der Abgasnorm der Fahrzeugflotte fUr das zurUckliegende Ka-
lenderjahr zur VerfGgung.

Akteure

NiO, Verkehrsunternehmen, kvgOF, traffiQ, RMV, Stadt Offenbach
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Hintergrund

Die Haltestelle Marktplatz ist mit Abstand die wichtigste Haltestelle im Stadtbusnetz.
Das dichte Fahrtenangebot aller Stadtbuslinien an diesem VerknUpfungspunkt sorgt
fUr eine attraktive und sehr gute Erreichbarkeit der Offenbacher Innenstadt und der
Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten. Diese Erreichbarkeit soll auch kinftig durch die
direkte FOhrung der Linien aus allen Stadtbereichen (sowie der weiteren Linien aus
den benachbarten Stadften) gewdhrleistet werden. Derzeit findet an der Haltestelle
Markiplatz in der Schwachverkehrszeit eine VerknUpfung zwischen den Stadtbusli-
nien und der S-Bahn statt. Die hierfUr erforderlichen KapazitGten fir die Wartezeiten,
die durch die Anschlussbildung von und zur S-Bahn entstehen, kbnnen Uber die vor-
handenen Haltepositionen abgedeckt werden. Durch einen weiteren angebotsori-
entierten Ausbau des OPNV-Angebotes kénnen zusdtzliche Fahrten an der zentralen
Haltestelle Marktplatz und an weiteren Haltestellen insbesondere im Innenstadtbe-
reich und an den VerknUpfungspunkten zum Schienenverkehr erforderlich werden.
Die stadtrumlichen Rahmenbedingungen und Zielsetzungen im Bereich dieser Ver-
knUpfungshaltestellen begrenzen die Entwicklungs- und Ausbaumaoglichkeiten for
den Ausbau der dortigen Haltestellen fUr den 6ffentlichen Verkehr.

Beschreibung

m Die Haltestelle Marktplatz soll als zentrale Umsteigehaltestelle im Stadtgebiet Of-
fenbach mit dem Anschlussstern in der SVZ beibehalten werden. Zur Sicherstellung
des prioritéren Ubergangs, werden in der Fahrplangestaltung die notwendigen
Umsteigezeiten zwischen S-Bahn und Bus berUcksichtigen.

m Damit einher geht die Anforderung, dass fUr die verl@ssliche DurchfGhrung dieser
AnschlUsse ausreichende KapazitGdten an der VerknUpfungshaltestelle Marktplatz
zur Verfugung stehen.

m Die in diesem NVP vorgesehenen MaBnahmen im Handlungsfeld Netz und Ange-
bot lassen sich mit den bisherigen BeschlUssen zum Umbau des (nordlichen)
Marktplatzes vorgesehenen HaltestellenkapazitGten umsetzen.

m Bei einer méglichen Konzeption weiterer Angebotsverbesserungen sind die Platz-
kapazitdten an den relevanten Haltestellen in Offenbach aus Sicht der NiO und
der Verkehrsunternehmen so zu dimensionieren, dass entsprechende Angebofts-
ausweitungen aus Fahrgastsicht verkehrlich und aus Sicht der Verkehrsunterneh-
men betrieblich optimal abgewickelt werden k&dnnen. Daher ist im Zuge der Pri-
fung von Angebotsausweitungen auch jeweils zu betrachten, inwieweit weitere
Fldchen bzw. Halte- und /oder Wendepositionen fUr die betrieblichen Belange
des OPNV geschaffen werden kénnen.
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Akteure

NiO, OVB, weitere Verkehrsunternenmen und Stadt Offenbach

Hintergrund

Aktuell verfigbare Informationen z. B. zu Versp&tungen, Fahrtausfallen oder Umlei-
tungen sind ein wichtiges Qualitdtsmerkmal fUr die Nutzung des OPNV. Ferner wird
das Umsteigen an Umstiegshaltestellen, bei denen der Weg zum Umstiegsverkehrmit-
tel nicht leicht ersichtlich ist, erschwert.

Im Rahmen des Abstimmungs- und Beteiligungsverfahrens wurden Vorschlage zur
Verbesserung der Fahrgastinformation formuliert. Ferner wurde im Rahmen der Be-
wertung der Kundenzufriedenheit aufgezeigt, dass das Kriterium der Anschlusssicher-
heit in der aktuellen Befragung negativ bewertet wird.

Beschreibung

m Eine App-basierte Losung einer virtuellen DFI wird im Laufe des Jahres 2023 einge-
fOhrt. Damit kann fUr jede Haltestelle in Offenbach die Echizeitdaten der ndchs-
ten Abfahrten abgerufen werden.

m Gepruft werden soll, ob eine Ausweitung der DFI-Anzeigen an weiteren nachfra-
gestarken Haltestellen (und ggf. an &ffentlichkeitswirksamen Einrichtungen) dann
insbesondere auch aus wirtschaftlichen Grinden dann noch sinnvoll ist. Anstelle
von DFI-Stelen k&énnen gerade in bzw. an Einrichtungen auch Bildschirme zum Ein-
satz kommen.

m Die Orientierung an Umsteigehaltestellen ist durch wegweisende Beschilderung,
leicht verstandliche Lagepldne und ggf. gestalterische MaBnahmen beizubehal-
ten bzw. soweit notwendig zu verbessern. Dies betrifft insbesondere die zentrale
Umsteigehaltestelle Marktplatz sowie Hauptbahnhof, wo entsprechende MaBnah-
men vor, wahrend und nach dem Umbau ergriffen werden mussen.

m Die bemdangelte Sichtbarkeit der Umsteigesituation an dem VerknUpfungspunkt
August-Bebel-Ring/ Stadtgrenze soll dadurch verbessert werden, dass sowohl die
Abfahrten der Stadtbuslinien Offenbachs, der Regionalbuslinie wie auch der Stra-
Benbahnen der traffiQ integriert werden.

m FUr die Bereitstellung aktueller Informationen wéhrend der Fahrt soll neben der
App-basierten Losung auch das Anzeigen von Anschlussmdglichkeiten im Bus ge-
pruft werden.
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m Bei der Umsetzung von MaBnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation ist
prinzipiell das Zwei-Sinne-Prinzip anzuwenden.

Akteure

NiO, OVB und traffiQ

Hintergrund

Um den OPNV gegeniber dem Individualverkehr attraktiv zu gestalten, sind kurze
Reisezeiten auf den Fahrwegen und ein mdglichst geringes Stérungs- und Ver-
spdtungspotenziale wichtig. Durch geeignete MaBnahmen sind daher die Fahrzeiten
im OPNV nach Mdaglichkeit zu beschleunigen, Verspdtungen und Stérungen abzu-
bauen und der OPNV gegeniber dem MIV zu bevorrechtigen, z. B. an Knotenpunk-
ten und auf stauanfélligen Abschnitten.

Beschreibung

Die Taskforce OPNV trifft sich zu diesem Themenfeld regelmdBig; konkrete Planungen
zur Umsetzung liegen derzeit noch nicht vor. Die bestehenden Anstrengungen zur
Entwicklung von MaBnahmen zur Bevorrechtigung und Beschleunigung sind fortzu-
fUhren und hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu sichern. Dazu gehort insbesondere die
Kontrolle der Qualitét der Lichtsignalbeeinflussung. Sofern im laufenden Betrieb re-
gelmdaBige Fahrzeitverldngerungen auf bestimmten Strecken und an Knotenpunkten
auftreten, sind geeignete BeschleunigungsmaBnahmen zu prifen, z. B. durch:

m Busspuren

m LSA-Beeinflussung

m Alfernafive Linienwege

m Freigabe von Wegen, die fUr den Pkw-Verkehr gesperrt sind

Die Optimierung durch HardwareaufrUstung der verkehrsabh&ngigen Anlagen findet
im Rahmen der Anlagenpflege abh&ngig von ErneuerungsmaBnahmen, Bauvorha-
ben und anderen Projekten sukzessive statt.

Zu beachten ist, dass die Fahrzeuge aller Verkehrsunternehmen, die einen Knoten
mit LSA-Steuerung befahren, mit der entsprechenden aktuellen Technik und den zu-
gehdrigen Schnittstellen ausgestattet sind.
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Akteure

Stadt Offenbach, NiO und OVB sowie weitere Verkehrsunternehmen

Hintergrund

Der NVP benennt zu zahlreichen Themenfeldern Qualitdtsanforderungen fir einen
attraktiven und hochwertigen OPNV in Offenbach. Diese Qualitétsmerkmale werden
im Rahmen des Qualitatsmanagements und der Qualitatskontrolle regelmaBig Uber-
wacht und bei NichterfUllung sanktioniert. Dieses QualitGtsmanagement soll weiter
fortgefGhrt werden.

Beschreibung

m Die im Anforderungsprofil des NVP formulierten Standards und Anforderungen an
die Qualitat im OPNV werden regelimdBig hinsichtlich der Einhaltung und Umset-
zung Uberpruft. Ferner soll die Kundenzufriedenheit weiterhin regelmdaBig unter-
sucht werden. Auf Grundlage dieser Uberprifungen werden ggf. Anderungen der
Anforderungen in Abstimmung mit den jeweiligen Planungsbeteiligten erarbeitet
und im NVP nach entsprechendem Beschluss aufgenommen.

m  Mit der Funktfion des Haltestellenbeauftragten wird seit Juli 2011 fUr die Qualitat

und Sauberkeit der Bushaltestellen Sorge getragen und der Zustand der S-Bahn-
Haltestellen vierteljghrlich Gberprift und die Daten dem RMV zur VerfGgung ge-
stellt. Diese Akfivitdten werden weiter fortgesetzt.
Der Erfolg des Konzepts sollte anhand halbjahriger Qualitatsberichte verifiziert wer-
den. Anhand der prakfischen Erfahrungen des Haltestellenbeauftragten soll ferner
geprUft werden, welche flankierenden MaBnahmen ergriffen werden kédnnen, um
die Qualitat der Haltestellen zu verbessern.

m  Auf RMV und DB Station & Service ist dahingehend hinzuwirken, dass die Schie-
nenverkehrsstationen in dhnlicher Qualitét gepflegt werden.

Akteure

NiO, OVB und Verkehrsunternehmen, RMV, DB Station & Service
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9.2.3 Handlungsfeld Infrastruktur und Schnittstellen

Im Handlungsfeld Infrastruktur und Schnittstellen sind folgende MaBnahmen
und Prufauftrdge vorgesehen:

MaBnahmen

Hintergrund

Im Rahmen der Umsetzung der Angebotskonzeption wird die Einrichtung neuer Hal-
testellen und Wendemaoglichkeiten notwendig.

Beschreibung

m Einrichtung einer weiteren Haltestellenposition MUhlheimer StraBe stadteinwdarts
(zu prufen ist hier, ob die Umsetzung im Rahmen der ErschlieBungsmaBnahme im
Bereich ,,InnoCampus" erfolgt oder als stddtische BaumaBnahme des StraBen-
baulasttragers)

m Einrichtung einer neuen Wendemdaéglichkeit An den Eichen Nord als neue Endhal-
testelle fUr die Linien 103 und 108 und zur besseren ErschlieBung des Wohngebie-
tes

m Bereits in Planung und kurz vor der Umsetzung ist die Einrichtung einer neuen Wen-
demdglichkeit am Bahnhof Bieber Waldhof fUr die Linien 101 und 102 zur besseren
VerknUpfung zur S-Bahn (vgl. Beschluss zum Projekt Umbau Marktplatz nérdlicher
Teil, FriedensstraBe und Bau neue Wendeanlage Bieber Waldhof)

= Im Rahmen der Entwicklung des Innovationscampus' sind weitere Haltestellen im
Bereich KuhmUhlgraben vorzusehen (in Abstimmung mit den Planungen im Mobili-
tatskonzept fUr diesen Bereich); genauere Planungen liegen hierzu noch nicht vor.

Bei der Einrichtung der Wendeanlagen sind sowohl auf die Anforderungen, die aus
Pausen sowie aus Wenden enfstehen zu beachten.

DarUber hinaus sollen fur eine mogliche Einrichtung einer Ladestation fUr den Elektro-
antrieb der Busflotte Leerrohre vorgehalten werden.

Akteure

Stadt Offenbach, NiO
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Hintergrund

Bereits in den lefzten NVP wurde das Umsetzungskonzept zum barrierefreien Ausbau
der Haltestellen in Offenbach beschrieben. In den vergangenen Jahren wurde suk-
zessive der Umbau vorangetrieben, mittlerweile sind rund 96% der aus-/ umzubauen-
den Positionen weitgehend oder vollstGndig barrierefrei.

Der Umbau von bereits weitgehend barrierefrei errichteten Haltestellen hin zu einem
vollstdndig barrierefreien Ausbau wird im Zuge von StraBenumbaumaBnahmen etc.
unter BerUcksichtigung der Wirtschaftlichkeit und dem jeweiligen aktuellen Stand der
Technik und der einschldgigen Regelwerke geprift.

Beschreibung

m In der Anlage ist der aktuelle Stand der bereits weitgehend oder vollst&ndig barri-
erefrei umgebauten Haltepositionen dargestellt. Untenstehend sind die noch
nicht ausgebauten Haltestellen benannt.

m Es wird eine App (,virtuelle DFI*) fUr blinde/sehbehinderte Personen eingefthrt,
um diesen Personenkreis mit aktuellen Informationen (z. B. zum Fahritziel eines her-
annahenden Busses an einer Haltestelle, die Uber keine dynamische Ansage ver-
fugt) zu informieren.

m Gepruft wird ferner die Umsetzung von Barrierefrei-Konzepte bei BaumaBnahmen,
wenn z. B. Haltestellenstandorte Uber einen I&ngeren Zeitraum verlegt werden
mussen. Denkbar ist hier u.a. die Einrichtung von mobilen Rampen.

Folgende Haltestellen sind noch nicht barrierefrei ausgebaut, ein Aus-/ Umbau ist for
die kommenden Jahre wie folgt vorgesehen:

m HP 060 Europaplatz stadtauswarts: Hier ist kein Kasseler Sonderbord vorhanden. Im
Bestand existiert nur ein hoher eingebauter Standardbord. Takfile Leitelemente
sind ebenfalls nicht vorhanden. Ein barrierefreier Umbau ist vorgesehen, jedoch
derzeit noch nicht terminiert.

m HP 348 Hafenbahn stadteinwdarts: Die Halteposition wird im Rahmen der Sanierung
des Maindeichs barrierefrei hergestellt. Mit einer Fertigstellung ist derzeit nicht vor
Mitte 2025 zu rechnen.

m HP 350 Wilhelmsplatz: Die Halteposition soll im Rahmen vorgesehenen Umbaus der
Bieberer StraBe barrierefrei hergestellt werden. Dieser Umbau ist jedoch derzeit
noch nicht terminiert.

m HP 393 Marktplatz Berliner StraBe: Der Bau dieser im NVP vorgesehenen neuen
Halteposition ist fur 2024 vorgesehen.

m HP 394 Amsterdamer StraBe stadtauswarts: Die Halteposition soll im Rahmen des
vorgesehenen StraBenausbaus zur inneren ErschlieBung Kaiserlei (Stockholmer Str.,
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Lissaboner Str., Amsterdamer Str.) barrierefrei hergestellt werden. Mit einer Fertig-
stellung ist derzeit nicht vor Mitte 2024 zu rechnen.

m HP 415 Nordring stadtauswarts: Die Halteposition soll im Rahmen des vorgesehe-
nen Umbaus des Goetherings barrierefrei hergestellt werden. Mit einer Fertigstel-
lung ist derzeit nicht vor Mitte 2025 zu rechnen.

m HP 416 Nordring stadteinwdarts: Die Halteposition soll im Rahmen des vorgesehe-
nen Umbaus des Goetherings barrierefrei hergestellt werden. Mit einer Fertigstel-
lung ist derzeit nicht vor Mitte 2025 zu rechnen.

m HP 419 FriedensstraBe stadtauswdarts: Der Bau dieser im NVP vorgesehenen neuen
Halteposition ist fur 2023 vorgesehen.

Akteure

Stadt Offenbach, NiO

Prifauftrage

Hintergrund

Die Nutfzung inter- und multimodaler Wegeketten nimmt zu. Die Nutzung verschiede-
ner Verkehrsmittel und MobilitGtsangebote auf einer Reise soll mdglichst einfach sein.
Hierbei spielen Aspekte der VerfUgbarkeit der MobilitGtsangebote, der Information
zum vorhandenen Angeboft, der Buchung, des Ticketings und der Abrechnung eine
wichtige Rolle.

Attraktive Nutzungsmoglichkeiten offentlicher MobilitGtsangebote dienen auch der
Verbesserung der Anbindung und der Erreichbarkeit in Bereichen, in denen der
OPNV-ErschlieBungsdefizite aufweist (z. B. in Wohngebieten mit engen StraBenfUhrun-
gen) oder in rdumlichen und zeitlichen Randlagen mit einem geringen Nachfrage-
potenzial.

Die Ausweitung des Angebotes ist auch eine MaBnahme des VEP 2035.

Beschreibung

Mobilstationen

m An verschiedenen Standorten in Offenbach sind bereits Mobilstationen eingerich-
tet. Die Einrichtung weiterer Mobilstationen wird geprUft; diese sollten dort einge-
richtet werden, wo bereits heute ein deutlicher Verknupfungsbedarf besteht oder
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dieser aufgrund einer hohen Anzahl an ein- und aussteigenden Personen zu ver-
muten ist.

m  Mobilstationen unterscheiden sich durch ihre einprégsame Gestaltung von her-
kommlichen Haltestellen und dienen damit auch der Kommunikation eines inno-
vativen Mobilitdtsangebotes in der Stadt Offenbach.

m Neben einer hochwertigen und umfassenden Ausstattung der Haltestelle an sich,
finden sich an Mobilstationen bedarfsgerechte Angebote zum Parken (P+R, B+R)
sowie Sharingangebote (Fahrradverleihsystem, CarSharing) und Lademaoglichkei-
ten fUr Elektroantriebe.

m Die Ausstattung einer Mobilstation im Detail bestimmt sich dabei in erster Linie aus
der Nachfrage, im Falle von Uberlastung eines Angebotes sollte entsprechend
nachgerUstet werden.

m Gepruft und abgerufen werden sollen alle Fordermdglichkeiten (Aufbau von Mo-
bilitGtsstationen mit verschiedenen Verkehrsmitteln/ MobilitGtsangeboten kénnen
nach der Nationalen Klimaschutzinitiative férderfahig sein).

Bike+Ride-Stationen

= Geprift wird die Uberplanung und der Ausbau der Bike+Ride-Anlagen entspre-
chend der festgestellten Bedarfe im VEP 2035 auszubauen. Insbesondere an den
S-Bahn-Stationen und am Hauptbahnhof ist zu prifen, wie die vorhandenen Ab-
stellanlagen nach Kapazitét und Qualitét verbessert werden kdnnen. Ferner soll-
fen auch an Bushaltestellen in Stadtbereichen mit ErschlieBungsdefiziten einfache,
kleinere Abstellanlagen fur Fahrr&der vorgesehen werden.

Bike-Sharing

m  Mif den bestehenden Fahrradverleihsystemen werden bereits Fahrrédder im 6ffent-
lichen Raum oder an &ffentlich zugdnglichen Stationen zur VerfGgung gestellt.
GeprUft wird die Weiterentwicklung und der Ausbau des Fahrradverleihsystems
und eine Zusammenarbeit und Ausweitung auch in die Nachbarstddte sowie fle-
xiblere RUckgabemadglichkeiten im Sinne einer hdheren Qualitat fUr die Nutzen-
den. Angebote an Leihfahrr&ddern und Carsharing (elekirisch und konventionell)
sollen gemeinsam den OPNV ergénzen und so mit dem OPNV ein universelles Mo-
bilitGdtsangebot schaffen. Information, Tarif und Vertrieb sollen hierfUr regional ein-
heitlich weiter integriert werden.
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Car-Sharing

Sowohl Privatpersonen als auch Unternehmen kénnen Carsharing nutzen. FUr den
wirtschaftlichen Betrieb von Carsharing-Stationen sind sowohl Privatkunden (insbe-
sondere fUr eine Nutzung abends und am Wochenende) als auch Unternehmen
(fUr die hauptsdchliche Nutzung tagstber) sinnvoll.

In Zusammenarbeit mit der Stadt und den einschldgigen Anbietern wird die Aus-
weitung des Carsharing-Angebots gepruft. Ziel ist die Einrichtung weiterer Carsha-
ring-Stationen im Stadtgebiet, besonders an Bahnhofen, Informationseinrichtun-
gen und wichtigen OPNV-Halten sowie in unmittelbarer Nahe zu Carsharing nut-
zenden Unternehmen und Verwaltungen.

Im Rahmen der MaBnahmen zum MobilitGtsmanagement sind Anregungen for
Kooperationen mit Kunden, die Carsharing dienstlich nutzen wollen (sog. Anker-
kunden), zu nutzen; hierzu sind Gespréche mit moglichen Unternehmenskunden
im Rahmen eines Betrieblichen MobilitGtsmanagements, um deren Fuhrpark zu er-
weitern oder effizienter zu gestalten. Als Pilotunternehmen kénnen besonders inte-
ressierte Verwaltungen oder solche mit hohem Ausstrahlungseffekt angefragt wer-
den.

Einen Uberblick Uber die bestehenden und empfohlenen Standorte zur Prifung
der Erweiterung der multimodalen Angebote gibt nachfolgende Skizze
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B+R/Fahrradparken

P+R

Parkplatz (Auswahl)

Call-a-bike Station

@®  Stadtmobil Station

Book-and-drive Station

EE1 Flinkster Station

@® Mobilstationen
Akteure

Stadt Offenbach, NiO
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Hintergrund

Anforderungen an die Ausstattung und die Einrichtung bzw. Pflege von Haltestellen,
VerknUpfungspunkten und multimodalen Schnittstellen sowie den Zuwegungen sind
im Anforderungsprofil des NVP dargestellt.

Im Rahmen des Abstimmungs- und Beteiligungsverfahrens wurden Vorschlédge zur
Verbesserung formuliert.

Ferner soll mit der DB AG als Betreiber der SPNV-Stationen ein Verfahren abgestimmt
werden, damit eine hohe Zuverlassigkeit der Nufzung von Rolltreppen und Aufzigen
an den SPNV-Stationen erreicht werden kann.

Beschreibung

m Gepruft wird, wie die Lesbarkeit der Aushangfahrpldne und auch weiterer Fahr-
gastinformationen an den Haltestellen und in den Wartehallen verbessert werden
kann.

m  Gepruft wird die Einrichtung weiterer Sitzmoglichkeiten an Haltestellen und Ver-
knUpfungspunkten.

m  GeprUft wird die Begrinung weiterer Wartehallenddchern sowie der D&cher von
Fahrradabstellanlagen. Ferner wird gepruft, wie mehr Beschaftungsmaglichkeiten
im Bereich von Haltestellen und VerknUpfungspunkten geschaffen werden kdn-
nen.

m Zur Verbesserung der Zuwegungen zu wichtigen Haltestellen und Schnittstellen
des multimodalen Mobilitatssystems als NahmobilitGtsachsen wird die DurchfUh-
rung einer vorbereitenden, stadtweiten Betrachtung und Priorisierung von MaB-
nahmen gepruft.

Akteure

Stadt Offenbach, NiO
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9.2.4 Handlungsfeld Service

Im Handlungsfeld Service sind folgende MaBnahmen und Prifauftrédge vorge-
sehen:

MaBnahmen

Hintergrund

Bereits seit vielen Jahren planen NiO und OVB MaBnahmen zum Mobilitdtsmanage-
ment in Offenbach und setzt diese gemeinsam mit den Planungspartnern um.

Die bestehenden AktivitGten zur Férderung eines umfassenden Mobilitatsversténdnis-
ses und Mobilitétsverhaltens sollen auch mit diesem NVP fortgesetzt werden.

Dies ist auch eine MaBnahme des VEP 2035.

Beschreibung

Fortflhrung der MaBnahmen zum schulischen Mobilitatsmanagement
Die OVB bietet Schulen ein breites Angebot an UnterstUtzung an:

m Kompetenzverbesserung der OPNV-Nutzung und —Nutzungskompetenz bei Kin-
dern und Jugendlichen durch Busschule, Ausbildung von Busbegleitern, Versor-
gen der Schulen mit den Schulmaterialien des RMV.

m Gemeinsame Erstellung mit Schulen und Lehrkraften von Vorschldgen fur Klassen-
Tagesausflige mit dem OPNV zu attraktiven und gut erreichbaren Zielen.

m Zusammenstellung von begleitenden Hinweisen zu Tarifen, Vertriebswegen und
Verhalten bei Gruppenfahrten.

FortfUhrung der MaBnahmen zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement

m NiO und ivm GmbH beraten und unterstUtzen Firmen bei der Umsetzung von MaB-
nahmen und Projekten zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel auf den Ar-
beitswehgen

Akteure

NiO, Ausbildungsstandorte, IHK und Unternehmen
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Hintergrund

Seit vielen Jahren wird in der die Strategie der frUhzeitigen Information und BUrgerbe-
teiligung aller &ffentlichkeitsrelevanten MaBnahmen verfolgt. Dies soll auch fUr die
Weiterentwicklung des OPNV und der éffentlichen Mobilitdtsangebote fortgesetzt
werden.

Befragungen zur Kundenzufriedenheit fUhrt die NiO ebenfalls seit Uber zehn Jahren
durch, um regelmdBig die Zufriedenheit mit dem OPNV-System zu erhalten.

Beschreibung

m Der Fahrgastbeirat als unabhé&ngiges Bindeglied zwischen den Fahrgdasten und
der NiO ist mit seiner vermittelnden Funkfion sowie als Interessenverireter der
OPNV-Nutzenden regelmdaBig in Planungen einzubeziehen. Die kritische Beglei-
tfung wird durch das Einbringen eigener Ideen ergdnzt.

m Werbung und Kommunikation fir den OPNV haben eine wichtige Rolle fUr die
Vermarktung des OPNV-Angebots in Offenbach. Sie sind daher weiter intensiv zu
betreiben. Wesentliche Verdnderungen des Liniennetzes und des Fahrtenange-
bots sind durch gezielte InformationsmaBnahmen an die OPNV-Kunden zu kom-
munizieren.

m Zur Verbreitung von Informationen zum OPNV und ergdnzenden Mobilitdtsange-
boten in der Offentlichkeit sollen verkehrsintensive Einrichtungen wie z. B. Schulen,
Kitas, éffentliche Einrichtungen, Unternehmen usw. weiterhin regelmdaBig mit aktu-
ellen Fahrplanmedien versorgt werden (z. B. Fahrplanaushdnge der nGchstgele-
genen Haltestelle(n), Haltestellenumgebungspldnen aus dem der Weg zur Halte-
stelle ersichtlich ist)

m Die Homepage-Tools des RMV, die eine Einbindung der RMV-Fahrplanauskunft
auf den Internetseiten verkehrsintensiver Einrichtungen erméglichen, sollen ver-
stérkt gezielt vermarktet werden.

m FUr den systematischen Umgang mit Beschwerden und Anregungen Kunden ist
das bestehende Beschwerdemanagementsystem fortzufUhren. Das System ver-
einfacht die Entfgegennahme und Bearbeitung von Beschwerden, erleichtert ein
Controlling der einzelnen Vorgdnge und ermdglicht periodische Auswertungen,
die einen Uberblick Uber inhaltliche und réumliche Schwerpunkte der Beschwer-
den und Anregungen geben.

m Neben dem passiven Beschwerdemanagementsystem ist auch die aktive Kun-
denbefragung ein weiteres wichtiges Element der Kundenorientierung. Daher soll
die konftinuierliche Kundenbefragung weiter fortgefUhrt werden.
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m Auch bei kommenden Fortschreibungen des NVP soll die Offentlichkeitsbeteili-
gung Uber Veranstaltungen und/ oder online-Beteiligungsméglichkeiten vorgese-
hen werden.

Akteure

NiO

Hintergrund

Das eingesetzte Fahrpersonal wird regelmé&Big z. B. zu neuen Tarifformen geschult.

Im Rahmen des Abstimmungs- und Beteiligungsverfahrens wurden Vorschlége zu
weiteren Themen formuliert.

Beschreibung

= Im Rahmen der regelmdBig stattfindenden Schulungen des Fahrpersonals sind ins-
besondere auch die Themen Barrierefreineit und Kundenorientierung intensiv zu
behandeln. Beispielsweise ist das eingesetzte Fahrpersonal dahingehend regel-
maBig zu schulen, damit die barrierefrei ausgebauten Haltestellen ihrer Funktiona-
litét entsprechend angefahren werden.

m Ferner soll das Fahrpersonal ein Training zum angemessenen, freundlichen, zuvor-
kommenden und hilfsbereiten Umgang mit den Fahrgdsten in allen Situationen —
vor allem Stress- und Konfliktsituationen — erhalten.

Akteure

NiO und OVB sowie weitere Verkehrsunternehmen
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Prifaufirage

Hintergrund

Im

im

landweiter GUltigkeit im Nahverkehr erprobt. Zum FrGhjahr 2023 ist die EinfUhrung des
Deutschlandtickets vereinbart, das zum monatlichen Preis von 49 Euro die Nutzung
des Nahverkehrs in Deutschland ermoglicht.

Erwartet wird eine deutliche Zunahme von Fahrten im OPNV in Verdichtungsréumen,
auf den ausgepragten Pendlerrelationen und auf Relationen mit hoher Bedeutung

Sommer 2022 wurde mit dem 9-Euro-Ticket ein neues Tarifangebot mit deutsch-

Freizeitverkehr.

Beschreibung

Gepruft werden soll nach einer Erprobungsphase des Deutschlandtickets, welche
Auswirkungen die EinfUhrung des neuen Tarifangebotes auf die Nutzungszahlen
des OPNV in Offenbach, die zur Verfigung stehenden Kapazitédten und die Aus-
lastungen in den Fahrzeugen sowie auf die Vertriebs- und Einnahmesituation des
Stadtverkehrs hat.

Auf der Grundlage des Prifergebnisses sind MaBnahmen zu entwickeln.

Akteure

NiO, RMV
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9.3 Festlegung der Verkehrsbedienung - Liniensteckbriefe

Die nachfolgend dargestellten Liniensteckbriefe konkretisieren die Handlungs-
felder der Angebotskonzeption fUr die einzelnen Linien. Die LinienfUhrungen
sind der Karte 6 (Angebotskonzeption) zu entnehmen.

MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

= Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Verlngerung der Linie von der Endhaltestelle MarkwaldstraBe bis zur neu einzu-
richtenden Endhaltestelle Bieber Waldhof; Kurzfahrten enden an der Haltestelle
FlurstraBe

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZ im 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr
Verdichtung des Angebots Mo-Sa in der NVZ zum 15 Min.-Takt (ca. 19 - 21 Uhr)

= Verlingerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr

= Einrichtung eines Angebotes am fruhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Nachten Freitag/Samstag und Sams-
tfag/Sonntag im 60 Min.-Takt (Abschnitt Bieber Waldhof bis Biebernseeweq)

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Bieber Waldhof/ Bieber FlurstraBe - Geschwister-Scholl-Schule - Stadthalle — Offen-
bach Post - Friedrichsring - Marktplatz — Hafenbahn - HessenstraBe - Hans-Bdckler-
Siedlung - Kurhessenplatz — Rumpenheim Schlosspark/ Rumpenheim Biebernsee-
weg

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 02:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 04:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 02:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Geschwister-Scholl-Schule =SchloBpark/ Bie- | S-Bahn-Station Waldhof — Geschwister-
bernseeweg Scholl-Schule
= Mo-Fr: = Sa: = So: Mo-Fr: = Sa. = So/ Fe:
TVZ 17,5/T10 TVZ T10/T15, TVZ T30 | TVZT15/T20 TVZ 130 TVZ 130
NVZ T15, NVZ T15 NVZ T30 | NVZ T30 NVZ T30 NVZ T30
SVZ T30 SVZ T30 SVZ 130 | SVZ T30 SVZ 130 SVZ 130/T60
NaVZ Fr T60 NaVZzZ 160 NaVZ Fr T60 NaVZz
T60
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MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung

= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritét von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
Waldhof S-Bahn-Station
Buslinien an der Haltestelle Marktplatz
Buslinie 104 an der Haltestelle Stadthalle oder Eberhard-v.-Rochow-Str.
Buslinie 107 an der Haltestelle Humboldtstr./ Waldstrae

Infrastruktur und Betrieb

= Einrichtung und Bedienung Wendemaoglichkeit Bieber Waldhof

= pei Uberflutung (z.B. durch Starkregenereignisse) der SchloBstraBe ist eine alter-
native LinienfOhrung zu prifen

= Fahrzeugeinsatz: Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

= Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Verdnderte LinienfGhrung von Waldhof Gber Bieber zum Ostbahnhof und weiter
Uber Mathildenplatz, Marktplatz und KaiserstraBe zum neuen Endpunkt Haupt-
bahnhof

= Verldngerung der Kurzfahrten der Linie von der Endhaltestelle MarkwaldstraBe
bis zur neu einzurichtenden Endhaltestelle Bieber Waldhof

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZim 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr

=  Verldngerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr

= Einrichtung eines Angebotes am fruhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Nachten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt (Abschnitt S-Bahn-Station Waldhof bis Kaiserlei)

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Hauptbahnhof - KaiserstraBe — Marktplatz — Mathildenplatz - Ostbahnhof — Stadion
Bieberer Berg — Ostendplatz — Bieber Waldhof / Waldhof Industriegebiet

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 4:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Bieber Waldhof- Hauptbahnhof Bieber Industriegebiet — Bieber Waldhof

= Mo-Fr: = Sa: = So/Fe: = Mo-Fr: T15/T30= Sa: = So/ Fe:
TVZTI15 TVZTI15 TVZ T30 (ca. 6:00-9:30, T15/T130 T30
NVZT15 NVZ T15 NVZ 130 12:30-14:30, (ca. 6:00- (ca. 13:30-
SVZ 130 SVZ 130 SVZ 15:30-19:00, 7:00 Uhr, 14:30,
NaVZ Fr NaVZ 760 T30/T60 21:30- 22:30) 14:00-14:30, 21:30-
T60 21:30-22:30) 22:30)

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritat von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
S-Bahn-Linien an der Haltestelle Ostbahnhof
S-Bahn-Linien an der Haltestelle Bieber Waldhof
SPNV an der Haltestelle Hauptbahnhof
Buslinie 103/ 106/ 107/ 108 an der Haltestelle Ostbahnhof (von/ nach An den Ei-
chen/Burgel)
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= Buslinien 104 und 106 an der Haltestelle Hauptbahnhof

Taktangebot
= Anpassung an Schichtzeiten ggfs. erforderlich

Infrastruktur und Betrieb

= Einrichtung und Bedienung Wendemaoglichkeit Bieber Waldhof
= Fahrzeugeinsatz: Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

= Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Verdnderte LinienfGhrung von Frankfurt Uber Kaiserlei und Ledermuseum zum
Marktplatz und weiter Uber TempelseestraBe und GrenzstraBe zum Ostbahnhof
und weiter nach An den Eichen-Nord

= Verldngerung der Linie von der Haltestelle Eibbenweg zur neuen Endhaltestelle
An den Eichen-Nord

= Verldngerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Nachten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt

= Einrichtung eines Angebotes am fruhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Frankfurt Bornheim Priifling - Kaiserlei Westseite - August-Bebel-Ring -LudwigstraBe/
Ledermuseum - Marktplafz - TempelseestraBe - Ostbahnhof - MUhlheimer StraBe -
Karl-Herdt-Weg — An den Eichen Nord

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30:00 Uhr - 2:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 4:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Frankfurt, Prifling — An den Eichen Nord

= Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe:
TVZ 130 TVZ 130 TVZ 730
NVZ T30 NVZ T30 NVZ T30
SVZ 130 SVZ 130 SVZ 130/T60

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritdt von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Ostbahnhof
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle S-Bahn Kaiserlei Westseite
= U-Bahn-Linie an der Haltestelle Eissporthalle/ Festplatz
= StraBenbahnlinie an der Haltestelle Bornheim Mitte
= StraBenbahnlinien an der Haltestelle A.-Bebel-Ring (Offenbach Stadtgrenze)
= Buslinien an der Haltestelle Marktplatz
= Buslinie 107 an der Haltestelle Ostbahnhof
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Taktangebot
= Die Linien 103 und 120 erg&nzen sich im Abschnitt August-Bebel-Ring — Karl-
Herdt-Weg zu einem 15-Minutentakt

Infrastruktur und Betrieb

= Einrichtung und Bedienung der Wendeschleife An den Eichen-Nord
= Einrichtung und Bedienung der (Teil-) Haltestelle MUhlheimer Str. (stadteinwdrts)
= Fahrzeugeinsatz: E-Standardsolobus, in Sonderfdllen Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

= Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Neue LinienfUhrung Gber LudwigstraBe und Goethering sowie Uber Strahlenber-
ger StraBe nach Kaiserlei Westseite

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZ im 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr
(auf dem Abschnitt Kaiserlei — E.-v.-Rochow-Sir.)

= Verldngerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr (auf dem Abschnitt Kaiserlei — E.-v.-Rochow-Str.)

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Ndchten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt

= Einrichtung eines Angebotes am fruhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Kaiserlei Westseite — Strahlenberger Strae - Goethering - Markiplatz - Hauptbahn-
hof — Klinikum - August-Bebel-Schule - Lauterbornschule - Anne-Frank-Schule - Neu-
salzer StraBe - Eberhard-von-Rochow-SiraBe - Stadthalle - Geschwister-Scholl-
Schule - OberhofstraBe - BremerstraBe - Ostendplatz - Grazer StraBe -Linzer StraBe -
Bieber Bahnhof

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 4:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Kaiserlei Westseite — Pommernstr. (E.-v.-Rochow-Sir.)

= Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe:
TVZT15 TVZTI5NVZ  TVZ T30 NVZ
NVZ T15 T15S8VZ T30 T30 SVZ T30
SVZ 130

Pommernstr. — Bieber Bahnhof

= Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe: Verdichtung des Angebots
TVZ 730 TVZ 730 TVZ 730 = Mo-Fr:
NVZ 730 NVZ 730 NVZ 730 T15 (ca. 06:00-09:00h und 15:00-
SVZ T30 SVZ 130 SVZ T130/T60  19:00h)

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Kaiserlei Westseite
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= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritat von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)

= SPNV an der Haltestelle Hauptbahnhof

= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Bieber Bahnhof

= Buslinien an der Haltestelle Marktplatz

= Buslinie 107 an der Haltestelle Europaplatz

Taktangebot
= Die Linien 104 und 105 ergé&nzen sich im Abschnitt Marktplatz - Goethering zu
einem 7,5-Minutentakt.
= Die Linien 104 und 105 ergdnzen sich auf der Fahrtrelation Lauterborn — Markt-
platz/Wilhelmsplatz zu einem 7,5-Minutentakt.

Infrastruktur und Betrieb

= Fahrzeugeinsatz: E-Standardsolobus, E-Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

=  Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZ im 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr

= Verlingerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr

= Einrichtung eines Angebotes am frGhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Nachten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Kaiserlei Westseite — Fachackerweg — Goethering — LudwigstraBe - Marktplatz —
(Gegenrichtung Uber Wilhelmsplatz) — Friedrichsring — SenefelderstraBe — Ring Cen-
ter — August-Bebel-Schule — Lauterbornschule — Anne-Frank-Schule — Sportzentrum
Rosenhohe

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 5:00 Uhr - 2:00 Uhr ca. 5:00 Uhr - 4:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Kaiserlei Westseite - Rosenhdhe, Sportzentrum

= Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe:
TVZT15 TVZT15 TVZ 130
NVZ T15 NVZ T15 NVZ T30
SVZ 130 SVZ 130 SVZ 130/T60
NaVZ Fr NaVZ 160
T60

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritdt von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)

= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Kaiserlei Westseite

= Buslinien an der Haltestelle Markiplatz

= Buslinie 108 an der Haltestelle Friedrichsring

= Buslinie 107 an der Haltestelle Europaplatz
Taktangebot

= Die Linien 104 und 105 ergé&nzen sich auf der Fahrtrelation Lauterborn — Marki-
platz/Wilhelmsplatz zu einem 7,5-Minutentakt.
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Die Linien 104 und 105 ergdnzen sich auf der Fahrirelation Markiplatz - Goethe-
rng zu einem 7,5-Minutentakt.

Infrastruktur und Betrieb

Fahrzeugeinsatz: E-Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

= Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Linienweg zwischen Caritas und Seniorenwohnheim, neue LinienfUhrung Gber
Finanzamt und HebestraBe zum Ostbahnhof

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZ im 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr

= Verldngerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Nachten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt

= Einrichtung eines Angebotes am fruhen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Seniorenzentrum — Th.-Heuss-Schule — Wetterpark — Feuerwache — Ostbahnhof — Fi-
nanzamt — Marktplatz - Hauptbahnhof - Klinikkum West — Caritas/Buchrainweiher

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 4:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 2:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

Caritas - Seniorenzentrum (West)

= Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe:
TVZTI15 TVZTI15 TVZ T30
NVZ T15 NVZ T15 NVZ T30
SVZ 130 SVZ 130 SVZ 130/T60

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritdt von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Ostbahnhof
= SPNV an der Haltestelle Hauptbahnhof
= Buslinien an der Haltestelle Markiplatz
= Buslinie 102 an der Haltestelle Hauptbahnhof und Ostbahnhof/ Rhdnstr.
= Buslinie 107 an der Haltestelle Odenwaldring

Infrastruktur und Betrieb

= Fahrzeugeinsatz: Standardlinienbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

Einrichtung des direkten Linienweges zwischen Feuerwache und Polizeiprdsi-
dium Uber Haltestelle Ketteler-Krankenhaus

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Kaiserlei Westseite — Buchrainweg — August-Bebel-Schule — Lauterbornschule - Bri-
der-Grimm-StraBe — Polizeiprdsidium — Ketteler Krankenhaus — Ostbahnhof — Ket-
telerstraBe — HessenstraBe - Hans-Bockler-Siedlung — Burgel Ernst-Reuter-Schule

Bedienungszeitraum

ca. 5:00 Uhr - 20:30 Uhr ca. 7:00 Uhr - 20:30 Uhr -

Mo-Fr Sa So/ Fe

Bedienungsangebot

Ernst-Reuter-Schule — S-Bahn Kaiserlei Westseite

= Mo-Fr: = Sa: = So: Verdichtung des Angebots
TVZ 130 TVZ 130 - Mo-Fr:
NVZ T30 NVZ T30 T15 (ca. 6:30-8:00, nur Richtung Kaiserlei)

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung

S-Bahn-Linien an der Haltestelle Kaiserlei Westseite (Prioritadt von/ nach Frankfurt)
S-Bahn-Linien an der Haltestelle Ostbahnhof

Buslinie 102, 103, 104, 108 an der Haltestelle Kaiserlei Westseite

Buslinien 104 und 105 an der Haltestelle Europaplatz

Buslinie 101 an der Haltestelle Waldstr./Humboldtstr.

Buslinien 102 und 103 an der Haltestelle Ostbahnhof

Buslinie 106 an der Haltestelle Odenwaldring

Infrastruktur und Betrieb

Einrichtung und Bedienung der (Teil-) Haltestelle MGhlheimer Str. (stadteinwdrts)
Fahrzeugeinsatz: Standardsolobus, Standardgelenkbus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

=  Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Linienweg von Kaiserlei Westseite Uber Hafenallee — Marktplatz — Lichtenplatten-
weg — Ostbahnhof — Mainzer Ring — Hans-B&ckler-Siedlung — Rumpenheim bis
An den Eichen-Nord; Kurzfahrten enden an der Haltestelle Ernst-Reuter-Schule

= Ausweitung des Angebots Mo-Sa in der NVZim 15 Min.-Takt von ca. 19 - 21 Uhr
(auf dem Abschnitt Kaiserlei — Burgel)

=  Verldngerung des Bedienungszeitraums an allen Tagen in der SVZ im 30 Min.-
Takt bis ca. 2 Uhr (auf dem Abschnitt Kaiserlei — Burgel)

= Einrichtung Nachtverkehrsangebot in den Ndchten Freitag/Samstag und Sams-
tag/Sonntag im 60 Min.-Takt

= Einrichtung eines Angebotes am frihen Sonntagvormittag (ca. 4.30 — 8 Uhr) im
60 Min.-Takt

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Kaiserlei Westseite — Nordring — Carl-Ulrich-Bricke — Marktplatz — Friedrichsring — Senio-
renzentrum — Lichtenplattenweg — Ostbahnhof — SchérnbornstraBe — Hans-Bockler-
Siedlung — Biirgel Ernst-Reuter-Schule - Rumpenheim Kurhessenplatz — Neuer Friedhof
— An den Eichen Nord

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 02:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 04:30 Uhr ca. 4:30 Uhr - 02:00 Uhr
(Fr bis 4:30 Uhr)

Bedienungsangebot

An den Eichen Nord —Ernst-Reuter-Schule | Ernst-Reuter-Schule — Kaiserlei Westseite

= Mo-Fr: = Sa: So: = Mo-Fr: = Sa: = So/ Fe:
TVZ 130 TVZ 130 - TVZT15 TVZ 15 TVZ 130
NVZ T30 NVZ T30 NVZT15 NVZ 15 NVZ T30
SVZ EF SVZ EF SVZ 130 SVZ 30 SVZ 130/T60

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahnen an der Haltestelle Kaiserlei Westseite (Prioritdt von/ nach Frankfurt)
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritét von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
= Buslinie 103 und 107 an der Haltestelle Kaiserlei Westseite
= Buslinien an der Haltestelle Markiplatz
= Buslinie 120 an der Haltestelle Neuer Friedhof

plan:mobil 195



Stadtwerke -

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 Offenbach

Infrastruktur und Betrieb

= Einrichtung und Bedienung der (Teil-) Haltestelle MUhlheimer Str. (stadteinwdrts)
=  Fahrzeugeinsatz: E-Standardsolobus
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MaBnahmen (im Vergleich zum Fahrplanstand Juli 2022)

=  Umsetzung eines verbesserten Bedienungskonzeptes im Stadtbusnetz Offen-
bach

= Verdnderte LinienfGhrung von August-Bebel-Ring Uber Ledermuseum zum
Marktplatz und weiter Uber TempelseestraBe und Untere GrenzstraBe zum Ost-
bahnhof und weiter nach MUhlheim bzw. Obertshausen

= FUhrung aller Fohrten Mo-Sa in der TVZ und NVZ bis August-Bebel-Ring

= Gultigkeit des hier dargestellten Bedienungsangebotes bis Dezember 2025; ge-
pruft wird eine Neuordnung der Bedienung zwischen Offenbach, MUhlheim
und Obertshausen in Abstimmung mit dem MaBnahmenkonzept im NVP des
Kreises Offenbach ab Dezember 2025 in Abstimmung mit der kvgOF

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

August-Bebel-Ring — Ludwigstr./ Ledermuseum — Rathaus — Markiplatz — Tem-
pelseestraBe — Untere GrenzstraBe — Ostbahnhof — Senefelderallee — MUhlheim
Rote Warte MUhlheim Bahnhof SUdseite — Markwald — Ldmmerspiel — Obertshausen

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 5:00 Uhr - 22:00 Uhr ca. 5:00 Uhr - -
22:00 Uhr

Bedienungsangebot

August-Bebel-Ring - Senefelderallee MUhIh. Rote Warte - Obertshausen, Haus
Jona
= Mo-Fr: = Sa: So: = Mo-Fr: = Sa: = So/Fe:
TVZ 130 TVZT30 - TVZ 730 TVZ 60 -
NVZ T30 NVZ NVZ - (bis 18:00
SVZ 130 T30 SVZ 130 Uhr)
(ab/bis Mark- SVZ 160 (ca. 5.00 - SVZ 160
platz) (ab/ 6:00 Uhr) (5:00- 8:00)
bis
Markt-
platz)

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= S-Bahn-Linie an der Haltestelle Obertshausen Bahnhof
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Marktplatz (Prioritét von/ nach Frankfurt (Flug-
hafen) und Hanau)
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle MUhlheim S-Bahn
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= StraBenbahn-Linien an der Haltestelle August-Bebel-Ring (Offenbach Stadi-
grenze)

= Buslinien an der Haltestelle Marktplatz

= Buslinie 103 an der Haltestelle Neuer Friedhof

= Buslinien an der Haltestelle Obertshausen Bahnhof
= Stadtbuslinien MUhlheim

Taktangebot

= Die Linien 103 und 120 ergé&nzen sich im Abschnitt August-Bebel-Ring — Karl-
Herdt-Weg zu einem 15-Minutentakt

Infrastruktur und Betrieb

= Einrichtung und Bedienung der (Teil-) Haltestelle MUhlheimer Str. (stadteinwdrts)
=  Fahrzeugeinsatz: Standardsolobus

Aus Sicht der Stadt Offenbach ist auf dem bedienten Korridor der Linien 103 und 120
gegenUber dem heute bestehenden Fahrtenangebot keine Verdichtung notwen-
dig. Eine Mitfinanzierung der Stadt Offenbach fir eine Verdichtung durch Linien an-
derer Aufgabentrager ist derzeit nicht vorgesehen.
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Prifung

= EinfUGhrung einer neuen Expressbuslinie zwischen Rumpenheim/BUrgel und dem
Ostbahnhof sowie zur direkten Anbindung des Spessartrings (Ketteler-Kranken-
haus, Polizeiprasidium) an den Hauptbahnhof in Offenbach

= Bedienung Mo-Frin den Hauptverkehrszeiten (ca. 6.30 — .30 Uhr und 15.30 bis
18.30 Uhr) im 15 Minuten-Takt

= Pilotprojekt fUr die Einrichtung von Expressbussen

Linienweg (fett = Endhaltestellen) und bediente Haltestellen

Schlosspark — Marstallstr. — Kurhessenplatz — Hans-Bdckler-Siedlung — Anneliese-
Heikaus-Str. — Eppsteiner Str. — Ostbahnhof — Ketteler Krankenhaus — Polizeiprdsidium
— Friedrichsring —Hauptbahnhof

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 6:30 Uhr = 9.30 Uhr - -
ca. 15.30 - 18.30 Uhr

Bedienungsangebot

SchloBpark — Hauptbahnhof

= Mo-Fr: = Sa: So:
HVZT15 - -

MaBgebliche Hinweise zur Fahrplangestaltung

VerknUpfung
= RE/RB-Bahn an der Haltestelle Hauptbahnhof
= S-Bahn-Linien an der Haltestelle Ostbahnhof

Infrastruktur und Betrieb

= Fahrzeugeinsatz: Standardsolobus
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Liniensteckbriefe fur weitere Linien, die im Stadtgebiet Offenbach verkehren

MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Keine Anderungen

Linienweg (innerhalb Offenbachs, fett = Endhaltestellen)

(Dudenhofen/Hainhausen-) - Offenbach AWO Hainbachtal — Hainbachtal — Stadt-
halle — Eberhardt v.-Rochow-StraBe — Offenbach Post - HumboldtstraBe - Friedrichs-
ring — BahnUberfGhrung WaldstraBe - Marktplatz

Bedienungszeitraum (auf Offenbacher Stadigebiet)

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 5:30 Uhr - 21:30 Uhr ca. 5:30 Uhr - -
17:30 Uhr

Bedienungsangebot (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Mo-Fr: T30/T60 =  Sa:T60 = So/Fe:-

Der NVP des Kreises Offenbach sieht eine Ausweitung des Bedienungsangebotes for
diese Linie vor. Eine Prifung erfolgt in Abstimmung mit den beteiligten Akteuren.

Aus Sicht der Stadt Offenbach ist auf dem bedienten Korridor gegenitber dem
heute bestehenden Fahrtenangebot keine Verdichtung notwendig. Eine Mitfinan-
zierung der Stadt Offenbach fUr eine Verdichtung durch Linien anderer Aufgaben-
frager ist derzeit nicht vorgesehen.
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MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Keine Anderungen

Linienweg (innerhalb Offenbachs, fett = Endhaltestellen)

Frankfurt Seckbach — Mainkur Bf — Fechenheim - Offenbach Theater/Messehallen —
Rathaus — Marktplatz - Hauptbahnhof

Bedienungszeitraum (auf Offenbacher Stadigebiet)

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 5:00 Uhr - 19:00 Uhr - _

Bedienungsangebot (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Mo-Fr: T30 = Sa:- = So/Fe:-
Verkehrt nicht
zwischen 10-13
Uhr

MaBnahmen (auf Offenbacher Stadigebiet)

=  Keine Anderungen

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

(Frankfurt —) Amsterdamer Str. — Kaiserlei-West

Bedienungszeitraum (relevantes Angebot fir Offenbach)

Fr Sa So/ Fe
ca. 18:30 Uhr - 00:00 Uhr ca. 7:00 Uhr - 00:00 Uhr 9:30-0:00

= Saisonales Angebot: verkehrt nur zwischen Karfreitag und 3. Oktober auf Offen-
bacher Stadtgebiet

Bedienungsangebot (relevantes Angebot fir Offenbach)

GroBer Hasenpfad- Of Kaiserlei

= Fr:T30 = Sa:T30 = So/Fe: T30
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MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Keine Anderungen

Linienweg (innerhalb Offenbachs, fett = Endhaltestellen)

(Bad Vilbel) - Offenbach Theater/ Messehallen — Rathaus — Marktplatz — Hauptbahnhof
- BahnUberfUhrung WaldstraBe - Friedrichsring — Klinikum Offenbach — Klinikum Offen-
bach West - DickstraBe — Odenwaldring — BackstraBe — MerianstraBe — Bert-Brechf-
StraBe - Forsthaus Gei3feld — Gravenbruch Automeisterei - Gravenbruch Ost

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 23:30 Uhr ca. 5:00 Uhr - 00:00 8:30 - 23:30
Uhr

Bedienungsangebot

= Mo-Fr: T30 = Sa:T30 bis ca. 20 Uhr, = So/Fe:T60
zwischen 5-22 Uhr sonst T60 (bis/ ab Gravenbruch
zwischen Marktplatz nur bis ca. 21:00 Uhr);
und Gravenbruch, T30 zwischen Haupt-
sonst T60 bahnhof und Enkheim

zwischen 12-19 Uhr

Der NVP des Kreises Offenbach sieht eine Ausweitung der Bedienungszeitrdume for
diese Linie vor. Eine Profung erfolgt in Abstimmung mit den beteiligten Akteuren.

Aus Sicht der Stadt Offenbach ist auf dem bedienten Korridor gegenuber dem heute
bestehenden Fahrtenangebot keine Ausweitung notwendig. Eine Mitfinanzierung der
Stadt Offenbach fUr eine Ausweitung durch Linien anderer Aufgabentréger ist derzeit
nicht vorgesehen.
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MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Keine Anderungen

Linienweg (fett = Endhaltestellen)

Obertshausen Bf. — Heusenstamm — Offenbach Gasthaus Wildhof — Neu-Isenburg -
Flughafen

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 3:30 Uhr - 1:00 Uhr ca. 3:30 Uhr - 1:00 Uhr 3:30-1:00

Bedienungsangebot

= Mo-Fr: T30 = Sa:T30 = So/Fe: T30

MaBnahmen (auf Offenbacher Stadigebiet)

=  Keine Anderungen

Linienweg (innerhalb Offenbachs, fett = Endhaltestellen)

(Langen-) - Offenbach Forsthaus GeiBfeld — Buchrainweiher - Bert-Brecht-StraBe —
Odenwaldring — Klinikum Offenbach West - Hauptbahnhof — Marktplatz

Bedienungszeitraum

Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 5:00 Uhr - 23:00 Uhr ca. 6:00 Uhr - 9:00 — 23:00
23:00 Uhr

Bedienungsangebot

= Mo-Fr: T30 =  Sa:T60 =  So/ Fe:T60
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Der NVP des Kreises Offenbach sieht eine Ausweitung der Bedienungszeitrdume for
diese Linie vor. Eine Prifung erfolgt in Abstimmung mit den beteiligten Akteuren.

Aus Sicht der Stadt Offenbach ist auf dem bedienten Korridor gegentber dem
heute bestehenden Fahrtenangebot keine Ausweitung notwendig. Eine Mitfinan-
zierung der Stadt Offenbach fUr eine Ausweitung durch Linien anderer Aufgaben-
frager ist derzeit nicht vorgesehen.

MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= Keine Anderungen
= Nach Informationen des RMV wird diese Linie im Februar 2024 eingestellt.

Linienweg (innerhalb Offenbachs, fett = Endhaltestellen)

(Bad Vilbel) - Warschauer Str. — Amsterdamer Str. — Kaiserei S-Bahn (West) — Kaiserlei S-
Bahn (Ost) — August-Bebel-Ring — Deutscher Wetterdienst — Hauptbahnhof
Hauptbahnhof - TulpenhofstraBe = Leibnizschule — August-Bebel-Ring - Max-Willner-
Platz - Kaiserlei S-Bahn (Ost) - Kaiserei S-Bahn (West) - Amsterdamer Str. — Warschauer
Str. — (Bad Vilbel)

Bedienungszeitraum

an Mo-Fr Sa So/ Fe
ca. 4:30 Uhr - 20:00 Uhr ca. 4:30 Uhr - 20:00 Uhr -

Bedienungsangebot

Kaiserlei — Offenbach Hauptbahnhof

= Mo-Fr: T60 = Sa:T60 = So/Fe:-
(T30 in HVZ)
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MaBnahmen (auf Offenbacher Stadtgebiet)

= keine Anderungen

Linienweg (innerhalb Offenbachs)

Frankfurt Konstablerwache - Frankfurt Ostbahnhof - Offenbach Nordring — HafenbrU-
cke — Carl-Ulrich-Bricke — Theater/ Messehallen — Rathaus — Marktplatz

Bedienungszeitraum

An allen Tagen: ca. 1:00 Uhr - 3:00 Uhr

Bedienungsangebot

An allen Tagen: zwei Fahrten von Frankfurt nach Offenbach, eine zurick

MaBnahmen (auf Offenbacher Stadigebiet)

= keine Anderung

Linienweg (innerhalb Offenbachs)

Frankfurt Flughafen — Neu-Isenburg — Offenbach Bertolt-Brecht-Str. - Odenwaldring -
BahnUberfUhrung Waldstr. - Marktplatz

Bedienungszeitraum

An allen Tagen: ca. 1:00 Uhr - 3:30 Uhr

Bedienungsangebot

An allen Tagen:_eine Fahrt von Frankfurt Flughafen nach Offenbach, eine zurick
« zum Flughafen, eine weitere nur bis Neu-Isenburg (mit Anschluss zum Flughafen)

Ferner verkehren Linien als Verstarkerfahrten im Schulverkehr. Die Linien sind
ggf. den Bedurfnissen des Schulverkehrs anzupassen.
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10 Ideenskizze fur die Gestaltung offentlicher Mobili-
tatsangebote in Offenbach

Vorgehensweise, Ausgangslage und Zielsetzungen eines Zielbildes fur die &f-
fentlichen MobilitGtsangebote in Offenbach wurden in Kap. 4 bereits darge-
stellt. In diesem Kapitel folgt nun die Entwicklung einer Ideenskizze fUr die Aus-
gestaltung dieses Zielbildes.

Die Diskussion eines Zielbildes, das thematisch weiter gefasst ist als ein Ublicher
NVP und auch hinsichtlich der Umsetzungsperspektive Uber den Funfjahres-
rhythmus eines NVP hinausgeht, ist im Zuge der Erarbeitung bereits 2020/2021
entstanden — zu einem Zeitpunkt, als die Bearbeitung des VEP 2035 noch nicht
absehbar war. Die aus dem Zielbild abgeleitete Ideenskizze soll mégliche Pro-
jekte aufzeigen, die der Starkung der &ffentlichen Mobilitdtsangebote im Be-
reich des OPNV, des FuB- und Radverkehrs dienen, aber im Sinne von push-
und-pull-MaBnahmen auch steuernde und reglementierende Projekte im Be-
reich des Pkw-Verkehrs aufzeigen. Die Ideenskizze geht damit bewusst fachlich
und organisatorisch sowohl Uber die Zustandigkeit eines Nahverkehrsplans als
auch der NiO als lokale Nahverkehrsorganisation als auch Uber den Umset-
zungszeitraum des NVP und damit Uber das Jahr 2027 hinaus.

Eine vertiefende Betfrachtung der Projekte ist im Rahmen dieses NVP nicht vor-
gesehen; die nachfolgend benannten Themenfelder sollen in den zusténdigen
Fachpldnen und weiteren Untersuchungen ndher betrachtet werden.

Prifung eines hoherwertigen OPNV-Systems

m Auf den potenzialstarken Hauptachsen, die nicht bereits mit Schienenver-
kehrsangeboten im dichten Takt bedient werden, bestehen heute bereits
dichte Angebote im Busverkehr. Die Wachstumsprognose der Stadt Offen-
bach geht von einem weiteren Bevdlkerungswachstum in den kommenden
Jahren aus, auch die Zahl der Arbeitsplatze (und damit die Pendelndenzah-
len) werden ansteigen.

m Im NVP ist ein Prifauftrag enthalten, bei dem neben der Méglichkeit der Ein-
fUhrung eines schienengebundenen Verkehrsmittels in Offenbach und auf
Relationen Richtung Frankfurt auch die Einrichtung eines hochwertigen Bus-
systems auf den Hauptachsen geprift werden soll. Dabei spielt neben ei-
nem dichten Bedienungsangebot die Fahrzeugausstattung, die Infrastruktur
und Trasse mit eigenen Fahrspuren, ein beschleunigter Betrieb mit wenig
Stérungspotenzialen sowie begleitenden Gestaltungs-, Informations- und
KommunikationsmaBnahmen und das Corporate Design eine wichtige
Rolle.
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Anbindung neuver Entwicklungsgebiete (Umsetzung nach 2027):

m Auch Uber den Umsefzungszeitpunkt 2027 hinaus spielt eine attraktive Er-
reichbarkeit der Entwicklungsgebiete in Offenbach eine entscheidende
Rolle fur eine starke OPNV-Nutzung in diesen Bereichen. Eine frihzeitige
gute Anbindung mit einem dichten Fahrfenangebot und der VerknUpfung
mit ergdnzenden MobilitGtsangeboten bereits dann, wenn die ersten Pen-
delnden dorthin unterwegs sind oder sich Bewohnerinnen und Bewohner in
einem neuen Wohngebiet ansiedeln, ist entscheidend fUr eine nachhaltige
Nutzung des Umweltverbundes von Anfang an. Bei der Betrachtung, wel-
ches OPNV-System kiUnftig in Offenbach ein optimales Bedienungsangebot
erzielen kann, sind daher auch die Entwicklungsgebiete, die perspektivisch
erst nach 2027 entstehen werden, mit inren Potenzialen so weit wie mdglich
mitzubetrachten.

m Neben einer guten Anbindung ist bei der Entwicklung neuer Gewerbefla-
chen oder Wohngebiete sowie weiterer OPNV-relevanter Ziele darauf zu
achten, dass eine passende Infrastruktur fUr einen optimalen Betrieb eines
OPNV-Angebotes bericksichtigt wird. Dies umfasst ausreichend dimensio-
nierte Trassen fir den OPNV (ggf. bevorrechtigt oder als Sonderspuren fur
eine stérungsfreie und gegenuber dem MIV bevorrechtigte Verbindung),
standortnahe Haltestellen und ggf. auch Wendeanlagen (mit sanitéren Ein-
richtungen) und Ladestationen fir E-Busse.

Angebote der Stadt-Umland-Verkehre verbessern

m Neben den Hauptachsen im Stadtgebiet und Richtung Frankfurt sind auch
die weiteren Achsen zu den benachbarten Stadten hinsichilich eines ver-
besserten OPNV-Angebotes zu prifen. Dies betrifft neben den MaBnahmen
zur Verdichtung des Schienenverkehrs entlang der Achse der S-Bahnlinien
S8/S9 auch perspektivisch die Umsetzung einer Regionaltangente zwischen
dem Kreis Offenbach, der Stadt Offenbach und dem Flughafen.

m Auf den derzeit im Busverkehr bedienten Achsen Richtung Neu-lsenburg
und Heusenstamm sind Angebotsverbesserungen zusammen mit dem RMV
bzw. dem Kreis Offenbach zu prifen.

Prifung der Einrichtung von On-Demand-Verkehren

m Im Rhein-Main-Gebiet sind in den vergangenen Jahren im Zuge der EinfUh-
rung des OnDeMoFRM-Projektes verschiedene On-Demand-Verkehre um-
gesetzt worden, u.a. in Hanau, Frankfurt und im Kreis Offenbach.

m Geprift werden soll der Einsatz eines fahrplangebundenen oder flexiblen
Bedarfsverkehrs in Offenbach als Ergénzung des OPNV-Angebotes, fir die
Bedienung tangentialer Relationen, fUr die ein Betrieb mit Bussen nicht wirt-
schaftlich ist, fUr die ErschlieBung von Bereichen, die bislang im Busverkehr
nicht angefahren werden konnten, und/ oder als Ersatz fur schwach nach-
gefragte Fahrten im Stadtbusverkehr.
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Abbildung 33: MaBnahmen zur Verlagerung von Fahrleistungen auf den Umweltverbund

Klimaneutral bis 2045

Fahrleistung vom Autoverkehr auf den Umweltverbund verlagern
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Ausbau der (betrieblichen) Infrastruktur

m Bei der Prifung der Einrichtung eines hochwertigen OPNV-Systems in Offen-
bach spielt neben dem Bedienungsangebot der Ausbau der (betriebli-
chen) Infrastruktur eine wichtige Rolle.

m Neben einem attraktiven Fahrtenangebot mindestens im 10 Minuten-Takt
auf den Hauptachsen sind Vorrangtrassen fur den Umweltverbund, Bevor-
rechtigungsmaBnahmen, der Ausbau von Haltestellen und VerknUpfungs-
punkten (aufgrund von Angebotsverdichtungen und dichterer Belegung
dieser Stationen) sowie ggf. die Einrichtung weiterer Wendeanlagen und La-
destationen wichtig.

m Damit einher geht die Anforderung, dass fir den OPNV (wie auch fir an-
dere Verkehrsmittel des Umweltverbundes) kinftig mehr Fidchen zur Verf-
gung gestellt werden, v.a. auf den wichtigen Achsen in die Innenstadt, im
Innenstadtbereich selbst sowie auf den Zulaufstrecken zu den VerknUp-
fungspunkten zur S-Bahn und zum Hauptbahnhof.

Ausbau der Mobilstationen und des Angebotes der verknipften Mobilitét

m Die Einrichtung weiterer Mobilstationen im Stadtgebiet ist bereits Bestandteil
der Angebotskonzeption des NVP. Fur eine weitere Umsetzungsperspekfive
ist zu prufen, welche Pofenziale zum (kapazitativen) Ausbau bestehender
und der Einrichtung neuer Mobilstationsstandorte (auch Ubergreifend mit
den Nachbarstadten) bestehen, und entsprechende Umsetzungskonzepte
vorzusehen.

m In diesem Zusammenhang sind weitere Kooperationen mit Mobilitatsdienst-
leistern (z. B. Sharinganbieter fUr den Radverkehr oder Carsharing, Lastenrd-
der etc.) zu prufen, um den Menschen in Offenbach attraktive Angebote
fUr eine multimodale Wegekette anzubieten.

Digitalisierungsoffensive

m Bereifs umgesetzte und in Umsetzung befindliche MaBnahmen zur Digitalisie-
rung des OPNV sind auch Uber den Zeitraum des NVP fortzusetzen. Dies um-
fasst MaBnahmen im Bereich des Ticketings, des Vertriebs von Tarifangebo-
ten im OPNV, aber auch Ubergreifend die Buchung von ergénzenden Mo-
bilitdtsangeboten, sowie die durchgdngige Information zu diesen Angebo-
ten in einer Mobilitatsplattform bzw. einer App.

Eine beispielhafte Umsetzung verschiedener Themenfelder zeigt die nachfol-
gende Ideenskizze.
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Abbildung 34: Ideenskizze fUr die Gestaltung &ffentlicher Mobilitdtsangebote in Offenbach

=== Angebotserweiterung

¥

@
1\

. Hoherwertiges &7
OPNV-System W
! Vorrangtrassen OV "
== (Bevorrechtigung, Beschleu-
nigung)

Erweiterter Innenstadt-
bereich mit Vorrang
Umweltverbund

. Mobilstationen

O Potenzial Ausweitung
multimodales Angebot
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11 Wirkung der Angebotskonzeption

Ziel dieses Arbeitsschrittes ist die Ermittlung der Auswirkungen der Angebotskon-
zeption. Dabei werden neben den verkehrlichen Wirkungen auch die finanziel-
len Folgen abgeschdatzt.

11.1 Verkehrliche Wirkung der Angebotskonzeption

Grundsatzlich wird das Mobilitatsangebot in der Stadt Offenbach auf die Be-
darfe einer wachsenden Stadt ausgerichtet. Das Angebotskonzept steht for
eine Verbesserung des vorhandenen OPNV-Angebots in Form eines bedarfs-
gerechten Ausbaus. Neben MaBnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebo-
tes werden auch MaBnahmen zur Vernetzung mit ergénzenden Verkehrsmit-
teln vorgeschlagen. Grundsdatzlich bleiben bestehende und bewdhrte Struktu-
ren gréBtenteils erhalten (z. B. sternférmig auf das Zentrum (Markiplatz) zulau-
fendes Liniennetz), es entstehen jedoch auch neue Verbindungen durch die
Neuzuordnung von Linienwegen und die Verdnderung von StreckenfGhrungen.
Als Profauftrage sind die EinfUhrung von Expressbuslinien sowie die Verbesse-
rung des Nacht- und Sonntagmorgenangebotes benannt.

m Ein bedeutendes Merkmal der Angebotskonzeption liegt auf Basis des be-
stehenden Mindestangebotes auf dem bedarfsgerechten Ausbau. Damit
einher geht die EinfGhrung der Linie 106 auf dem Linienweg zwischen Cari-
tas und Seniorenzenfrum, die Bedienung des Abschnittes Lauterborn — Bie-
ber Bahnhof mit der Linie 104, die verdichtete Bedienung von Waldhof mit
der Linie 101, die Bedienung auf der Hauptachse im Nordend im dichten 7,5
Minuten-Takt sowie die Verdichtung des Angebotes in den spdten Abend-
stunden.

m  Mif der ver@nderten FUhrung der Linie 102 Uber den Ostbahnhof und Markit-
platz wird fUr den Stadtteil Bieber sowie den Bieberer Berg die Anbindung
zur S-Bahn und zum Stadfzentrum verbessert.

m  Mif der ver@nderten FUhrung der Linien 103 und 120 Uber die BismarckstralBe
sowie die Marien- und FeldstraBe wird auch dieser Stadtbereich direkt mit
dem Marktplatz verbunden.

m Mit dem vorgesehenen PrUfauftrag wird die Erreichbarkeit der Entwicklungs-
flachen mit dem OPNV frihzeitig in der Liniennetzkonzeption bericksichtigt.
In Abhd&ngigkeit der Realisierungsetappen der jeweiligen Entwicklungsfla-
che werden die MaBnahmen im OPNV umgesetzt.

m Bei der Umsetzung der Barrierefreiheit ist Offenbach im Vergleich mit ande-
ren GroBstadten Spitzenreiter. FUr Bereiche, die aus wirtschaftlichen oder
verkehrstechnischen Grinden nicht ausreichend mit dem OPNV erschlossen
werden kdnnen, soll das OPNV-System durch ergénzende Mobilitatsinfra-
strukturen (z. B. Einrichtung von hochwertigen Fahrradabstellanlagen an
Haltestellen) unterstUtzt werden und somit indirekt die OPNV-Zuganglichkeit
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erhoht werden. Die Einrichtung von intfermodalen VerknUpfungspunkten er-
génzt das OPNV-Angebot in der Stadt Offenbach und bietet den Einwoh-
nern die Flexibilitat bei der Mobilitat, die bereits in den vergangenen Jahren
zunehmend an Bedeutung gewonnen hat.

Mit der Umsetzung der MaBnahmen im Handlungsfeld Netz und Angebot er-
hoht sich die Fahrleistung wie in der nachfolgenden Abbildung aufgefUhrt.

Abbildung 35: Mehrleistungen im Handlungsfeld Netz und Angebot

Fahrleistung (Wagenkilometer)

M Fahrleistung (Wagenkilometer)

4.430.700

3.391.000

In den Zwischenjahren bedarfs-
weise Umsetzung der MaBnahmen

Bestand 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Umsetzungspriorisierung

Der wesentliche Schwerpunkt der Angebotskonzeption liegt auf dem bedarfs-
gerechten Ausbau des heutigen Angebotes auf den wichtigen Achsen in Of-
fenbach und ergénzend in der Verbesserung der Angebote in den Nachtstun-
den sowie am Sonntagsvormittag. Aufgrund der kurzen Zeit seit EinfGhrung des
neuen Bedienungskonzeptes im Juli 2022 mit einem reduzierten Linien- und
Fahrplanangebot kbnnen zum jetzigen Zeitpunkt noch keine verldsslichen Aus-
sagen zu den mit dem neuen Konzept verbundenen Wirkungen auf die Fahr-
gastnachfrage und méglichen modal-split-Ver&nderungen (hier insbesondere
RUckgang der Nutzung des OPNV in Offenbach und Verlagerungen zu ande-
ren Verkehrsmitteln) getroffen werden.

Die Ergebnisse einer solchen Bewertung des aktuellen Bedienungskonzeptes
(sowie der zahlreich eingegangenen Kundenbeschwerden) sind jedoch rele-
vant fUr eine Entscheidung, welcher der in der Angebotskonzeption dargestell-
ten MaBnahmen mit hoher Prioritdt in den kommenden Jahren umgesetzt wer-
den sollten. Der Schwerpunkt sollte hier aber auf der Starkung des Angebotes
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auf den Hauptachsen in Offenbach liegen (entsprechend der Anforderungen
zur Bedienungsqualitét, wie in Kap. 6.3.4 definiert).

Abschdtzung der Fahrgastnachfrage

Im Zusammenhang mit dem Einwohnerwachstum sowie den neu entstehen-
den Arbeitsplatzen und somit auch zusdtzlichen Einpendlern wird im Jahr 2030
bei gleichbleibendem Modal-Split-Anteil von rund 16% eine Zunahme der Fahr-
gaste um ca. 4.200 Fahrgdste pro Tag (Mo-Fr) abgeschatzt (als Jahreswert wird
eine Fahrgaststeigerung von 1,1 Mio. Fahrgdsten abgeschatzt) (siehe auch Ka-
pitel 3.6.7).

Gleichzeitig wird angenommen, dass durch das verbesserte Angebot und der
Annahme, dass durch Marketingaktionen potenzielle Kunden angesprochen
werden, bestehende Kunden fur eine groBere Anzahl der téglichen Wege den
OPNV nutzen sowie von einer Eingewdhnungsphase der Netzanpassungen
auszugehen ist, eine Steigerung des OPNV-Anteils am Modal-Split von ca. 1-2
Prozent im n&chsten Jahrzehnt angestrebt werden kann.

11.2 Finanzielle Wirkung

11.2.1 OPNV-Angebot

Die Umsetzung der Angebotskonzeption (differenziert nach den verschiedenen
Bausteinen) fUhrt zu einer Ausweitung der Fahrleistung und damit verbundenen
Kosten, die sich auf das Ergebnis wie folgt auswirken:

Umsetzung MaBnahmen

Linien 101-108, 120 4.272.000 km 30.160.320 Euro
Umsetzung Mainahme 33.000 km 232.980 Euro
Nachtangebot

Umsetzung MaBnahme 26.500 km 187.090 Euro
Sonntagmorgen-Angebot

Umsetzung Prufaufirag 99.200 km 700.352 Euro
Expressbuslinie X8

Gesamt 4.430.700 km 31.280.742 Euro
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GegenUber dem aktuellem Leistungsumfang (Fahrplanstand ab Juli 2022; rund
3.391.000 Wagenkilometer/Jahr) ist mit der Umsetzung der Angebotskonzep-
tion eine Mehrleistung von rund 1.040.000 Kilometer/Jahr verbunden (+ ca.
31%).

FUr die finanzielle Abschatzung der OPNV-Angebotskonzeption wird der Kilo-
meterpreis aus 2021 (Durchschnittkostensatz von 7,06 Euro/km) zugrunde ge-
legt. Aufgrund der derzeit sehr volatilen Entwicklung der Lohn- und Treibstoff-
kosten, den in den vergangenen Jahren bereits eingetretenen Kostensteige-
rungen sowie den aktuellen Prognosen zur Inflation der kommenden Jahre
kénnen aktuell keine konkreten Aussagen zur Entwicklung der einzelnen Kos-
tenbestandteile getdtigt werden. Der konkrete Personalaufwand I&sst sich erst
nach Durchfuhrung der detaillierten Dienstplanung ermitteln. Ebenso kann
eine Abschdtzung zu den Folgen des geplanten Deutschlandtickets auf die
Einnahmen der folgenden Jahre erst nach Kldrung der Einnahmeaufteilung zu
diesem neuen Ticketangebot erfolgen. Mit dem Ausbau des Fahrtenangebo-
tes wird beispielsweise auch absehbar der Anteil der Overheadkosten wieder
sinken. Die fUr den jeweiligen Zeitraum maégliche Prognose der Kostenentwick-
lung wird in den jeweiligen Wirtschaftspldnen der kommenden Jahre sowie fur
die konkrete Umsetzung der MaBnahmen in den Vorlagen fUr die Beratungen
und BeschlUsse in den politischen Gremien erfolgen.

11.2.2 Investitionskosten

In der Angebotskonzeption sind folgende investive MaBnahmen vorgesehen,
fUr die zum Teil eine Kostenabschdtzung vorgenommen werden kann. Zu be-
achten ist, dass diese Kosten, abgesehen von den Kosten fir neue Fahrzeuge,
nicht durch die Stadtwerke Offenbach zu finanzieren sind, sondern durch die
jeweiligen Baulasttrager.

Haltestellen

In der Angebotskonzeption sind 12 weitere Haltestellenpositionen (10 nicht bar-
rierefreie + 2 bereits barrierefreie und zu verlegende Haltepositionen (HP 396 +
397)) benannt, die fUr den barrierefreien Aus- und Umbau vorgesehen sind. FOr
die genannten 12 Haltestellenpositionen wird ein pauschaler Kostensatz von je-
weils rund 50.000 € pro Halteposition angenommen (Stand 2023), konkrete Kos-
ten kédnnen erst nach einer Detailplanung der Haltestellen berziffert werden.

Mit dem Aus- und Umbau der genannten Haltestellen ist die barrierefreie Um-
sefzung bestehender Haltestellen zun&chst abgeschlossen. Der Umbau von be-
reits weitgehend barrierefrei errichteten Haltestellen hin zu einem vollstandig
barrierefreien Ausbau wird im Zuge von StraBenumbaumaBnahmen etc. unter
BerUcksichtigung der Wirtschaftlichkeit und dem jeweiligen aktuellen Stand der
Technik und der einschldgigen Regelwerke geprift. Im Rahmen der Anbin-
dung von neuen Entwicklungsfldchen oder Umbauprojekten sind neu zu pla-
nende Haltestellen nach den Anforderungen der Barrierefreiheit zu errichten;
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derzeit liegen hierzu keine MaBnahmen vor, fUr die bereits konkrete Kosten-
schatzungen dargestellt werden kénnen.

Wendeanlagen

FUr die betriebliche Abwicklung der Angebotskonzeption sind folgende Wen-
deanlagen einzurichten:

m Wende Bieber Waldhof: Die Umsetzung ist Bestandteil des Projektes ,,Umset-
zung Nahverkehrsplan 2018 — 2022 (Buswendeanlage Seligenstadter
StraBe, Bushaltestelle FriedensstraBe in der WaldstraBe, Marktplatz Berliner
StraBe, Umbau noérdlicher Marktplatz). Die Kosten sind im Stadtverordneten-
beschluss vom 10.09.2020 dargestellt; die Umsetzung ist im Jahr 2023 vorge-
sehen.

m Wende An den Eichen Nord: Tiefbau Uber ErschlieBung An den Eichen, Inf-
rastruktur (WC)

Beschleunigung

Aufgrund der Anderungen im Liniennetz sind derzeit keine Anpassungen von
Lichtsignalanlagen zur Bevorrechtigung der Busverkehrs zu Uberprifen bzw. zu
optimieren. Im Rahmen der Task-Force OPNV werden weitere MaBnahmen zur
Bevorrechtigung und Beschleunigung des Busverkehrs geprUft; derzeit liegen
hierzu keine MaBnahmen vor, fUr die bereits konkrete Kostenschétzungen dar-
gestellt werden kdénnen.

Fahrzeuge

Durch die Anderungen im Liniennetz und die Verdichtungen auf den Haupt-
achsen sind fur das Zielkonzept zusatzliche Fahrzeuge zu beschaffen.

Tabelle 34: Entwicklung des Fahrzeugeinsatzes fUr die Stadtbuslinien

Standardbus 30 40 8
(ohne Reserve)
lenk
Gelenkbus 36 34 D)
(ohne Reserve)

Im Rahmen der Beschaffungszyklen werden jeweils Fahrzeuge mit dem hdchst-
moglichen Umweltstandard beschafft und zum Einsatz gebracht. In der oben
genannten Darstellung der kinftigen Betriebskosten ist im dargestellten durch-
schnittlichen Kilometersatz ein Kostenanteil fUr die Beschaffung von Fahrzeu-
gen fur die Umsetzung der neuen Angebotskonzeption bereits enthalten. FOr
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die konkrete Umsetzung der MaBnahmen erfolgt in den Vorlagen fUr die Bera-
tungen und BeschlUsse in den politischen Gremien eine detaillierte Kostener-
mittlung.

Mobilstationen

Im Rahmen der Verbesserung der Schnittstellen werden weitere MaBnahmen
zur Einrichtung von Mobilstationen gepruft; derzeit liegen hierzu keine MaBnah-
men vor, fUr die bereits konkrete Kostensch&tzungen dargestellt werden kén-
nen.

FUr die Umsetzung weiterer Mobilstationen in Offenbach sollen Fordermittel des
Landes Hessen oder des Bundes akquiriert werden.

11.3 Finanzierung

Das betriebliche Leistungsangebot in der Stadt Offenbach umfasst
m den Schienenpersonennahverkehr (S-Bahn und Regionalbahn),

m das, auf Grundlage der Standards des NVP, erbrachte Verkehrsangebot im
straBengebundenen OPNYV,

m das, durch Dritte angebotene und finanzierte, erweitere bzw. ergdnzende
Mobilitétsangebot (z. B. Carsharing).

FUr die genannten Komponenten des OPNV existieren unterschiedliche Finan-
zierungsquellen und —zustandigkeiten, die sich in ihrer Aufgabenteilung be-
wdahrt haben und im Folgenden ndher dargestellt werden. DarGber hinaus wird
das Themenfeld der Infrastrukturfinanzierung beschrieben.

Die Umsetzung aller MaBnahmen steht unter Finanzierungsvorbehalt und erfor-
dert jeweils einen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung.Regionalver-
kehr

Die Aufgabentréagerschaft fur den SPNV sowie regionale Busverkehrsleitungen
in SUdhessen Ubernimmt der RMV. Zur Finanzierung des beauftragten Leistungs-
angebots setzt der RMV vornehmlich die Regionalisierungsmittel des Bundes
ein, die das Land Hessen an ihn weiterreicht.

Stadtbus gemdaB Vorgaben NVP

Das Angebot im Stadtbusverkehr umfasst alle entsprechenden erbrachten Ver-
kehrsangebote im straBengebundenen OPNV, welche die Vorgaben des NVP
erfUllen. Uber diese Festlegungen konkretisiert die Stadt Offenbach ihr &ffentli-
ches Interesse im Nahverkehr und definiert die sog. ,,ausreichende Verkehrsbe-
dienung" im Stadtverkehr.

Uber den NVP wurde eine bedarfsorientierte Modifizierung des Angebotes vor-
genommen. Das verbindlich festgelegte Leistungsvolumen im LinienbUndel
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Stadtverkehr Offenbach liegt bei rund 4,43 Mio. Wagenkilometer pro Jahr fir
das Zielkonzept.

Durch Dritte finanzierte ergdnzende Angebote im OPNV

Im NVP werden auch ergénzende OPNV-Angebote thematisiert, die Uber das
definierte Angebot, gemdans der Vorgaben, hinausgehen (welches die NiO als
OPNV-Aufgabentragerorganisation bereitstellt) und die einer externen Finan-
zierung bedurfen, so erfolgt z. B. die Finanzierung des Fahrradverleihsystems
durch die NiO in Kooperation mit Call-a-Bike mit j@hrlichen Kosten von zurzeit
33.000 Euro.

Infrastruktur

Durch den NVP werden neben dem beftrieblichen Leistungsangebot Vorga-
ben zum Ausbau der betrieblichen und kommunalen Infrastruktur getroffen.

Bei der Realisierung der durch den StraBenbaulasttrager zu erbringenden MaB-
nahmen ist neben der Finanzierung auch der jeweils erforderliche zeitliche Vor-
lauf u.a. fUr den Planungsprozess Uber Beschluss und Ausschreibung bis zur Um-
sefzung und Inbetriebnahme mit zu berucksichtigen.

Die betriebliche Infrastruktur umfasst ortsfeste Anlagen wie Betriebshofanlagen
und Werkstattgebdude. Sie werden Gber die Ausgleichsleistungen fur das Ver-
kehrsangebot finanziert.

Die MaBnahmen im Bereich der kommunalen Infrastruktur umfassen vorrangig
den Aus- und Neubau von Bushaltestellen und VerknUpfungspunkten sowie die
Umsetzung von BeschleunigungsmaBnahmen, z. B. durch Busschleusen und
Ampelbevorrechtigung, fur deren Realisierung und Finanzierung die Stadt Of-
fenbach als StraBenbaulasttréger zustandig ist. Die derzeit bekannten MaBnah-
men sind in Kap.11.2.2 aufgelistet; konkrete Kostenermittlungen liegen hier
nicht vor.

Die Stadt Offenbach beabsichtigt fur verschiedene Infrastrukturprojekte For-
dermittel zu beantragen (u.a. MobFOG, FAG). Grundsatzlich kdnnen Fordermit-
tel unter anderem fur zentrale Omnibusbahnhodfe, Haltestellenanlagen und -
ausstattung, BeschleunigungsmaBnahmen oder Bahnhofsmodernisierungen
beantragt werden.

11.4 Umweltbezogene Wirkungen der MaBnahmen

Die wesentlichen umweltbezogenen Wirkungen von verkehrlichen MaBnah-
men sind Emissionen von L&rm, von Luftschadstoffen (insbesondere PM10 -
Feinstaub und NO2 - Stickstoffdioxid) und von Treibhausgasen (insbesondere
CO2 - Kohlendioxid).

Hinsichtlich der umweltbezogenen Wirkungen der MaBnahmen des Nahver-
kehrsplans sind direkte und indirekte Wirkungen zu bericksichtigen:
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m Direkte Umweltwirkungen ergeben sich dann, wenn sich infolge der MaB-
nahmen die Emissionen aus dem OPNV selbst veréndern; dies ist beispiels-
weise der Fall, wenn infolge von Angebotsausweitungen im OPNV héhere
Fahrleistungen und damit auch mehr Emissionen entstehen, oder wenn sich
durch den Einsatz emissionsGrmerer Fahrzeuge bei gleichbleibender Fahr-
leistung die Emissionen verringern.

m Indirekte Umweltwirkungen entstehen, wenn die MaBnahmen Nachfragere-
akfionen ausldsen, die ihrerseits Verédnderungen der verkehrlichen Gesam-
temissionen zur Folge haben; dies ist beispielsweise der Fall, wenn infolge
von Angebotsverbesserungen Wege statt mit dem (emissionsintensiven) ei-
genen Pkw mit dem (emissionsérmeren) OPNV zurickgelegt werden.

Die direkten Umweltwirkungen werden mithin vom Angebot, die indirekten von
der Nachfrage bestimmt.

Die nachfolgenden Wirkungsbetrachtungen konzentrieren sich auf die Treib-
hausgasemissionen, da allein fUr diese auf Basis der vorliegenden Daten eine
Abschdatzung méglich ist. Zu den Larm- und Luftschadstoffemissionen werden
qualitative Hinweise gegeben. Alle Betrachtungen konzentrieren sich auf das
Zieljahr 2027 und vergleichen daher nur den Endausbauzustand der Angebofts-
variante (mit Berucksichtigung der Umsetzung aller MaBnahmen und PrUfauf-
frdge) mit dem Status quo.

Status quo und Wirkung Angebotskonzeption NVP 2023 - 2027

Aktuell werden im Stadtbusnetz der Stadt Offenbach 6 SL und 26 SGL mit EURO
VI-Standard sowie 36 Elektrobusse (26 SL, 10 SGL) eingesetzts.

Im Status quo 2022 belaufen sich die jahrlichen CO2-Emissionen der durch die
im Stadtverkehr im Dieselbetrieb eingesetzten Busse auf rund 1.849.000
kg/Jahr4, die NOx-Emissionen betragen rund 6.847 kg/Jahr.

Durch die Umsetzung der Angebotskonzeption des NVP steigt die Fahrleistung
gegenuUber heute um insgesamt 1.040.000 km/Jahr (+ ca. 31%) an. FOr das Jahr
2027 kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden, wie sich exakt die
Fahrleistung auf Busse mit Diesel- und mit Elekfroantrieb verteilen wird; in der
nachfolgenden Berechnung wird daher als Mindestanforderung davon ausge-
gangen, dass weitere zehn Gelenkbusse auf Elekiroantrieb umgestellt werden.
Daher wird davon ausgegangen, dass im Jahr 2027 dann von insgesamt 40 SL
voraussichtlich 34 Busse mit Elektroantrieb sowie von 34 SGL dann voraussicht-
lich 19 Busse mit Elekfroantrieb verkehren werden.

3 OVB-Fahrzeugliste 12/2022 7
4 Annahme: Gleiche Fahrleistung SL und SGL
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Tabelle 35: Emissionen Status Quo und NVP 2023 - 2027

Anzahl Solobus CO2 | Anzahl Gelenk- CO2 CO2 NOx
und Km [kg/a] bus und Km [kg/q] [kg/q] [kg /a]
3.390.700 km 6 Diesel 26 Diesel
s::::,;)qzuzo (49.863 km je (von 32 gesamt) 267k’;22 (von 36 gesamt) ]'58k]g.4]4 1.849.336 kg 6.847 kg
Bus) 299.200 km 1.296.400 km
Umsetzung NVP 4.430.700 km 6 Diesel 15 Diesel
2023-2027im | (59874 kmije | [von40gesami) 309k-82' (von 34 gesamt) ]-0?(7-9‘3 1317.734kg | 3.391 kg
g g
Jahr 2027 Bus) 359.200 km 898.110 km

Hinweis: Berechnung nach HBEFA 4.2, Handbuch fUr Emissionsfaktoren, Januar 2022
Solobus EURQO VI (Standard)

Emissionsfaktor 2020; Verkehrssituation D @-Urban UBA 2021:

895,46 CO2 [g/km], 4,21 NOx [g/km]

Emissionsfaktor 2025; Verkehrssituation D @-Urban UBA 2021:

862,53 CO,Aquivalente [g/km], 2,59 NOx-Aquivalente [g/km]
Gelenkbus EURQO VI (Standard)

Emissionsfaktor 2020; Verkehrssituation D @-Urban UBA 2021:

1219,85 CO; [g/km], 4,31 NOx [g/km]

Emissionsfaktor 2025; Verkehrssituation D @-Urban UBA 2021:

1122,26 CO; [g/km], 2,74 NOx [g/km]

Unter der Annahme, dass die Fahrleistungsanteile von Standardlinien- und
Standardgelenkbussen gleichbleiben, sinken die CO2-Emissionen gegentber
2022 um rund 28,7 %%, die NOx-Emissionen sinken um rund 50%.

Die direkten Emissionen (CO2 und NOx) werden weiterhin durch Emissionsmin-
derungen aus indirekten Wirkungen weiter gesenkt. Dies sind insbesondere die
Fahrgastzuwédchse im OPNV, mit denen Pkw-Fahrten vermieden werden kén-

nen. Zugleich gilt, dass sich weitere, wenn auch nicht exakt quantifizierbare

Minderungen der Emissionen durch die weiteren MaBnahmen, wie durch das
Mobilitdtsmmanagement oder den weiteren MobilitGtsangeboten, erreichen las-
sen. Insbesondere in der Synergie unterschiedlicher AktivitGten aus den Berei-
chen Information, Marketing, Tarif und MobilitGdtsmanagement sind Vernde-
rungen des Mobilitatsverhaltens zugunsten einer verstarkten Nutzung des Um-
weltverbundes zu erwarten, die dann indirekt auch zu einer Reduzierung der

Emissionen beitragen (indirekte Wirkungen kdnnen innerhalb des NVP nicht
quantifiziert werden).

Die im NVP 2023 — 2027 enthaltenen MaBnahmen zahlen somit auf die Klima-
ziele der Stadt Offenbach ein.

Berechnung auf Grundlage durchschnittlicher Verbrduche
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12 Linienbundelungskonzept

Die bestehende LinienbUndelung hat sich bewdhrt. Daher wird die aus dem
letzten Nahverkehrsplan begrindete LinienbUndelung weiter fortgefthrt.

Die LinienbuUndelung wird mit folgenden Einzelpunkten begrindet:

Die Stadtverkehrslinien 101 bis 108 und 120 treten unter dem Gesichtspunkt der
Verkehrsintegration sowie der Fahrgastinformation in einem einheitlichen
Marktauftritt als System auf:

m Einheitliches Taktangebot im 15- oder 30 Minuten-Takt, teilweise verdichtet
auf den 10- bzw. 7,5-Minuten-Takt.

m Umsteigebeziehungen und VerknUpfungsmaoglichkeiten an zahlreichen Hal-
testellen im Stadtgebiet (insbesondere am Marktplatz sowie an den S-Bahn-
Stationen).

m relevante und aufkommensstarke Nachfragestrukturen zwischen den ver-
schiedenen Stadtbereichen und der Innenstadt sowie zu weiteren Einzelzie-
len (z. B. zu den S-Bahn-Stationen oder zum Ringcenter).

m Tarifstruktur: einheitliches Fahrkartensortiment und Nutzungsmaoglichkeiten
innerhalb des gesamten Stadfgebietes.

m Die Umlaufe der Fahrzeuge kénnen aufgrund der Verflechtungen des Stadt-
busnetzes sinnvoll miteinander verknUpft werden, so dass eine Optimierung
des notwendigen Fahrzeugeinsatzes und der bereifzustellenden Reserveka-
pazitdten zu erzielen ist und somit der Zuschussbedarf minimiert wird (Syner-
gieeffekte bei der Planung der Betriebsreserve).

m Aufgrund des integrierten Angebots im Stadtbusverkehr ist ein einheitliches
Leitsystem (z.B. zur Anschlusssicherung efc.) unabdingbar.

m Die Ausdehnung des Bedienungsgebiets entspricht weitgehend dem Stadi-
gebiet von Offenbach, so dass lange Ein- und Ausrickzeiten und damitf ver-
bundenen Leerleistungen zu einem Beftriebshofstandort vermieden werden.

m Die Stadtgrenzen Uberschreitenden Linien 103 (nach Frankfurt-Bornheim)
und 120 (nach MUhlheim und Obertshausen) stellen die Verbindungen zu
den Nachbarstddten dar. Sie Ubernehmen auf den Abschnitten Kaiserlei —
Innenstadt und Waldheim — MUhlheimer StraBe — Innenstadt mit ihrem Fahr-
tenangebot im 15- bzw. 30-Minuten-Takt relevante innerstadtische Erschlie-
Bungsaufgaben und sind mit den Ubrigen Stadtverkehrslinien in Offenbach
an zahlreichen Haltestellen verknUpft.

Unter BerUcksichtigung der dargestellten Kriterien einer Teilnetzbildung fur die
Linien und Verkehre in der Aufgabentrégerschaft der NiO wird empfohlen, die
Linien 101 = 108 und 120 in einem Netz und damit in einer Genehmigung zu
bUndeln.
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13 Direktvergabe eines offentlichen Dienstleistungs-
auftrags an die OVB

Die Stadt Offenbach als Aufgabentréager (bzw. die NiO als Aufgabentrégeror-
ganisation) hat im Wege der Direktvergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrages die OVB GmbH gemdaB Art. 5 Abs. 2 VO 1370 / 2007 mit der Erbrin-
gung von Personenverkehrsdiensten im Linienverkehr im LinienbUndel Stadt Of-
fenbach beauftragt. Die Konzessionen fur die stddtischen Linien laufen bis
Ende 2025. Zum Linienbundel gehéren auch Linienverkehre, die in das Zustén-
digkeitsgebiet benachbarter Aufgabentréger fUhren, sofern deren verkehrli-
cher Schwerpunkt aber im Gebiet der Stadt Offenbach liegt.
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14.1 Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens

Der Bearbeitungsprozess des NVP 2023 — 2027 fUr die Stadt Offenbach wurde
von einem Beteiligungsprozess begleitet, in dem die Ergebnisse und Anforde-
rungen im Rahmen eines Beteiligungsprozesse mit BUrgerinnen und BUrgern so-
wie wesentlichen Akteuren aus der Stadt Offenbach und der Region ruckge-
koppelt wurden.

Abbildung 36: Gremien im Rahmen des Beteiligungsprozesses zum NVP

eAmt flr Planen und Bauen

eAmt flir Mobilitat

eAmt flr Umwelt, Energie und Klimaschutz
eVerkehrsunternehmen

eNahverkehr in Offenbach GmbH
eGutachter

eKernteam

ebenachbarte Aufgabentrager

*RMV

e Akteure aus weiteren Fachabteilungen der Stadt Offenbach
eStadtwerke Holding

eRegierungsprasidium Darmstadt

eRegionalverband Frankfurt RheinMain

eLandesbehorden

eVerkehrsunternehmen

eFahrgastverbiande

eBehindertenverbdnde

*Weitere Anh&rungsberechtigte nach §14 Abs. 5 Hess. OPNVG

e politische Gremien

epolitische Fraktionen der Offenbacher Stadtverordnetenversammlung

mmd  Biirgerinnen- und Biirgerbeteiligung

*Online
eVor Ort

Eine kontinuierliche Abstimmung der Ergebnisse und der methodischen Vorge-
hensweise erfolgte in einem Kernteam. Die Kernteamtreffen fanden in regel-
mdaBigen Abst&nden statt.

Der Arbeitskreis zum NVP stellte den Informationsfluss zwischen wichtigen Akt-
euren sicher und bot zugleich den Rahmen, zentfrale Meilensteine abzustim-
men, fachliche Empfehlungen inhaltlicher und methodischer Art auszuspre-
chen und die politischen Entscheidungen vorzubereiten. Der Arbeitskreis am
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26.10.2020 wurde wegen der Pandemie abgesagt und schriftliche Stellungnah-
men und Hinweise eingeholf; am 06.10.2022 fand der Arbeitskreis als Prasenz-
veranstaltung statt. Von den Teilnehmenden wurden u.a. folgende Themen er-
wdhnt, die bei der Bearbeitung des NVP berUcksichtigt wurden:

m Handlaufbeschrifftungen fUr Blinde und Sehbehinderte Menschen zur besse-
ren Orientierung beim Zugang zu Haltestellen

m Sammeltaxis in den Abendstunden an Veranstaltungsorten und Kombiti-
ckefts

m Lesbarkeit von Fahrplanen (Beschriffung und Platzierung)
m  Witterungsschutz und Verschattung an Bushaltestellen
m Mehr Sitzplatze an Haltestellen

m Umsetzung Barrierefreiheit im Gesamtsystem OPNV (Infrastruktur, Fahrzeuge,
Fahrgastinformation, Zwei-Sinne-Prinzip), App und leichte Sprache, Barriere-
frei-konzepte fUr BaumaBnahmen an Haltestellen und Haltestellenverlegun-
gen

m Errichtung von sicheren Fahrradabstellanlagen (Fahrradboxen) an den S-
Bahn-Stationen

m Verbesserte Anbindung zwischen DWD/ Kaiserlei/ Ledermuseum und OF-
Hbf.

m Ausbau Sharing-Angebote und Ladeinfrastruktur

m Verbesserung Wegweisung und Radanbindung

m Wiedereinsetzung der Linien 45 am Mainufer Richtung Frankfurt

m Verbesserung Attraktivitat, Ausstattung und Zugang OF-Hauptbahnhof
m Verbesserung Anbindung SPNV (Regionaltangente)

m Ausbau Mobilitétsstationen fir multimodale Wegeketten

m Deutlicher vereinfachtes Tarifsystem in Offenbach und Frankfurt

m Einrichtung eines Schienenverkehrssystems in Offenbach

m PrUfung der Einrichtung eines On-Demand-Angebots

m Optimierung der VerknUpfung am Marktplatz

Ergdnzend zu den Treffen des Arbeitskreises wurden politische Entscheidungs-
trager und —gremien Uber den Fortgang des NVP eingehend informiert. Diese
Veranstalfungen im Rahmen des Prozesses zum NVP fanden am?21.10.2020, am
4.7.2022 und am 27.9.2022 statt.

Burgerinnen und Burger konnten sich digital und vor Ort in den Prozess einbrin-
gen. Auf diese Weise konnten sie als (potentielle) Kunden des OPNV in Offen-
bach ihre Ideen und Anregungen kommunizieren, die im NVP BerUcksichtigung
finden.
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Eine Online-Beteiligung fand im Zeitraum vom 22.10. bis 15.12.2020 statt. Die
BUrgerinnen und BUrger konnten ihre Ideen mithilfe eines Karten-Tools verdf-
fentlichen, Gber andere Ideen durch eine Like- und Dislike-Funktion abstimmen
und kommentieren. Auf diesem Weg haben 62 Personen 165 Ideen einge-
reicht. FUr diese ldeen wurden insgesamt 2.594 Likes und 85 Kommentare ab-
gegeben. Die Ideen wurden kategorisiert und fUr die weitere Bearbeitung auf-
gearbeitet. Abbildung 37 zeigt die Anzahl der abgegebenen Ideen nach Ka-
tegorie.

Abbildung 37: Abgegebene Ideen im Rahmen der Online-BUrgerbeteiligung

m Infrastruktur &
Ausstattung

m Liniennetfz/ Fahrplan
Allgemeines

= VerknUpfung

m Ticket, Tarif, Service

Die Top-ldeen in der Kategorien Infrastruktur & Ausstattung und Liniennetz/
Fahrplan sind:

m Verldngerung der StraBenbahnlinien 12 und 16 nach Offenbach Hbf.
m EinfUhrung einer RingstraBenbahn in Offenbach

m Ersefzen der Linie 101 durch eine moderne StraBenbahn auf separaten Ra-
sengleisen

m FUhrung der StraBenbahn nach Bieber und Rumpenheim
m FUhrung der StraBenbahn nach Tempelsee

m Schaffung einer Busverbindung zwischen Offenbach und Frankfurt Ostend
durch die Linie M32 im 20-Minuten-Takt bzw. durch die Linie 103 im 30-Minu-
ten-Takt

m Buswendeschleifen und -ladestationen nicht in Wohngebieten einrichten

m Einrichtung einer neuen Buslinie 109 aus (Heusenstamm-) Offenbach Sud
Uber Offenbach Hbf. und Westend und Kaiserlei
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EinfOhrung eines Busangebots am Sonntagmorgen vor 8 Uhr

Verl@dngerung der Linien 103 und 107 Uber An den Eichen nach Bieber-Ost

In den weiteren Kategorien wurden folgende Ideen von den Besucherinnen
und Besuchern der Website unterstutzt:

Gemeinsame Tarifzone fUr Frankfurt und Offenbach

Einrichtung einer S-Bahn-Station An den Eichen

Abstimmungen der Planungen der Stadt auf die Verkehrswende
Sanierung und Gestaltung der Tunnelstationen

VerknUpfung der OPNV-Jahreskarte mit dem Fahrradverleihsystem

Kostenfreie Jahreskarte fUr Senioren

Ergdnzt wurde das Beteiligungsangebot durch eine Informationsplattform zur
Erstellung des NVP Uber die Webseite der Stadt Offenbach (https://www.offen-
bach.de/stadtwerke/mobilitaet/mobilitaet-von-morgen/nahverkehrsplan/nah-
verkehrsplan-2023-2027.php (abgerufen am 2.12.22)).
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14.2 Umsetzungsstand Ausbau barrierefreier Haltestellen
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18 | HKII BU WaldstraBe sa 2019 1 1 6,57 | vollsténdig barrierefrei
19 | HKII BU WaldstraBe se 2019 1 1 5,21 | volist&ndig barrierefrei
49 | HKIII ArndtstraBBe se 2020 1 1 4,52 | volist&ndig barrierefrei
51 | HKI Hauptbahnhof sa 2021 1 1 4,80 | volist&ndig barrierefrei
52 | HKI Hauptbahnhof se 2021 1 1 4,80 | volist&ndig barrierefrei
Marktplatz Bus-
83 | HKI steig 3 - 2023 1 1 16,00 | vollstandig barrierefrei
114 | HK Klinikkum OF West | sa 2016 1 1 1 3,50 | volist&ndig barrierefrei
Kaiserlei West-
130 seite sa 2017 1 1 2,50 | volist&ndig barrierefrei
227 | HKII TaunusstraBe sa 2020 1 1 4,15 | volist&ndig barrierefrei
236 | HKII RohrmuUhle se 2018 1 1 1 3,32 | volist&ndig barrierefrei
237 | HKII RohrmuUhle sa 2018 1 1 1 2,43 | volist&ndig barrierefrei
245 | HK I Stadthalle se 2019 1 1 1 4,68 | volist&ndig barrierefrei
246 | HK I Stadthalle sa 2019 1 1 5,25 | vollstdndig barrierefrei
301 [ HKII Fachackerweg | sa 2020 1 1 1 2,50 | vollst&ndig barrierefrei
302 | HKII Fachackerweg | se 2020 1 1 2,85 | vollsténdig barrierefrei
303 | HKII KaiserleistraBe sal 2020 1 1 1 2,60 | vollsténdig barrierefrei
304 | HKII KaiserleistraBe se 2020 1 1 1 2,90 | vollsténdig barrierefrei
305 Kaiserlei Ostseite | se 2022 1 1 1 2,40 | vollst&ndig barrierefrei
306 Kaiserlei Ostseite | sa 2022 1 1 1 2,50 | volist&ndig barrierefrei
307 | HK Il Max-Willner-Platz | sa 2020 1 1 2,85 | volist&ndig barrierefrei
308 | HK Il Max-Willner-Platz | se 2020 1 1 4,90 | volist&ndig barrierefrei
August-Bebel-
309 | HK Il Ring sa 2020 1 1 1 3,70 | volist&ndig barrierefrei
Ludwigstr./Leder-
310 [ HKII museum sal 2020 1 1 4,70 | vollsténdig barrierefrei
Ludwigstr./Leder-
311 | HKII museum se 2020 1 1 4,50 | vollstdndig barrierefrei
313 [ HKII Odenwaldring sal 2019 1 1 2,50 | vollst&ndig barrierefrei
314 [ HKII Odenwaldring se 2019 1 1 1,95 | vollsté&ndig barrierefrei
316 | HKIII Odenwaldring sal 2019 1 1 1 2,35 | vollst&ndig barrierefrei
317 [ HKII BackstraBe sa 2019 1 1 3.15 | vollstdndig barrierefrei
318 [ HKII BackstraBe se 2019 1 1 3.40 | vollstdndig barrierefrei
319 | HKII MerianstraBe sa 2019 1 1 3.15 | vollsténdig barrierefrei
230 plan:mobil




Stadtwerke -

Offenbach Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

. o , 3
5 | 2 g L
2 = £ ‘D
[J] D %) c
= |E | B ° $ | o3
O D N + c <
2 |'o *. £ g | Sa
E |2 = i £ | 2A
3 | Ev 8 s | 28
®a | g ES | ©% 5 | e
E 3] G2 £ 2 |ose
£0 © NI T c o [
T ‘o - N T o 0 ~ = =)
o) 5% g 5 @ T 52
€| 05 |6~ 6o L2 £ |oE
3 = 0o < o0 5 £ S 03
5 25 TYD T w2 k-] T -
HP-Nr. Haltestelle 2| =8 |28 83 56 | 2 | &2
320 | HK I MerianstraBe se 2019 1 1 3.50 | vollstdndig barrierefrei
Bert-Brecht-
321 | HKII StraBe sa 2019 1 1 2,90 | volist&ndig barrierefrei
Bert-Brecht-
322 | HKII StraBe se 2019 1 1 2,75 | volist&ndig barrierefrei
Gravenbruch-
323 | HKII weg sa 2019 1 1 3.95 | volist&ndig barrierefrei
Gravenbruch-
324 | HKII weg se 2019 1 1 3.80 | vollstdndig barrierefrei
Dietzenbacher
326 | HK I StraBe se 2019 1 1 2,95 | volistdndig barrierefrei
Dietzenbacher
327 | HKII StraBe sa 2019 1 1 2,75 | volistdndig barrierefrei
Ostpreussen-
328 | HKII straBe se 2019 1 1 3,30 | volist&ndig barrierefrei
329 | HKII Friedrichsring se 2020 1 1 1 2,30 | volist&ndig barrierefrei
330 Polizeiprasidium | se 2021 1 1 5,50 | volist&ndig barrierefrei
331 Polizeiprdsidium | sa 2021 1 1 3.40 | vollstdndig barrierefrei
Theodor-Heuss-
332 | HKIl Schule se 2018 1 1 1 3,60 | volist&ndig barrierefrei
Theodor-Heuss-
333 | HKII Schule sa 2018 1 1 1 2,95 | volist&ndig barrierefrei
334 | HK Il GoerdelerstraBe | se 2019 1 1 4,20 | volist&ndig barrierefrei
335 | HKII GoerdelerstraBe | sa 2019 1 1 5,20 | volist&ndig barrierefrei
337 | HKII Wetterpark sa 2019 1 1 1 3,20 | volist&ndig barrierefrei
Lichtenplatten-
338 | HKII weg se 2019 1 1 6,50 | vollstandig barrierefrei
Lichtenplatten-
339 | HKII weg sa 2019 1 1 2,45 | volist&ndig barrierefrei
340 | HK Il Feuerwache se 2018 1 1 1 2,90 | volist&ndig barrierefrei
343 | HKII HebestraBe sa 2018 1 1 1 3,40 | volist&ndig barrierefrei
344 | HK Il HebestraBe se 2018 1 1 4,50 | volist&ndig barrierefrei
345 | HKII Alter Friedhof sa 2018 1 1 1 2,50 | volist&ndig barrierefrei
346 | HKII Alter Friedhof se 2018 1 1 1 2,15 | vollsténdig barrierefrei
347 | HKII Hafenbahn sal 2018 1 1 1 3.35 | vollsténdig barrierefrei
MUhlheimer
349 | HKII StraBe sa 2018 1 1 1 3.05 | vollsténdig barrierefrei
Marktplatz/Berli-
351 [ HKII ner Str. - 2018 1 1 1 2,25 | volistdndig barrierefrei
Marktplatz/Berli-
352 | HKII ner Str. - 2018 1 1 1,75 | vollstdndig barrierefrei
353 | HKII Klinikum OF se 2020 1 1 4,90 | vollstandig barrierefrei
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Neuer Fried-
355 | HKIII hof/Ulmenstr. sa 2018 1 1 2,50 | vollstndig barrierefrei
Neuer Fried-
356 | HKIII hof/Ulmenstr. se 2018 1 1 1 2,40 | vollstandig barrierefrei
357 | HKII FlurstraBe End 2018 1 1 1 2,45 | volist&ndig barrierefrei
Otto-Scheugen-
359 | HKII pflug-Str. sa 2019 1 1 3,90 | volist&ndig barrierefrei
Otto-Scheugen-
360 | HK I pflug-Str. se 2018 1 1 3.90 | vollstdndig barrierefrei
361 [ HKII Carl-Legien-Str. sa 2018 1 1 1 2,25 | volistdndig barrierefrei
362 | HKIII Carl-Legien-Str. se 2018 1 1 1,50 | vollstandig barrierefrei
363 | HKIII Industriegebiet End 2018 1 1 1 1,80 | vollst&ndig barrierefrei
386 | HK I Wetterpark d 2018 1 1 1,95 | vollstdndig barrierefrei
387 | HKII Klinikkum OF West | se 2020 1 1 1 2,60 | volist&ndig barrierefrei
Warschauer
388 | HKIII StraBe se 2020 1 1 1 1,85 | volist&ndig barrierefrei
Warschauer
389 StraBe sa 2020 1 1 2,00 | vollstdndig barrierefrei
Strahlenberger-
390 straBe se 2021 1 1 4,80 | vollsténdig barrierefrei
Strahlenberger-
391 straBe sa 2019 1 1 1,50 | vollstdindig barrierefrei
392 | HKII Feuerwache se 2018 1 1 1 3.30 | vollsténdig barrierefrei
Amsterdamer
395 | HKII StraBe se 2020 1 1 1 5,05 | vollsténdig barrierefrei
398 | HKIII Markusplatz sal 2019 1 1 2,05 | vollsténdig barrierefrei
399 | HKII Markusplatz se 2018 1 1 2,30 | vollst&indig barrierefrei
Carl-Ulrich-BrU-
400 cke se 2017 1 1 4,50 | vollstandig barrierefrei
409 | HK I Anhalter StraBe | se 2019 1 1 1 3.55 | vollsténdig barrierefrei
Ernst-Reuter-
410 | HK Il Schule End 2019 1 1 1 2,00 | volist&ndig barrierefrei
411 Inselsteg sa 2019 1 1 3.00 | vollsténdig barrierefrei
412 Inselsteg se 2021 1 1 4,50 | vollsténdig barrierefrei
413 Hafenbricke sa 2021 1 1 3.75 | volistindig barrierefrei
414 Hafenbricke se 2019 1 1 3.80 | vollstdndig barrierefrei
418 | HKII FriedensstraBe se 2020 1 1 1 2,35 | vollstéindig barrierefrei
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1 HK1 | AlicestraBe se 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
2 HK1 | AlicestraBe sa 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
3 HK1 | Am Rebstock sa 2001-04 1 1 2,90 | weitgehend barrierefrei
4 HK1 | Am Rebstock se 2001-04 1 1 2,90 | weitgehend barrierefrei
5 HK1 | AndrestraBe sa 2001-04 1 1 4,30 | weitgehend barrierefrei
6 HK1 | Anne-Frank-Schule se 2001-04 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
7 Anne-Frank-Schule sa 2015 1 1 2,30 | weitgehend barrierefrei
8 HK1 | Anne-Frank-Schule sa 2001-04 1 1 2,40 | weitgehend barrierefrei
9 HK1 | OstpreussenstraBe sa 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
10 HK1 | ArendsstraBe se 2004 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
11 HK| | ArendsstraBe sa 2004 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
13 HK'l | ArndtstraBe sa 2001-04 1 1 3,60 | weitgehend barrierefrei
14 HK1 | August-Bebel-Schule | se 2001-04 1 1 2,80 | weitgehend barrierefrei
15 HK1 | August-Bebel-Schule | sa 2001-04 1 1 2,70 | weitgehend barrierefrei
16 HK | | BU Bieberer Str. se 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
17 HK | | BU Bieberer Str. sa 2001-04 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
21 HK | |BU WaldstraBe se 2003 1 1 2.30 | weitgehend barrierefrei
22 HK| | Beethovenschule se 2001-04 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
23 HK| | Beethovenschule sa 2001-04 1 1 4,10 | weitgehend barrierefrei
24 Ostbahnhof sa 1995 1 1 5,30 | weitgehend barrierefrei
25 Ostbahnhof se 1995 1 1 5,30 | weitgehend barrierefrei
26 HK| | Biebernseeweg se 2001-04 1 1 2,80 | weitgehend barrierefrei
27 HK| | Biebernseeweg sa 2001-04 1 1 3,20 | weitgehend barrierefrei
28 HK | | Biebernseeweg End | 2001-04 1 - 1,70 | weitgehend barrierefrei
29 HK | | BildstockstraBe se 2004 1 1 2,80 | weitgehend barrierefrei
30 HK | | BildstockstraBe sa 2004 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
31 HK | | Bischofsheimer Weg | se 2004 1 1 2,30 | weitgehend barrierefrei
32 HK | | Bischofsheimer Weg | sa 2004 1 1 2,20 | weitgehend barrierefrei
33 HK | | BldcherstraBe sal 2001-04 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
34 HK| | BUrgerplatz se 2001-04 1 1 6,50 | weitgehend barrierefrei
35 HK1 | E.-v.-Rochow-StraBe | sa 2002 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
36 HK1 | E.-v.-Rochow-StraBe | se 2002 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
37 HK| | Erich-Ollenhauer-Str. | se 2002 1 1 3.10 | weitgehend barrierefrei
38 HK| | Erich-Ollenhauer-Str. | sa 2002 1 1 3.50 | weitgehend barrierefrei
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39 HK1 | Finanzamt se 2003 1 1 6,10 | weitgehend barrierefrei
40 HK1 | Finanzamt sa 2003 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
41 SchreberstraBe se 2011 1 - 2,60 | weitgehend barrierefrei
42 SchreberstraBe sa 2011 1 - 2,30 | weitgehend barrierefrei
Geschw.-Scholl-
43 HK1 [ Schule sa 2002 1 1 2,10 | weitgehend barrierefrei
Geschw.-Scholl-
44 HK1 | Schule se 2002 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
45 HK1 | Goethering se 2018 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
46 HK| | Goethering sa 2003 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
47 HK1 | Grazer StraBe sa 2002 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
48 HK1 | Grazer StraBe se 2002 1 1 3.20 | weitgehend barrierefrei
Hans-Bockler-Sied-
50 HK1 [lung sa 2001-04 1 1 2,25 | weitgehend barrierefrei
53 HK1 | HaydnstraBe se 2001-04 1 1 4,80 | weitgehend barrierefrei
54 HK1 | HaydnstraBe sa 2001-04 1 1 4,80 | weitgehend barrierefrei
55 HK | | HessenstraBe se 2004 1 1 1,60 | weitgehend barrierefrei
56 HK | | HessenstraBe sal 2004 1 1 2,80 | weitgehend barrierefrei
57 HK| | Heusenstammer Weg | sa 2001-04 1 1 2,55 | weitgehend barrierefrei
58 HK1 | Heusenstammer Weg | se 2001-04 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
59 HK | | Europaplatz se 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
61 HK1 | HumboldstraBe sa 2003 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
62 HK1 | HumboldstraBe se 2003 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
63 HK'1 | KaiserstraBe se 2001-04 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
64 HK | | KaiserstraBe sa 2008 1 1 5,40 | weitgehend barrierefrei
65 HK | | KasernenstraBe se 2003 1 1 2,20 | weitgehend barrierefrei
66 HK1 | Ketteler Krankenhaus | se 2005 1 1 3.30 | weitgehend barrierefrei
67 HK1 | Ketteler Krankenhaus | se 2005 1 1 3.10 | weitgehend barrierefrei
68 HK | | KettelerstraBe sal 2001-04 1 1 5,00 | weitgehend barrierefrei
69 HK | | KettelerstraBe se 2001-04 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
70 Offenbach-Post se 2007 1 1 2,10 | weitgehend barrierefrei
71 Offenbach-Post sa 2007 1 1 2,70 | weitgehend barrierefrei
72 HK1 | KurhessenstraBe se 2001-04 1 1 4,50 | weitgehend barrierefrei
73 HK1 | KurhessenstraBe sa 2001-04 1 1 4,50 | weitgehend barrierefrei
Anton-Bruckner-
74 HK1 | StraBe se 2001-04 1 1 4,15 | weitgehend barrierefrei
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Anton-Bruckner-
75 HK1 | StraBe sa 2001-04 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
76 HK1 | Lauterbornschule se 2001-04 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
77 HK1 | Lauterbornschule sa 2001-04 1 1 2,90 | weitgehend barrierefrei
78 HK'1 | LilistraBe se 2001-04 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
79 HK1 | Mainpark se 2003 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
80 HK1 | Mainpark sa 2003 1 1 3.10 | weitgehend barrierefrei
81 HK1 | Marktplatz Bussteig 1 | - 2003 1 1 8,50 | weitgehend barrierefrei
82 HK1 | Marktplatz Bussteig 2 | - 2003 1 1 9,00 | weitgehend barrierefrei
84 HK1 | Marktplatz Bussteig 4 | - 2003 1 1 10,00 | weitgehend barrierefrei
85 SchloBstraBe sa 2006 1 1 2,10 | weitgehend barrierefrei
86 HK1 | MarkwaldstraBe se 2004 1 1 4,20 | weitgehend barrierefrei
87 HK1 | MarkwaldstraBe sa 2004 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
88 HK1 | MarstallstraBe se 2001-04 1 1 2,20 | weitgehend barrierefrei
89 HK1 | MarstallstraBe sa 2001-04 1 1 2,90 | weitgehend barrierefrei
90 HK1 | Mathildenplatz se 2003 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
21 HK | | Mathildenplatz sal 2014 1 1 3.50 | weitgehend barrierefrei
92 HK | | Neuer Friedhof se 2001-04 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
93 HK | | Neuer Friedhof sal 2001-04 1 1 2,55 | weitgehend barrierefrei
924 HK | | NeusalzerstraBe se 2001-04 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
25 HK | | NeusalzerstraBe sal 2001-04 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
26 Ringcenter se 2011 1 - 2,70 | weitgehend barrierefrei
97 Ringcenter sa 2011 1 - 2,70 | weitgehend barrierefrei
98 HK'| | Ostendplatz se 2011 1 1 5,00 | weitgehend barrierefrei
99 HK'| | Ostendplatz sa 2011 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
100 HK'| | OttersfuhrstraBe sa 2004 1 1 4,70 | weitgehend barrierefrei
101 HK'| | OttersfuhrstraBe se 2004 1 1 10,70 | weitgehend barrierefrei
102 Justizzentrum se 2007 1 1 4,47 | weitgehend barrierefrei
103 Justizzentrum sal 2007 1 1 4,43 | weitgehend barrierefrei
104 HK | | SchloBpark se 2004 1 1 1,70 | weitgehend barrierefrei
105 HK | | SchloBpark sal 2004 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
106 Eibenweg se 2007 1 1 4,30 | weitgehend barrierefrei
107 HK | | SchutzbaumstraBe sal 2004 1 1 5,00 | weitgehend barrierefrei
108 HK1 | SchutzbaumstraBe se 2004 1 1 5,70 | weitgehend barrierefrei
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109 HK'| | Stadion Bieberer Berg | sa 2002 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
110 HK'| | Stadion Bieberer Berg | se 2002 1 1 4,50 | weitgehend barrierefrei
111 Eibenweg sa 2007 1 1 7.70 | weitgehend barrierefrei
112 HK'l | Stadthalle sa 2001-04 1 1 1,90 | weitgehend barrierefrei
113 HK1 | Stadthalle se 2001-04 1 1 5,40 | weitgehend barrierefrei
115 HK'1 | Klinikkum OF se 2001-04 1 1 5,70 | weitgehend barrierefrei
116 HK1 | Seniorenzentrum sa 2003 1 1 3,10 | weitgehend barrierefrei
117 HK1 | Seniorenzentrum sa 2003 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
118 HK'| | Seniorenzentrum Ost | se 2003 1 1 6,80 | weitgehend barrierefrei
119 HK1 | TempelseestraBe sa 2001-04 1 1 2,40 | weitgehend barrierefrei
120 HK1 | TempelseestraBe se 2001-04 1 1 2,10 | weitgehend barrierefrei
121 HK| | Theater/Messehallen | se 2001-04 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
122 HK1 | Theater/Messehallen | sa 2001-04 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
123 HK1 | TulpenhofstraBe sa 2003 1 1 2,20 | weitgehend barrierefrei
124 HK1 | W.-Schramm-StraBe sa 2002 1 1 5.00 | weitgehend barrierefrei
125 HK I | W.-Schramm-StraBe se 2002 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
126 HK1 | Waldschule sal 2001-04 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
127 HK1 | Waldschule se 2001-04 1 1 2,55 | weitgehend barrierefrei
128 Theater/Messehallen | se 2005 1 1 6,30 | weitgehend barrierefrei
129 Kaiserlei Westseite se 2014 1 1 8,50 | weitgehend barrierefrei
201 HK Il | SchumannstraBe se 2009 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
202 HK Il | SchumannstraBe sa 2009 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
204 HK Il | Brder-Grimm-StraBe | se 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
205 HK Il | Brder-Grimm-StraBe | sa 2009 1 1 6,35 | weitgehend barrierefrei
206 HK Il | Buchhigelallee sal 2009 1 1 5,71 | weitgehend barrierefrei
207 HK Il | Buchhigelallee se 2009 1 1 8.32 | weitgehend barrierefrei
208 HK Il | Danziger StraBe se 2009 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
209 HK Il | Danziger StraBe sal 2009 1 1 2,30 | weitgehend barrierefrei
210 HK Il | DickstraBe se 2009 1 1 5,02 | weitgehend barrierefrei
211 HK Il | DickstraBe sa 2009 1 1 5.30 | weitgehend barrierefrei
212 HK Il | ElisabethenstraBe se 2009 1 1 6,60 | weitgehend barrierefrei
213 Carl-Ulrich-Bricke sa 2016 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
214 HK Il | GrenzstraBe se 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
215 HK Il | GrenzstraBe sa 2009 1 1 3.50 | weitgehend barrierefrei
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216 HK Il | Hainbachtal se 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
217 HK Il | Hainbachtal sa 2009 1 1 2,55 | weitgehend barrierefrei
218 HK Il | Buchrainweg sa 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
219 HK Il | KettelerstraBe / Aldi se 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
220 HK Il | KettelerstraBe / Aldi sa 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
Deutscher Wetter-
221 HK I | dienst se 2009 1 1 2,80 | weitgehend barrierefrei
Deutscher Wetter-
222 HK Il | dienst sa 2009 1 1 6,00 | weitgehend barrierefrei
223 HK Il | Landgrafenring se 2009 1 1 4,00 | weitgehend barrierefrei
224 HK Il | Landgrafenring sa 2009 1 1 2,53 | weitgehend barrierefrei
225 HK Il | LudwigstraBe se 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
226 HK Il | LudwigstraBe sa 2020 1 1 3.72 | weitgehend barrierefrei
228 HK Il | OberhofstraBe se 2009 1 1 2,70 | weitgehend barrierefrei
229 HK Il | OberhofstraBe sa 2009 1 1 4,80 | weitgehend barrierefrei
230 HK Il | PommernstraBe sa 2009 1 1 4,80 | weitgehend barrierefrei
231 HK Il | PommernstraBe se 2009 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
232 HK Il | Rathaus se 2009 1 1 15,00 | weitgehend barrierefrei
233 HK Il | Rathaus sa 2009 1 1 15,00 | weitgehend barrierefrei
234 HK Il | RhonstraBe se 2009 1 1 3,08 | weitgehend barrierefrei
235 HK Il | RhénstraBe sal 2009 1 1 3.38 | weitgehend barrierefrei
Caritas/Buchrainwei-
238 HKII | her End 2009 1 1 4,30 | weitgehend barrierefrei
239 HK I | TulpenhofstraBe se 2009 1 1 4,10 | weitgehend barrierefrei
240 HK Il | Senefelderallee se 2009 1 1 3,60 | weitgehend barrierefrei
241 HK Il | Senefelderallee sa 2009 1 1 2,68 | weitgehend barrierefrei
242 HK Il | SenefelderstraBe se 2009 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
243 HK Il | SenefelderstraBe sa 2009 1 1 4,97 | weitgehend barrierefrei
Sportzentrum Rosen-
244 HKII | héhe End 2009 1 1 1,85 | weitgehend barrierefrei
247 HK Il | WaldhofstraBe se 2009 1 1 2,74 | weitgehend barrierefrei
248 HK Il | WaldhofstraBe sal 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
249 HK Il | Waldschwimmbad sal 2009 1 1 4,34 | weitgehend barrierefrei
250 HK Il | WaldstraBe se 2009 1 1 3.00 | weitgehend barrierefrei
251 HK Il | WaldstraBe sa 2009 1 1 1,96 | weitgehend barrierefrei
252 Karl-Herdt-Weg se 2009 1 1 2,35 | weitgehend barrierefrei
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253 Karl-Herdt-Weg sa 2009 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
254 BUrgel-Ost sa 2009 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
255 BUrgel-Ost se 2009 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
312 HK Il | Buchrainweg se 2019 1 1 4,85 | weitgehend barrierefrei
315 HK Il | Odenwaldring se 2019 1 1 2,65 | weitgehend barrierefrei
325 HK Il | BSC-Sportplatz se 2019 1 1 4,75 | weitgehend barrierefrei
358 HK Il | Homburger StraBBe se 2019 1 1 2,60 | weitgehend barrierefrei
364 HK Il | Industriegebiet se 2018 1 1 1,50 | weitgehend barrierefrei
401 Eppsteiner StraBe se 2014 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
402 Eppsteiner StraBe sa 2014 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
403 SchénbornstraBe se 2014 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
404 SchénbornstraBe sa 2014 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
405 Sportzentrum BUrgel se 2011 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
406 Sportzentrum BUrgel sa 2011 1 1 2,75 | weitgehend barrierefrei
Hans-B&ckler-Sied-
407 lung se 2011 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
Hans-B&ckler-Sied-
408 lung se 2011 1 1 3,30 | weitgehend barrierefrei
Sportzentrum Rosen-
244a | HKII | héhe End 2009 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
357a | HKIII | FlurstraBe End 2018 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EQ1 ) Kurhessenplatz se 2001-04 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E02 ) Kurhessenplatz sa 2001-04 1 1 5.80 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EO3 l) Bieber Waldhof sa 2001-04 1 1 2,00 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EO4 ) Bieber Waldhof se 2001-04 1 1 3,10 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EOS ) August-Bebel-Ring se 2001-04 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E06 ) Bieber Bahnhof End 2005 1 1 4,40 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EQ7 l) Linzer StraBe se 2003-05 1 1 2,30 | weitgehend barrierefrei
E (HK
EO8 l) NahestraBe se 2004 1 1 4,70 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E09 l) NahestraBe sa 2004 1 1 2,50 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E10 l) Bremer StraBe sa 2001-04 1 1 4,65 | weitgehend barrierefrei
E (HK
Ell l) Bremer StraBe se 2001-04 1 1 3.90 | weitgehend barrierefrei
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E (HK
E12 l) Ernst-Reuter-Schule se 2001-04 1 1 4,30 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E13 ) Ernst-Reuter-Schule sa 2001-04 1 1 4,70 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E14 ) Digkoniezentrum OF | sa 2005 1 1 3.10 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E15 ) Digkoniezentrum OF | se 2001-04 1 1 2,90 | weitgehend barrierefrei
E (HK
E16 l) Friedrichsring sa 2001-04 1 1 4,30 | weitgehend barrierefrei
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60 | NVP23 | Europaplatz sa - 8,00 nicht barrierefrei
348 Hafenbahn se nicht barrierefrei
350 Wilhelmsplatz sa nicht barrierefrei
365 S-Bahn Ledermuseum se nicht barrierefrei
366 S-Bahn Ledermuseum sa nicht barrierefrei
393 [ NVP18 | Marktplatz Berliner Str. (W) | se nicht barrierefrei
394 Amsterdamer StraBe sa nicht barrierefrei
396 | NVP18 | Bieber Waldhof se 1 3.10 nicht barrierefrei
397 | NVP18 | Bieber Waldhof sa 1 2,70 nicht barrierefrei
415 | NVP23 | Nordring sa nicht barrierefrei
416 | NVP23 | Nordring se nicht barrierefrei
419 | NVP18 | FriedensstraBe sa 5,00 nicht barrierefrei
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14.3 Handlungskonzept VEP 2035

Stadtwerke

Offenbach

MaRnahmenubersicht VEP 2035

240

. Beurteilung der Einzelmalnahmen zum Leitbild
Neuordnung der Verkehrsrdume
2035
Pos. [MaRnahmentitel mlﬂﬁs:hﬁb:ng“ e Weiterfiihrende St:hlij5seI|:vruli‘J’i'I|<‘}me L EEEEEEEEEIEREEHEIFINEEAEEE
e aananmen) Informati e E S EEEEE S EE EE S E S E S E
er Plam riwortichen I B ] o
Queineaig —=— Lt A S S S S S S S S S S S S S S S S S
Jum eine Quell- und Zielpunks fir alle Ggl . sind die aktuellen |Kommunaler Aktionsplan
und baulichen an [ Unter- und Uberfuhrungen ‘sowie weiteran Inklusion, Klimakonzept 2035,
- - P JQuerungsméglichkeiten und Zugangen zum OPNV-System (Bsp. Aufziige, Rampen) hinsichtiich der und der VEP OF 2022,
jg;i“ﬁ::x;ﬁ:ﬁ:::m“ |Fiihnung zu prisfen. Dabei sind neben der baulichen Auspragung der a taktile Laitsysteme, [Versinbarung zwischen Stadt
Al ot Kien, @ . orde 0. A ) auch die Angebote (z B. Fu on Aufziigen) und Fithy wa |Offenbach und Initistve +|+|+|o|o|o|o|o|+|+|+|o|+|o|ofofofo|+|afofo
natenpun -,"“;W;‘?E"v e aufgrund Vor-Or-Betrachtungeny Untersuch: (vgl. Malinahme D i ‘ . Offenbach .Fur
Zugangen zum Sffentiichen Verkehr o e fehene 2u bagutachten. Speziell ist darauf zu achten, auch die 5 5 Personen an L |ine Stadt
j(Daver der Griinzeit) 2u bericksichtigen. In diesem Zuge sind auch bei B: die Belange i Fersonen zu |Offenbach am Main® (2022)
bericksichtigen.
Jum die litst im & 2u erhdhen. sind zur Red des Kiz-Verkehrs sowie die Bestandsanalyss VEF OF 2022
[Umverteilung vor ischen (u. a. Vergraferung der fir Ful- und ) in den sinzeinen Stadtisilen
(oot Casensfebarsiche Pistze) 21 peifen. Diese kénnen o oder
Steigerung der Aufenthaltsqualitit [such siner kompltien Verkehrsberuhigung (u. a. Shared Space, Bereich) der umgesetzt werden. Fir
AZ s e st die inkL dr Anforderungen der (Ful- und Kz und Lo e e o e e e e e ettt e
[rfenticher Verkehr) an den jeweiiigen 2u prifen. ist fr die fia Umsetzung die Einrichtung
jsines i siner Grtlichksi i . umm wsiterfi gen zu sammein und di *
weitere Bersiche adaptieren zu kénnen.
[Der Gffenbacher Haup im Zuge der der Deutschen Bahn, dem Land Hessen, dem Rhein-Main- [Masterplan Offenbach am Main
Umban und Attrakfivititsste d und dem planmaBig htiich ab 2026 barrierefrei baut. in Bezug auf die 2030, Bestandsanalyse VEF OF
[ty steigering Bameneirelhellslnd unter anderem folgende Aspekte zu berd 3 i Zugs iger Ein- und Ausstieg an den 2022, Machbarkeitsstudie zum
A3 | e rang i dem eschiltzte In diesem ol i mit der Bahn, der Stact und der|Empfangsgebiude Offenbach % of «|=[+|ofo]ofa|=|<|s|=|+|0||o|af=]]<|[+]0
iy ative H.)up\bahnhnl (senmm)das gesami= bzw und belebt werden. Die Planungen wurden durch | Hauptbahnhof (Februsr 2022)
nhofssznierungsprogramm Jeine im Jahr 2022} und auf gepriift In diesem Rahmen ist ine abgestimmie
Neucrdnung und des planen und
|Der derzeit drei Hektar grofte Mainuferparkplatz soll zukiinfiig neu gestaltet werden. Fir die Umgestaltung der Fldchen soll in naher Zukunft ein fg’iﬁfﬁxﬁcﬂiﬁga.
|Gestaltungswettbewerb mit den Themen Erholung, Naturraum, Wohnen und F'arkEn (Messe/ Capitol/ Innenstadt) durchgefiihrt werden. Der Groltteil 2021}, Masterplan Offenbach
Ad :’;‘i:’"‘;:r’;ix:':::‘““"““ er Fischen soil zur Emolung mVermgung stehen. Da der platz im fiegt undl die EM" ;‘nan =plan Ofenbach =m ola|e|o|ofo]|ola|alo|+|ola]+|a|o|af=]+]|a]+]0
ind, sind von Beginn an Landschafts- innen in den .
Fi ntwickl
[ usstziich ismersemlmngshsmmmbeziehen [1";;;""? clungsprogramm
[Bei allen in Zukunft geplanten Neubau- und L ist U des Full- und sowie des
Bericksichtigung des Rad-, Full- d mit Dabei geht s um die Belangs der Verkshrssicherheit, der Barriersfreiheit und sine
und Wirtschaftsverkehrs bei allen  [maglichst irskts und umwsgarms Fuhrung mnerhalb des Stactgsbistss fir den Rad- und FuBiverkshr. Im Hinblick auf den Wirtschsfteverkshr sind bei
AS | Neubau- und im |der Planung  Vor allem im Hinblick auF zukiinftige Konversionsfiachen und NN
Stadtgebist geplame Gawarbagebiste im Oﬁennamer Sradu;eblel solite d Teil jades sein. Diese Mafinahme ist ang mit den
Juceiterer D1 gie) und E1 g pt]) verzahnt.
[Der Masterplan Offenbach 2030 sieht sine. des gesamten Offenbach a. M.) vor. Auch der dazugehdrige  |Bestandsanalyse VEP OF 2022
des zentralen zentrale Omibus-Bahnhaf solte dabes aufgeweriet werden: Die F\ad\e st durch gecignete Planungen so zu verkleinem. dass eine Verlagerung nd
und des Aufteilung der igt. Dabei sind die OPNV-Betriebs zu beriicksichtigen. Konkrete Aussagen zu den
AG H-upmznnnmumemes (in e werdenden Flachen werden bereits in den Ausarbeitungen im Rahmen des zugeharigen sta der NN
Planung) esiteren Planungen sind Konzepte mit der Nahverkehrsorganisation und ggf. der Deutschen Bahn aufzustellen. Die Ergetnisse der
durch Offenbach sind ebenfalls zu
Kiimakonzept 2035,
|[Fr die (Abschnitt: - die [Ahschmll - Grofle sowie dlE Mainstralle Lufireinhalteplan fiir den
i i -k wurden im Rahmen des rechiich U bersits 520 G212l |Bailungsraum Rnein Main
[ Hochstgeschuindigkeit umgssstz. Bai Badart sallen zur Bar von begri Belangen der der @.
derl oder aufgrund einer rundlage weitere im Hinblick auf eine | astanasanaiyse VEP OF 2022
Analyse toechitwsise) Verkabrsbenshigung untersucht werden. U negtive Begleiafikta mu vermeiden st del das gesamts Srafennets = batrachan
i Fﬁ;:n“m“"n - |Die derzeitige gesetziiche Grundlage setzt der g von der 50 km/h) auf
AT auy mms"w:im Die effektive L seizt daher eine Regelung fur eine X +(o|of+]+[+]+|+|*(0]|*|0|*|+|0|0|O|*|+|[+]0|0O
mﬂ""’; reciziens innersmiche Regelgeschwindigkeit vorsus. Disse Grund) tzung liegt nicht im Zust der Stadit Offenbach am Main,
tgemet o= Witeren werden skcsl unierschieclichs Strafiensbschite hinsihtich sinas Neuerdnung dr verfigharen Flichen geprif (268, Nevordnung der
im Hinblick auf die
|Diese Malinahmen wirken sich in der Regel positiv auf die Lam- und Schadstoffbelastung aus, verringem die Trennwirkung ven hoch belasteten
Stralienabschnitien, wirken sich positiv auf die Verkehrssicherhit aus und kénnen 2u einer des fir
[ Verkehrsaniagen beitragen. Femer wird durch diese die Konk verbessert.
im Einklang der 4  die Fi der TRimakonzept 2035,
Fortschreibung der Chance, die darin gen und Hinweisa auf und Effektivitit zu iiberpriifen und anzupassen |Bestandsanalyse VEF OF 2022
A8 g (n . sowie die zu frdem. Somit kann bei Gebaudeneu- und -umbauten Einfluss auf die nachzuweisenden Steliplatze fr ofof«|+|+]+|+|o|=|o|+|+|+|o|o|o]|o]|o|+|c]|=]0
9 |kraffahrzeuge und Fahrrider werden_ Die istin bstanden auf ihre Akualitst zu prifen und
forzuschreiben

plan:mobil



Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

Stadtwerke

Offenbach

Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement

Beurteilung der Einzelmalnahmen zum Leitbild

2035

Pos.

MaRnahmentitel

Kurzbeschreibung
<urzeriauserung der gepianten Emzematnatmen)

Weiterfiihrende
Informationen
Gueipenuy

Schidsselprojekt
Detaibetraontung nd An

0er PlanungsyEramAonICnEn

IZiel 1a

|Ziel 1b|

[Ziel 1c

|Ziel 1d|

[Ziel 2a

-]
]
3
]

Q
o
2
N

=
&
k]
N

@
~
b
N

[Ziel 3a

a
=

]
N

o
el
2
N

-
=

]

N

s
e
2
N

-]
<9
3
[

IZiel 4c

|Ziel 4d|

|[Ziel 5a

|Ziel 5b|

[Ziel 5¢

|Ziel 5d|

[Ziel 5e

B1

Verbesserung der
Verkehrssicherheit an

Aufgabe und Ziel der Stadt Offenbach a. M. ist es. eine sichere [\
Gefahrenpotenziale im sffentlichen Straltenraum auf ein Minimum zu reduzieren. Mit der Richtlinie "Sicherheitsaudit von Stralten” (FGSV 208, 2018)
hat die fir Strafien- und =ine Grundlage und Ki anhand

e it zu bewerten und Gefahrenpotenziale identifizieren zu kdnnen. Bei den intemen Audits kann sich an der
Richtiinie der FGSV . Die Unfall an und kénnen der

i iigen durch
regeimafige inteme Audits

werden. Die dort aufg u stellen keine Auflistung dar und sind durch eine weiters vertisfende
[Betrachtung zu ergénzen.
Die sowohl auf
zu evaluieren

als auch (B fortiaufend und entspr

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B2

im Rahmen der Einfiih
Planungs- und
erarbeiten und dumh die Bateiligung weiterer vy [ a K. ADFC,

siner o D1)ist die g sines

Strategie fir die Nahmobilitat zu

e (vgl.
dabei i

Fube V.,

planem stc.) maglichst vielfaitige keen und
[Verkehrspolitik einzuplanen.
Der Arbeitskreis soll in erster Linie eine beratende Funkion

egung und diese bei der g (Leitlinien) der

und sowie bai der Umsatz:

VEP OF 2022

B3

Ausweitung der
Offentlichkeitsarbeit und der
Kommunikation

Die Gffentiichkeitsarbeit stellt sine wichtige jeglicher i T

und deren Umsstzung bw.

Bestandsanalyse VEF OF 2022

en).

Kmkmsiaﬂmg dar. Das gezilte Ansprechen von Zielgruppen durch (bpsw.
L

oder Elekiromobil ulen et Fordert die Nutzung never Angebote und kann
ecigleich dabei unterstiizen, Vorbehale und Angste abzubauen und somit sine Anderung des Mobiitataverhaltens henvarmifen. Durch gesignete
[Formate konnen zudem wertvolle werden. Die Of muss dabei an die spezifischen Kenndaten
nerschiedicher Zelgruppen angepasst werden und kann indidull biw. themafisch varieran. Auch die bestahenden Kanale der Stadt Offenbach a.
M. (Homepage, Socisl-Media) sind dabei zu integrieren und ggf. b um alle {Jug ., Berufstifige,
Seniorentinnen o. A.) gieichwertig anzusprechen und bei den Planungen - auch fachiibergreifend - zu integrieren.

[zwischen Stadt Offenbach und
Initiative Radentscheid Offenbach
Fir eine fahmadfreundiiche Stadt
Offenbach am Main® (2022)

B

i

Ausweitung des schulischen und
betrieblichen
Mobilititsmanagements und

Durch ein kann die zugunsten der Nutzung von Verkehrsmitiein d?sUmweltverbundes (Full,
Rad und OPMV) oder Verkehrsvermeidung beeinflusst werden. Dieses kann sowohl im als auch im Berei

fincden und durch Benefits neus Anreize fur die tagiiche Verkshrsmittelnutzung setzen. Im Rshmen des betrisblichen Mobllllatsmanagemenls sind
ansassige Untemehmen beispielhaft Uber die Vorzilge der Einflihrung des RMV-Jobtickets, der Radverl(emslcrderung iz B. Fshrrad—l.easlng) oder

inkl. der Analyse des dieser

obliagt dabei den Untemshmen und ist im Einzelfall mit der e n oder Jobrad-Anbietem Zur U die

Tellnahme am Beratungs- und Quallﬁzemngsprﬂgmmm Stdhessen efizient mobil” empfohlen. Das Programm Besser zur Schule’ unterstitt bei
pi ung und n des und ist mit den ansdssigen Schulen zu

fDrclerEn Ein Beispi ist die iihrung van 2ur 0. Dabei soll das H darauf gelegt werden,

v von

u definieren und diese durch eine U und ibung der hulwegplane in

fiir den
regelm figen Abstinden zu forcieren.

in diesem g sind auch

m Rahmen van Neubauvarhaben und Gebistsentwicklungen vorzushen,
der Planung igung finden und eine frihzsitige attrakiive

damit ie Rahmenbedingungen fir eine umwelt- und g
g mit den des U

Bestandsanalyse VEP OF 2022

BS

Regeimatiges

Teilweise ist der Zustand der bestehenden Infrastruktur (insbesondere Geh- und Radwege) in einem verbesserungswircigen Zustand. Ein
(SEM) ig ische und efizients g der
Kt

und bauliche Il

Mitels und b g (ZEE per ng. 2. B. alle 5 Jahre) kénnen Straften- und

Verkehrsfischen

werden._ Die ol
zur zeiichen Festlegung der Malinahmen)
g wi und iten.

friihzsitig erkannt, F
bersits in einem digitalen Kataster aufbersitet. Das
<oilte fortaufend durchgefihrt und optimisrt werden, um die bauliche

vermieden und somit der Wert der Infrastruktur

Bestandsanalyse VEP OF 2022

B6

Digitate (B Daten; halfen nicht nur im Rahmen der Werkehrsplanung, sondem sind auch

F des
stadtweiten (digitalen)
Straenkatasters

nutzbar. Mithilfe digitaler Datensitze, die in regeiméRigen Zeitabstinden auf deren Aktualitst gepriit werden, sind Planungsvorhaben
einfacher zu koordinieren und auch deren Auswirkungen Zisigerichtet zu evaluieren, Das bereits bestehende digitale Stralenkataster der Stack solte
auf sine ‘geprisft und

werden.

Bestandsanalyse VEP OF 2022

BT

im stellen ain Mittel dar, um die Verkehrssicherheit und die Einhaltung der Verkehrsregein

im Stadtgebiet (bspw.
Fahmadstaffel)

(bspw. zu erhhen. Durch regeimaige Kontrollen durch Polizsi oder Ordnungsamt sind
reben Gesmnnd\gkansul}erschre\mngen ircer sl s e Einhaltung der Verhaltensregein in Fahrradstrafien zu kontrollieren oder
Parkvarstdie zu ahnden, damit und Gehwege frei werden und der Betrieb des GPNV nicht durch haltende! parkende
Fahrzeuge gestart wird.

Bestandsanalyse VEF OF 2022
(Cnline-Beteiligung).
Verginbarung zwischen Stadt
Offenbach und Initiative
Radentscheid Offenbach Fir
sine fahmadfreundiiche Stadt
Offenbach am Main® (2022}

B

@

241

Evaluation und Datenmanagement
zur Verkehrsentwicklung

Um zukiinfiig die it von
Die daraus gewonnenen Daten kénnen bei der kinfigen

kurz- und langfristig bewerten zu kinnen, ist eine angemessene Evaluation notwendig
v des und der Erstailung

i o

- Bewenung des Erfolgs von Malinahmen des VEP

- lung der gen (Full- und rkehr) vor und nach der U
| Dokumentation des Arbetsstandes! Fertschrits beider Umsetzung sinzelner Marsnahmenpame
(bspw. Anteil der im Antsil der
Radabstelianiagen sic.)

- Gegenibersteliung und der Anzahl von

- Entwicklung der Elektromobilitst und der Auswirkung auf die Lufiqualitt

- Auswertung der Unfalstatistic

- Beweriu

sind inhand folgender Daten zu evaluieren:

Kiz-

von Sharing-Fahrzeugen

und deren Auslast

ng/ K ng der
- Auswertung von Fahrg.)az)hlan im GFNY

Bestandsanalyse VEP OF 2022

plan:mobil
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Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 Offenbach

Beurteilung der Einzelmalnahmen zum Leitbild

Zukunftsorientierte Mobilitatsangebote 2035
Pos. (Manahmentitel Kurzbeschreibung Weiterfilhrende Schiiisselprojekt (@2 (e|D|aq aje/Dies/0 /B ga/LB a0 o/Do
i et ) Informationen Detalbetrachiung ind Angabe | 2 | = (2 15 |13 |5 |3 B 2|25 T e8| |2lE 8T
aueimemg tiuiuicoiinl ] 1A A A A S S AN S S R S SR SRS
Bestandsanalys= VEP OF 2022,
Um dis U g auf stim it zu beschleunigen, st ein fdchendeckendes und b hes Netz von E-Ladeinfrastruktur (L preinhattspian fir den
im & . in Quartiers-/ und vor allem firden privaten Bersich grundlaganda Vorausserzung. Hierzu istin &inem  [Giilungsraum Rhein-Main
ersten Schritt die Prifung der Vi gen bzglder in Offenbach a. M. vorzunehmen und mit dem kommunalen (3. Fortschreibung), Kiimakonzept
3 Hierauf =in Konzept zur Weiterentwickiung und zum Ausbau der Lade- und Strominfrastrukiur zu entwickeln. 2035
f:::'i“""g ven "I‘.’"""”“‘z“"’e" Rl rallel dazu steigt mit Anzahl der zugel Elekir auch die Nachfrage nach sffentiich zuganglichen Lademaglichkeiten
c1 (Elekh'o"m“:b“ im privaten ung |10 Slektrofahrzeuge (E-Autos sowie ggf. E Seooter) stark an. Eine Enweiterung des bestehenden Systems von Ladsstaionen an strategisch X oflof+[+]+|«[+|+|o|o]e|ofo|+|a|afa|o|+|0]|ofn
- <inmvolien Grii {bspw. jorte, zentrale L o Ajim ‘wird derzeit bereits geprift. Die
Gffentlichen Raum \oraussetzungen fiir die unterirdische Infrastrukiur werden in diesem Konzept nicht untersucht. Neben der Lokali sinmvaller
ist darauf zu achten, das gesamte und 3 und aine moglichst konfikeie Platzisnung
der Ladesiulen (z B. Konflikt mit Fuliverkehr muss vermieden werden) zu srmaglichen. Die Grundstiicke isse sind dabei eberfalls 7u

beriicksichtigen. Auch in halbdfentichen Raumen (z.B. Parkh3usem) stsigt das Interesse an E-Landsinfrastruktur. Aus dissem Grund sollten auch
diese Raume in den Planungen bericksichtigt werden.

Larmaktionsplan Hessen, 2020

[Mit Hinblick auf die Kli hutzziele wurden in den Jahren bereits ca. 40 % (Stand 12/2021) der Busflotte im Offenbacher Stadtgebiet

Sukzessive Umsteliung der OPNV-  |durch die OFf iebe auf einen i Antrieh ieb) umgestelit. Die weitere schrittweise Umstellung der eaxr:::ﬁ:ia;?;ﬂ;mz olololol«l=l++|olalelolol+lalalalalelalale

c2

Flotte auf Elektrobusse (OFNV-Flotte auf ist unter ichti derzur igung stehenden F&: voranzubringen und durch die Stadt zu
unterstiitzen.

Nakwerkehrsplan 2018 - 2022

Mobilstationen sollen primér an ierten Verkniipfungs- und Umstzigepunkten (SPNV und OPNV) snichtet werden. Sie ermglichen die
. [Nutzung bzw. den Umstieg auf anders i ile on Mobilstationen kénnen bei Lei \E
Angeboisenweisiung durch Laeinfrastruktur, Carsharing etc. sein. im Stadtgebist gibt = bisher sechs sMobil-Stationen, an weichen der Bevalkerung uerschisdens
C3 |zusatzlich= Mobilstationen an . - ojof«[+|o|ofo|o|+|o|+|+]|+|ofo|+|+|o|+|0|O|0O
e e mmeitan [ Mobiitatsengebote zur Verfigung gestellt werden. Um das Netz der anen weiter . sind die Anlagen in Abhangigheit
uficom der Kapazitit und der Nutzungshaufigheit zu priffen und ggf. weiter auszubauen. Zudem sind weitere Standorte im
2u Iokalisieren. Die Rickgabe der Leil salite maglichst flexibel gestaltet und an allen Standorten méglich sein

[ISEK Innenstadt Hegiss Il (2016).

[Neben den bestehenden Carsharing-A onen (& Flink onen. 4 5 . & eMobil-Stationen). welche derzeit zum Groieil ||negriartes Entwicklungskonzept

im Zentrum angesiedsit sind, sind spezielldie Randbezirke an dieses System anzubinden und das Angebot dementspreshend zu erwsitem. Die Birgel (2018), Bestandsanalyse

Standorte saliten dabei auch an den OPNV angebunden sein, d.h. in fuBl ite zu Bus- und ing dabei ist die |[y=p OF 2022

Andienung der »um einen Umstieg auf das Sharing-System zu emreichen. Des Wesiteren ist e sinnvoll, unterschisdliche

Fanrzeugklassen und gréien sowie tattungen (bspw. der ge mit Ki um einen

anzusprechen Im Hinblick auf die Attraktivierung dss Angebots unr] um die Sichtharkeit und die Buchbarkeit fiir den

Auzbau sines stadtweiten N

Carsharing. Systoms [Kundenkreis zu erhéhen ist die Implementisrung der Angebote in die digitale RM\ zu pridfen. Die F it des Carsharing- o
|Systems ist sicherzustalien und die Ausweitung des Systems unter der g der aktuellen und der weiteren g

mit den Betreibern zu forcieren_ In diesem Fusammenhang bleibt such eine mégliche Verbindung des Carsharing-Systems mit Nachbarstidten/ -

[kommunen (z. B. Stadt Frankfurt am Main, Kreis Offenbach) zu prisfen und mégliche Fahrzeugiibergabepunkte zum Beanden der Fahrt abzustimmen.

[Ebenfalls bleibt zu prifen, ob das System als free-fioating Konzept (nicht oder stati den Ghrt werden solite. Die

[Umsatzung und Erweiterung des bestehenden Systems ist unter diesem Aspekt zu priifen. Des Weiteren ‘soltte gepriift werden ob die Bedienung der

"Letzten Meile" mit Carsharing-Systeme sinnvoll genutzt werden kénnte.

c4

ISEK Nordend Hegiss |1l (2010),

In Offenbach a. M. gibt es bereits verschiedens Moglichkeiten. Fahrrader auszuleihen. darunbersowohl konvvemu:nelle Fahmader. E-Bikes oder auch E
walyse VEP OF 2022

Lastenrider. Um eine weitere Steigenung des Radverkehrs im Modal Split zu emeichen, ist eine fidch itung der
Ausweitung des Standorte zu empfehien und vor allem die Randbezirke durch neue Stationen zu vemetzen. In diesem Rahmen sind die Finanzierbarkeit

C5 |Fahrradverleihsystems im sicherzustellen und die Ausleinvorginge an den einzelnen Stationen zu evaluieren und im Bedarfsfall die Kapazitat der bersitgestellten Leihfahmader
Stadtgebiet . Auch die der Fahrzeugriickgabe an gen Stationen solite beibehalten werden, um die Flexibilitst des Systems stadtweit
gewshreisten zu kénnen. Im Hinblick auf die Aftraktivierung des Angebots und um die Si it und die fr den Kur e
erhéhen ist die Implementierung der Angebote in die digitale RMV-Mabilititsplattform zu priffen.

plan:mobil
242
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FuRverkehr Beurteilung der Elnzeéggﬁﬁnahmen zum Leitbild

Pos. (MaBnahmentitel Kurzbeschreibung (Weiterfiihrende Schliisselprojekt | 2|2 (2218 218|388 3|8(2(F 3(E 5838
gepantzn Informati ki A A E EEEEE R E EEEAEE
Gueioeaig s panngermwericren |11 [N [ | || NN | N | R [
Bestandsanalyss VEP OF 2022
im Fokus des Handlungsfeldes <Fullverkehr> sollte die itung siner e fiir sine fullverket e Stadt mit konkreten
Aussagen hi einer hen Stirkung des in den Quartieren und stehen. Die 2u erarbeitend
Futverkehrsstrategie ist bei allen kinfigen verkehrs- und stadtpl . die den betreffen, als strategischer Ansatz
ieitend und sollte die Weichen fiir die kiinflige Ausrichtung der st im stellen. Ebenfalls ist die Beteiligung der Nahmobilitat im
[Rahmen sines Planungs- und Austauschiormats (ugl. Malinahme B2) denkbar, welches folgende Themen im Rahmen der Gesamistrategie aufwirft
g und Einfii ciner |1 zur Stérkung der Nahmobiitit! des Fullverkehrs
D1 i o) o 5 9 durch und Gehwage X B N N I S S I S S S I I I S S )
Fullverkehrsstrategie 3) Idenifizi und Minimi von
4) Gleichberschtigte Aufieilung der sume und Stei der Aufent 5
5) Offentlichkeitsarbeit
o) D ng
7) Einfiihrung von Fiotproj zB.U o iige zur Stei der litit, Stirkung des Fi
durch sichers Q Gglichkeiten an H: Gei- und Radwege ohne Behinderungen)
ralyse VEP OF 2022
Um im nachsten Schiitt die Verkehrssicherheit, die Belange der Bamiersireiheit sowie weitere Kor kmale fir den fullaufigen Verkehrin allen
2ug und zu knnen, sind die vor Ort durch entspr Detailbetrachtungen
2u vertiefen. Die Du g von weiteren bzw. Checks (siche heck Hessen) auf

|Stadtteilebene wird dabei fir die kiinftige Identifikation von Schwachstellen und weiteren Mangein (z. B fahler\de Querungsstellen, unzureichende
| G=rwegdimensionisrungen und weitere Banieren oder Besonderheiten) unter Einbezishung der Biirgerinnen und Birger und gof. weitsrer Akteurs

- . - empfahlen Zudem st im Rahmen einer bzw. fvl. D1} zine
2 " der Nar baw. =-Checks n anden (Bspw. alle 10 Jahre) sinzufiihren, um das Verkehrsnstz nach
]
D2 x :“B“"‘Sz‘;:jh“"s in allen dem aktuellen Stand der Tachnik abpriifen zu kdnnen. Zentrale Inhahte auf Stadneilebene kEnnen u. 3. seint b R R I R I R I e e I I I I e
nbacher fen 1) Ausweitung Tempo 30 uhigte Bereiche in hiifis- oder
2} Ereichbarkeitsanalysen der zentralzn Quell- und Zi durch ausrei imensionisrs bamiere- und strungsrsie Gehwege

3) Untersuchung des ruhenden Verkehrs (Gehwegparken)
4) Magiche Umgestatung der Straenraume zur Erishung der Aufenthatisqualitit

5) und chkeiten zu anderen (Rad. OPNVI SENV)
&) Uberprittung der gl an H
) ) ) ) - Freiraumentwicklungsprogramm
Prifung einer zusitzlichen Full-  [Die Stadt Offenbach a. M. verfolgt mit dem F das Ziel, an | Crien zustziich (2020)
und iiber die nin Form von Ful- und in Ermal 2u schaffen. Darunter zahkt ine neue
D3 |Bahniinie am Leonhard-Eifnert-  |Fubgang: ber dis am L eonhardEifinert- Park zur schnlleren Anbindung des Grinrings an die Laska-Bricke. Eine o|lofo|a|o|ao|o|o|+|+|+|o]|+|o|o]|a|o|ojo|o]+|e
Park (Anbindung Griinring an Laska- |magliche Umsstzung ist im Rahmen der weiteren (gl D1) zu priffen und mégliche Gestattungsbeispiele
riicke) [(kombinierte Fuli- und Radbriiche) zu erarbeiten.
Ein stadtweit Fuly bringt den Vorteil der Wiedererkennung mit sich und kann die durch yse VEP OF 2022,
in durchdachies Wegeleitsystem erhhen. Die bestehenden Beschilderungselemente sind anhand der eindeutigen Ausweisung relevanter Quell- und |Stdt Offenbiach sm Main
Einheitiches Fubwenge. Zisipunkts und deren Erkennibarkeit im Stadtgebist 2u iberprifen und gof. 2u iten. Die Beschild sind dabei - wis teilweise | nerhioDe - Gestalung des
D4 wege bereits umgesetzt - durch Minutenangaben zu erganzen. Durch die zusatiche Angabe und sinem lickenlosen Beschilderungssystem kann der kommunalen intermodalen olo|o|o|elo|o|o|l+|=|+|o|o|+|+|o]|alo|e|o]|c]|e

Beschilderungskonzept

<omfort fur Zufuigehende gesteigert werden. Derzeit gibt es bersits in erstes Pilotprojekt "InteroDe - Gestaltung des
. welches sich unter anderem mit dieser Thematik aussinandersetzt. Eine mégliche Einbindung der Uberpriffung des sktuellen
Beschllderungssyslems im Rahmen der Nahmakilititschecks ist zu priffen.

Der Masterpian 2030 stalit die Vorziige 2ustzicher Queningsméglichkeiten Zwischen der Stadt Offenbach 2. M. und der angranzenden Frankfurter Masterplan Offenbach am Main

- y 2030
e ritung Full. und Radverbindung |05m37KUng Uber den Main im Abschait Ges netien Hafenviertels bis nach Maintal vor. Neben siner iir und
b o Main teomt o S in der S als Verkniipfungspunkt zum Fechenheimer Mainbogen besteht aktuel ab dem Arthur-von-Weinberg-
D5 ain ( 8 Steg - mit der Fahrverbindung am Rumpenh Schloss - eine zusiitzlich knapp 8,5 km langs Verbindungsiiicke bis nach Maintal. Dis o|lofo|o|o|o|o|o|«|+|+|o]olo|o]|a|o|o|o|o]+|e
- Fechenheim! Rumpenhsim — : Tpenne ‘ j -
M ur | waiterer Quen g oder g der P e der Neubau ven Full- und
aintal} =ind in diesen zu priffen. Dabei ist darauf zu achten, sinnvolle Standorte mit hohem ial zu erkennen, um so

den nicht-motorisierten Individuahverkehr zu fordem.

. plan:mobil
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Beurteilung der EinzelmaRnahmen zum Leitbild
Radverkehr 2035
IPos. |MaBnahmentitel Kurmeschrelbegng" Weiterfihrende Sch\ﬁsselprﬂi:(t aovvageBssBSBSARRNT SR =L
- it HEEEEEEEEE AR EEEEEEEE
cuemeng oerpanungorerrmvorscren | 8|5 |5 |0 | {1 L [ L L (L
Bestandsanalyse VEF OF 2022,
it e ung des der Stact Offenbach 3. M. (2007) sall die Férderung des Racverkshrs wefter \ereinbarung zwischen Stadt
und der Modl Spiit-Anteil am weiterhin werden. Neben den (bspw. such | Offerbach und Inifiatve
Sorendiinger Landstraiie, Einrichiung (unechver) Fahmadsirafien im Stadigebist = Projekte BikeOF, Freigabe von Einbahnstraien fir den Radverkehr) Radentscheid Cfenbach Fiir
sind im Rahmen des statweiten Radverkehrskonzsptes u. a. folgende Themen aufeugreifen und mithilfe einer Gesamistrategie gesignste sine fahmadfreundliche Stact
Makinahmen fir die sichers und direkte Wegsfiihrung des Radverkehrs im Stadtgebiet und dariber hinaus zu definieren. Offenbach am Main” (2022}
- Neu-Definition sines Haupt- und Ergénzungsnetzes zur Bindselung des Radverkehrs (inkl. sinnvaller Anknipfungspunkte an das iberegionale
] [Radverkehrsnez (vgl. Rad-Hauptnetz Hessen) unter Bericksichiigung der relevanten Quell- Zislpunkte
Fortschreibung des e des o {u. .1 Artder e age, Of s -actand {val. MaBnahme BS), Dimensicnierung der
Radverkehrskonzeptes und Neu-
E1 5 .emlagen der agen, th X ||+ ||+ |||+ ]|+ ]|+ 0] +|0|2]|s]+]|+]+
Definition eines Haupt- und
N - Aufnahma von Netzilicken
Erganzungsnetzes Eritung der nd tourist derung (sinheti .
- von
- ip 5 Zu anderen (z B. B+R-Anlagen an SPNV-Hakten oder Mobisistionen)
- 7. Make zur Verbesserung des ikl Dringi tung und
Ebenfals sind in diesem Rahmen die steigenden Flichenanforderungen im Rahmen der 3t und! oder der Nutzung von
Lastenfahmadem zu beriicksichtigan.
vg eines I nund gut Metzes an Radrouten (ber das gesamte . Im Rahmen der des walyse VEP OF 2022.
VEP konnten diverse i der igend g 3ge) im werden, die im Rahmen der  |Vereinbaning zwischen Stadt
. Fo il der piion {wgl- E1) weiter zu sind. Die sind der zu |Offenbach und Initiative
Umsetzung von durchgangigen, | L Radentscheid Offenbach Far
qualititsvollen, schnellen sine fahrradfreundiiche Stadt
E2 |verbindungen in den Stadtteilen |- L o e abechitte des Haupt- und Erginzungsnetzes sind weiterflihrende Mafinahmen (u. a. Reduzierung der Kfe-Geschwindigheit [0Fenbash am Main” (2022) S K I el el e I el Bl I Il I I IR I R I
und Besaitigung vorhandaner e M
Il und Fhrung im baw. situng der adereine des g des unter
gung der weiteran Verk ger und einer kinftigen Fl. g der Strall 2u erarbeiten. Ebenfalls sind darin
Strackan au barucksichtigen, dic aktusl durch minderbratte Radverkehrsaniagen gepragt sind. Dies sind abenfalls im Rahman iner detailierizn
2u erfassen.
- - . - - - Bestandsanalys VEF OF 2022
Die Stadt Offenbach a. M. hat in der Vergangenheit durch dis Freigabe zahlreicher Einbahnstralien fir den Radverkehr in Gegenrichtung (z. B.
regabe reiarar Faltorstralie, Grofie Markisirale. Blsichstralle zw. Waldstraie und Wilhelmsplatz. Australie) den Grundstsin fir sin direktes und
E3 e gelegt. Die freigeg: sind mithilfe der E1(F des olo|o|+|o|o|o|o|+|=]|+|o]+|[+|o|o|o|c]|o|ofo]e
in ein G binden und ggt. weiters Ebenfalls ist die Freigabe
Ginfiger Sil far die gin g per Rad von Beginn an zu prifen und im Einzsifall direkt umausetzen.
In der Potenzialanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfanren. de) wurde unter anderem die Verbindung Frankfurt 3. M. - Bestandsanalyse VEP OF 2022,
Offenbach . M. - Hanau ais potenzielle Radschnelverbindungen (bis 2u 3800 [nur benufstitig ] im Dun i ' FRM 8
Umsetzung Radschnellverbindung |Derzsit ist eine chung in g welche im Ergebnis eine geeignete Streckenfihrung bzw. Vorzugsvariante ‘auf Basis des (Regionalverband
E4 |in Richtung Frankfurt/ Hanau (FRM [Nutzen-Kosten-Fakiors und verschiedener Rahmenbedingungen (Anbindungen Quell- und Zielpunkte, Umwettsinfiisse, bauliche Eingriffe stg.) lisfern |FrankfurtRheinhain), X olo|o|+|+|+|+|o|=|+]+|o|+|+|o]|c|o|c|=|o]+|C
2) (Machbarksitsstudie [3uf) zail. Die Stadt Offenbach begleitst diese Planungen bereits und sollte die Bestrebungen zur Umsetzung der Radschnellverbindung auf Basis der Potenzalanalyse fiir
erheblichen Vortsile fiir Pendelnde nach Frankfurt und Hanau auch zukiinfig unterstitzen und weiterveriolgen. Die Planungen der Radschrellverbindungen
[Radschnellversindung sind ebenfalls im (val. El)zu (www.schneller-radfahren.de).
Bestandsanalyse VEF OF 2022
Die Vert in Fat scheinen im teilweise fiir Imftationen und Nutzungskonfilkte zwischen dem Kfz-Verkehr und (Online-Betelligung!
Radfahrenden zu sorgen. Daher ist fir die Etablirung der Fahmadstrallen sine i Gfentlichkeitsarbeit (vgl. B2) und Mobilititstoren)
g der far und Biarger zu empfehlen. Dies kannte durch die Anbringung von Infarmationstafein,
Etablierung der im inden direkt vor Ort oder auch durch gesonderte Informationsveranstaltung ggf. mllmlfe der Polizeil
BS | o amisysiem (Orcnungsame durchgefinr werdsn. Auch solten im Bersich der (vgl. B7) L um Tlefojejojojofop oo+ +)0f0j0)0p+ 000
2. Nutzungskenfiikia durch ermhte Kiz-Geschwi odr 2. B nur Anlieger erlaubl) zu vermaiden und den Kemfort fir
[Radfshrende zu emahen. Auch die Méglichkeiten, die Sicherheit fir in diesen Bersichen durch die jerung des
Durchgangsverkenrs und dem Wegfall von Kiz-Stellpliitzen oder dem Einsatz von modalen Filtem zusatzlich zu erhdhen, bleist weiterhin zu priffen
— - - Bestandsanalyse VEF OF 2022
Fior die Farderung des Radverkehrs ist neban sinem und das von (Online-Beteiligung).
scstslanizgen sin wizhtiger Faktor. Dabei kann & sizh o nach und potenzial (z B. S-Bahnhéfe, Kimakorzspt 2035 (2020),
Ausbau und isi wvon Hauptbahnhof stc | um i o Seviechen Stadt
EB |Radabstellanlagen an relevanten 5. handeln. Der Handlungsbedarf durch neus Anlagen oder der g b ung der ve Sglichkeiten (bspur. ferbach tnd Initiatve o|+|o|+|+|+|+|o]|=|+]|+|+[o]+|+|0]|0|o]|+|a|o]0
Umnsteigepunkten und Zielen Hauptbahnbahnhuﬂ istim Rahmen siner gesonderten Bedarfs/ (29. Mafinahme E1) auch in g mit Mobilstationen oo e o Fir
©3) zu erfassen. In diesem ang sind weitere und Handlur jen fiir den Ausbau zu benennen [ e ode e Sel
und benfals Flichenpotanziale for Lasteniahrrder cder Anhingsr zu bericksichigen. Farbach am Main- (2023)
B - - - - Fotenzalanalyss far
Mochbarkeitsuntersushung fir Unter Bericksichtigung der Mainahme E4 wurds im Rahmen der Potenzislanalyse des Landes Hessen (www.schneller-radfahren.de) auch die Ashse |oosecnn o oo
wortore Radochnell! Offenbach a. M. - Rodgau - Disburg (Kerridor Nr. 38) mit sinem Patenzial (im D 00 [rur berufstitig (wrw schnaller-ractahren. de)
= [ i Nong. |PEnesinde] pro Tag) fur eine Radschnsll/ Raddirektverbindung benannt. Mithilfs einer durchgangigen erbindung in Richtung Siden kannten weiters alalolelalalalalelclalollslololalolslalelo
. s ial2 arschiossen werdan und der Kemfort i Radfahrends in den Krais Offenbach und dariiber hinaus ereblich verbessart warden. Der
E?fb“lﬁ;“ in Richtung Rodgau/ [banznnte Komidor bieibt mit Unterstizung des Regi duren eine verts 3 2u prifen
und auf Basis der daraus h bzws. dem Nutzen-Kosten-Faktor 3

mobil
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Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 off.
enbach

MaBnahmentitel Kurzbeschreibung Weiterfuhrende Schliisselprojekt (%[22 T (a|8|90 Ble a/o/e/B g8 Q3 (a8 e Be
= i B|E(T|T|T T B|T|E(T|T(T|T e e e e
Queinszug = HINNININININININNRN|NSNN NSNS SR
Warwerkehrsplan 2018 - 2022,
[Drzeit befindet sich der Nahverkehrsplan (2023 - 2027) in der Ubersrbeitung bzw. . Fortschrsbang, Figende sind im VEP OF 2022
aktuelien Nahverkehrsplan enthalten und sind nach
e folgung und Umsstzung der -Ul)_e(arbeiwngde(L' ienfiihrung und Einrichiung neuer E? und OPNV-Anbindung
im Nahverkehrsplan der Stadt |- Starkung der und des
: - Optimierung der SPNVI GPNV am P ) U Y ) ) e e Y M M I B
Ofienbach am Main genannten " b e ,
MaBnahmen rifung. cl Gestaltung des ugangs (inkl. Siche g der it fr slle P
g der (Digttal i, O 5. soziale Sicherheit, .
[Begriinung der Haltestellendacher tc )
| Zweigieisiger Ausbau der Bestandsstracke im Abschinitt Offenbach Ost - Hansu
in Zusammenarbeit mit dem RMV und der Stad Frankfurt am Main wird aktusil For die (Wisd Ghrung bzw. Verlangenung studis far de
der Frankfurter Stralenbahniinien (Linien 15, 16) in das Stadigebiet Offenbachs erarbeitet. Darin werden akiuell sgiich: in
zur Anbindung d Giber die Innenstadt und! oder den Hauptbahnho) bis in die Stadtiele Birgel und |das Offenbacher Stadtgebist,
[Rumpenheim untersucht Bestandsanalyse VEP OF 2022
(Cniine-Beteiligung)
Weiterfihnung der StraBenbahin in  |Derzeit wird die sich auf Frankfurter Gemarkung im Befrieb befindliche Siraienbahn bis zurStadlgrw\zE Offenbachs (Umstieg in Businien 103, 120)
die Offenbacher Innenstadt oefinrt. Durch eine magiiche Weiterfihnung der Stralenbahn sol in erster Linie die L des Verkehrs
auft)l Prifung  [Offenbacher ind dariiber hinaus dis Anbindung an die Stack Frznkﬁjrlaml.\alnverbesszﬂwemen Zusatzlich sind im Rahmen der « alolalalalalolalalalalslolslolola]olslol«]e
ines haf jgen OFNV-Sy lysen zu maglichen T gen mit den geboten geplant Wit
suf allen potenzialstarken e aser Mafinahme und der entsprechenden Angebotserweiterung im Offentichen Verkenr kénnen positive W\rkur\gen hinsichtlich der
Hauptachsen I ufden | ) undl po: im Stadtgebiet (bspw. kiinfiger
|Ausbau des it weiteren Verbind hsen) Die Ergebnisse (Empf
der s sind
Ist die: ¥ au Griinden nicht umsetzbar, o ist es Aufgabe der Stadt Offenbach am Main altemative
héherwertige SPNV- uf den Hauptachsen zu
im aktuelien Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) des RMV wird unter anderem die Regionaltangente Siid mit S-Bahn-Charakter als wichtige ﬁ:‘?}::‘%iuﬁmeﬂzﬁg
Verbindungssirecke fir die Zukunft vorgestelil. Ziel der geplanten Entwicklungsachse it es, eine direkte Verbindung zwischen dem Frankfurier onsr
[Fiughaten und dem Kreis Offenbach - und darin singeschlossen der Stadt Offenbsch am Main - zu schaffen. Folgends Haltepunkte sind in den
Weiterverfolgung der bestehendan  [sktuellen Planungen angedacht:
Planungen zu der Regionaltangente |1) Flughsfen Terminal 3. 2) Frankfurt Siid, 3) Offenbach Hbf, 4) Offenbach Ost. 5.) Rodgau. 6, mégiiche Weiterfirung bis nach Sefigenstadt alalalelalelalelelelelelalelalolo]ollola]e
Siid (in Planung; Rhein-Msin-
Verkehrsverbund) im sollen nach scwohl der als auch der Bahnhof Offenbach Ost direkt angebunden
werden. Damit kann kiinftig eine zuveriassige Verbindung wischen der Stadt und dem umlisgenden Rhein-Main-Gebiet mitsamt relevanter Guell-/
Zislbezishungen hergestelit werden, Zusatziich sollen besbehende Engpisse in Ru\mr\g der Stact Frankiurt 3m Main nachhalti sbgebaut werdsn
[Die Staditverwaltung sollis im Rahmen ihrer Mé Schritte mit den unterstitzen
[Der regionale P13 ‘dem Jahr 2010 enthalt berei [ fir sinen ichen S-Bahn-Haltzpunkt im Bersich Masterplan Offenbach am Main
der Richiung Mahiheim am Main' Hanau (S8/ S8). Die Umsetzung sines zusatziichen Haltepunktes 2030
(Uimenstrafie) wurde in der Vergangenheit von der Deutschen Bahn sfgrund der iten Gleises mit einem
ressiven Nuszan-iGostan-"skar balsgtund die weteran Planungen auf diesar Basis uenworien. D3 sin Haibepunh in ciesam Bersich nach wie ver
. - zum fir Stadusile R der Stadt
xmi:ﬁ xﬁ:‘:ﬂms' [Mahineim am Main schafft, wurde die Idee im Rahmen des _Stadt und Land Dialogs” zum regmnakannmdi\ungrskunzzpldE(Sm Mihiheim am ololelelolalolalsl«lls]olslololalolslololo
Kentext der regionaien Planung [Main neu aufgeworfen. Dies schiieft sine Umsetzung an der westiichen Stadigrenze zu Waidheim-Sid in und kénnte in Verbindung mit der
ousstzion d der g des auf die damalige Nutzen-K naiyse
14k4) haben.
[Eine Ubsrarbsitung der damaligen NKA und der Identifikation eines gesigneten Standorts sollts in weiterflirenden Gesprichen mit der Stadt
il Mainy Kreis Offenbach und der Deutsshen Bahn k
JAufgrund der jicklungen durch den llen suf 3600 | Frankfurt - Géttingen” und "3661 | [LArmaktionsplan Hessen, 2020
I oﬁennam m:er Roden” \armmmdemm Sn‘mllschu\zmal!nahmen iz B. in Form von Schallschutzwanden, Schienenstegabschirmungen, (3 Runde). RP Dammstadt
Lammindsrung durch iffen werden. Die betraffen die Strecks zwischen dem Offenbacher Hauptoahnhof alolelololol=lalololololalol+lola]lolals]o]e
Jund Offenbach Ost. GemaB dem Lamsanierungsprogramm der Deutschen Bahn sind die Vorplanungen bersits konkratisiert und teilwaise
sodass in K Der geplante Baubeginn der Lamschutzwande ist nach aktuellem Stand
fur s Jahr 2024 vorgesehen und die Planung sollte von der Stadt Offenbach begleite! werden.
o= Faptoarriof n Offenbach o W. =t ezt eigich an en Regansibabverkers (REED, RES, REST, REEE) srgebunden. S Bavinien werden VEF OF 2022
sktueil nicnt aber den Hauptoahnhof gefahrt. Zum Fahrplanwechse! im Dezember 2025 ergeben sich durch bei g (or
Fermvertehrszige fir den Nawerkehr neue Mgichkeiten der Fahrplangestaltung auch fir Offenbach. Hierdurch sind gen im Angebot 2018 - 2022,
oegeniber heute rien. Im Rahmen eines Il untersucht werden, ob in Zukunft eine zusatzlich gderS-  |Regionaler
Takiverbesserung! [2annen mit Integration des Haupthahnhofs und odsr sine weitere Taktverdichtung im Regi glich i st um (RNVP)
am g e ener ; men s . olo|+]|+|o|clo|o|+|=|«|+|o|+|[c]o|o|o|s|o|ec]|a
ottt punkt in Offenbach a. M. 1 g des M ite cabei zwingend werden und
21 Anbindung des Hauptbahnhofes durch den S-Bahn-Verkehr geprisft werden. Neben der Erschlieung von weiterem Fahrgasipotenzial kann der
[Hauptbahnhof s ggf. in seiner Funktion gestark! und den zentralen Umsteigepunkt Markiplatz enflasten (vgl. MaBnahme A3). Ebenfalls ist im Falle
einer Anpassung das akiuelle Busangebot und dessen Linienfir o und deren Verkniipfung zum
[Bannverkenr zu berprifen.
[waww fembahniunnel-rankurt de.
[Or Fermbahntunnel in Frankfurt am Main ist sine geplante BaumaBinahme mit dem Ziel, die Kapazitaten im Frankfurt Regionsier
Weitere positive Effeki sollen ein besserer Verkehrsablauf mit kiirzeren Fahrzeiten sow igen sein. Fur die Zm | Gve)
reusn Fembahntunnel wurds sin voriiufiger Untersuchungsrum definier, der von der Sder Bricke iber
x“”:‘l":;gl::’"'"m" Offenbachs |, i tung Osten bis nach Oberrad unduﬁg i ﬁhlng:gehms dia ist, dass die Umsstzung des Fembabntunnels magl alolelelolololal=lslol«lal«lalolalolalo]a]e
s Fermbahmtunnele Der siidliche Korridor i als die verkehriich und technisch beste Variants dar und ist damit Grundisge fir die weiters Planung. Ergebnis
der Machbarkeitsstudie war ebenso, dass die Nord- und siidmainische Anbindung Richtung Hanau méglich ist und so sine Uberlastung der
Anschiusssirecken vernindert werden kann. Daraus kann sich fur die Stadt , die Anbindung des
[Hauptbahnhofs zu verbessem. Innerhalb der giltes, u
- VEF OF 2022
N:hemm; der kinfigen Auigrund der vereinbarten Einsparungen im OFNV wurde die Fahrisistung ab dem 4. Juli 2022 im g um rund e,
rungsmglichkeiten des  [550.000 Kilometer veringert - das entspricht etwa 14 Prazent der blshengen Farisistung. Die Aufgabe fir die e Totes, sine Suategie fir de ola|+|+|o|c|o|o|+|o|«|+|o|+|[c|o|o|o|s|o|e]|a
IfIPW |Sicherung der kinfligen Finanzieru eines. NV-Sy: bei einem qualitativ Angebot
[ e lpsio1s1nU8 Acu wopirIRELAS2CLIUKISY LetEoUSY 2F SN bulsy
L e e vz snedorss ua o v o0 ooy exareesry s EerEry do LRGeS wn Ssoueiy e i s ola|«|+|o]o|o|o]o|a]«|alo]«|alo]o]|a]«]|o|o]o
ELmensLnuB gL 17X v 1w 2reqlspie; g1 2raq QUSLPICcY AewELSU SN UL siws BsuuBe yusay| su S 1L GIS BED! )2 AEb Ok 3055
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Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027 Offenbach

Beurteil der EinzelmaBnah Leitbild
Motorisierter Individualverkehr (flieRend und ruhend) UL |nze2l‘1]1§5na men zum Lerol

Pos. |MaBnahmentitel Kurzbeschreibung Weiterfiihrende Schliisselprojekt |2 2
T Informati R
queibezug der Planungsverantwortichen E
[Durch die bereits geplante und teilweise schon umgesetzte Verkehrsverflissigung. weiche aus einer technischen Aufristung und Emeusning sowie Stadt Offenbachbach am Main,
siner P g der Li bestent, sollen neben der Verbesserung des Verkehrsfiusses auch die Bestandsanalyse VEP OF 2022
Verkehroverfliceigung durch (2. B. NOy) auf hoch belasteten Streckenabschnitten dauerhaft reduzient werden. Neben den Belangen des
adaptive Ls;\-sm:emg P Kfz-Verkehrs, sind auch die Belange des Full- und Radverkehrs sowie ues OPNV zu berlicksichtigen. In dissem Zuge wurden bereits u. a. die olo|=|o|+|+|+]+|o|=|+|o|+|+[+]|0|+|0]|=|0|0]|0
Elamung) g Mainstrafie (Abschnitt zwischen und Arthur-Zitsche ), die Berliner Strafie (Abschnitt zwischen August-Hecht-Stralle und Bieberer
9 Strafie), die Mathildenstrale und Teile der B43 (Abschnitt zwischen Waldstralle und Mihiheimer Stralie) seit Anfang 2021 umgesetzt. Die weitersn

Streckenzisge sind im Rahmen der Verkehrsverfliissigung bereits in Planung und sind weiterhin umzusetzen.

Ziel 4a
Ziel 4b
Ziel 4c
Ziel 4d
Ziel 5a
Ziel 5b
Ziel 5¢
Ziel 5d
Ziel 5e

L QT
R
HEEE
NN N[N

Ziel 1b
Ziel 1c
Ziel 1d
Ziel 2a
Ziel 2b
Ziel 2e
Ziel 2d
Ziel 2e

]
N

Umsetzung der geplanten

G1

Durch sine zweispurigs Verbindungsstrale zwischen der B443 und der Mihlhsimer Srae sal me Verl:ehrsfuhrung im Offenbacher Osten neu ;";35:"’“" Offenbach am Main

[geordnet werden. Dacurch sall die Entwicklung des Offenbacher Ostens gemali dem werden. Die sol [0 et
dariiber hinaus fir eine Entlastung der schon heute [3rm- und abgasbelasteten Svecksn:bschmue im Betelch der Bisberer Strafle und im weiteren Vgrbi":u e‘;‘mﬁf echen
\Veriauf auch der Unteren Grenzstrafie Sorge tragen. Als Ergebnis siner sdie und eines natur- und =rbneung

! Niihiheimer Strafle und der B448,
| Gutachtens soll die Ve als baute, 800 Meter lange Tr entiang der 5- koaliionsverirag 2021 - 2028
NeubaumaBnahme der veriaufen. Hierzu soll die Strafle Am g fir den auf rund sieben Meter verbreitert und mit einem Fuli-und iact o oo pestaten -
G2 |VerbindungsstraBie zwischen [Radweg erganzt werden. Ein welteres Ziel ist es, die Bieberer Strafle und die Untere mit und Begri [202”"“ ufbruch gestalten. x olofofe|+|«|+|c]ol=|+|c|+|+|c|o]olaf+|o|+]|0

Mhlhimer Sirafie und der BA48  [aufzuwerien und 2u stirakfiven Siraltenzigen zu entwickeln. Des Waiteren wird fir die Bisberer Strafie sin Riickbau (e sine Richtungsfahrbahn)

angestrebt.

im Rahmen von wgen (U a zur b i sollen die bisherigen Ergebnisse kurzfristig weiter konkretisiert und
ggf. Gberarbeitet werden. Bei einem i pasitiven unter Beachtung aller Belangen soll diese Maltnahme
weiterverfolgt werden.

Der Ortskem von Birgel soll vom Dumhgangsvemehr entlastet werden. Die Machbarkeit und Wirkung sind durch i plan Offenbach am Main
G3 |Verkehrsberuhigung Bdirgel Untersuchungen zu prifen und zu Beii positivem iis, unter Beachtung aller Belange, soll die Malnahme 2030 +|o|ofojo|o|+|[ojo|o]ofo|+|+|ofo|o|lo|+|+|+]|D
wesitervericlgt werden.

Bestandsanalyse VEP OF 2022
|An den &ffentlichen Raum bestehen vieffaltige Nulz'ungsanspnlche Das Parken von Kiz stellt dabei einen besonders komplexen Bereich dar. Der
ruhende Kfz-Verkehr dominiert leIe im Der Fl& des ruhenden Verkehrs geht haufig zulasten der

litst, der der v Geh- und EL fiar Rader, Li und

| Grinflichen. Der ruhende Kiz-Verkehr steht damit mehrfach im Konflikt zum deﬁmeman Leitbild

derb Fiz rheitist zu prifen, irwisfer bisher als Kiz-Parkraum genutrier Sffenticher Raum fir anders Zwecke zur
[Verfugung gestell weren kann. Hierfir it zsitgleich die Berei des U sowie eine
ecignete Neuordnung von Kfz Farkangebaten erforderich, Dies kann . B, lber Guartiersgaragen erfolgen. Im engen Zusammenhang hiermit steht
auch die Frage, welche kemmunale Infrastruktur fir die Férderung der sein wird. Die Verfig von
ist in wichiiger Faktor fiir eine erfolgreiche Dekarbornisierung des Offentlich zugangliche Ladsi am wird
den diesbeziiglichen Bedarf voraussichtiich nicht in vollem Urnfang decken kénnen.

Die Stadt Offenbach am Main hat in der Vergangenheit bereits mehrere Projekte und in Zu g mit den 0. g. Teilaspekten auf
den Weg gebracht. Diese vorliegenden Konzepte sind aufzugreifen und zu sinem Uk fiir den ruhenden
Erstellung sines gesamstidiischen |12 /EreNT im dfentichen Raum weiter 2u entwickein. Teilaspekts, die in dissem Zusammenhang in sinem integrianan Kontex betrachtat werden
GaiPm(mlmmimgme"’ﬂmmﬂ,‘s somensmu X ER IR R R I I I I I I I I I I I I I I I I
der ge und des gebots im it (vgl B8}
- Auswsnung von Anmwohner- bzw. Bswdmarparlznnsn
- Priffung der Einrichtung und des Betriebs von Quartiersparkplatzen und -garagen bei Neubauvorhaben und bei besonders belasteten
Bestandsquartiersn

- gement und -
- Kenzept ir sine 5 i desLi
fr Fal tze und Sharing-Angebo
- ch:hm.bung der Stellplatzsatzung zur Reduzierung der Kiz. im (vl A8)
- Parkieitsystem (val. MaBinahme GB)
- Neuordnung von Flachen im 6ffzntiichen StraBenraum
- Anforderungen an einer kinfigen Ladeinfrastruktur im Kontest der infrastrukturellen Rahmenbedingungen in Offenbach a. M.
- Monitoring und Ste: der g (Dighalisierung
- Bepreisung der Park i g (inkl
. Stellp fiir Sharing-5:
- Beriicksichtigung von Belangen des Lisferverkehrs

im mit G4 it pt) knnen Quart dazu beitragen. den Parkdruck  |Parkraumuntersuchung fiir die
Etablienung von Quartiersgaragen | STETtichen Raum 2u vertingsm und die dadurch rewerdenden Fldchen anderen Zweoken zuzusehreiben. Durch die Offung (und ggf. auch erweiterte Innenstact von
G5 |l OFmums s praratan g durch Vertrige) von privaten Farkfiachen, 2 8. von privaten Freilichen oder Supermarkiparkplatzen in den  |Offenbach am Main (2020),

S [Nachtstunden, fiir Bewohnende und Besuchende kann Parkraum fir und der im VEF OF 2022
fir Drittrutzer

der Quartiers verringert werden

im der G4 sind weiters und gesignete lagen im u
Das istim der G4 Actti pt) U erweitem. Mit dem bestehenden  Parkraumuntersuchung fiir die
P arkieitsystem werden Kfz-Fahrende mithitfe von stati oder teils dynami Anzeige/ zum freien erweiterte Innenstact von
Gffentlichen Pzrkplalz gelene'. E|r| flachendeckendes Parkleitsystem kann das Auffinden freier Parkhauskapazitaten vereinfachen und so Offenbach am Main (2020).

itung des im Raum vermingem. Aktuell ist das Leitsystem h, Schlich an den Haup! (z B. Berliner Strafie, |Bestandsanalyse VEP OF 2022 slolololsel=lololal«lslolol«lololslalslololn
Parkleitsystems (in Planung) Waldstralie, Kaiserstralle sowie Schiofistralie) positioniert und bindst iiber zehn dynamische und neun statische Anzsigen verschiedene Ziela/

im an.

[Meben der Erarbeitung eines weiterer Parkil lagen im iet) sind weiters Ortl iten im Rahmen einer

ion und Standortprifung neuer Hinweistafelry digitaler Anzeigen zu prifen.

G6
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. Beurteilung der Einzelmalnahmen zum Leitbild
Wirtschaftsverkehr 2035
Pos. (MaRnahmentitel Kurzbeschreibung Weiterflinrende Schiiisselprojekt (% (20T (9 B V/e/s 2 o/B/go/eT(es oD
' gepianten ! Informationen e |5 |5 |T|e|s|s|T|5|5|5|s|5|T|3|5|5||3 | |3 |2
dar Planungsverantwortichen === === =
Quelieag e NIRN|NN RN RN RN NSNS NSNS
Zur U i issi jer Li pie ist kiinftig die Realisi it von Mobilits baw. Mi im jiet zu pritfen und VEP OF 2022
erste Erfahrung im Rahmen sines Piotprojekies zu sammeln. Um die Anzshl von Kurier- und Expressgutverkehren (KEP) auf sin Minimum zu
Modsliversuch: Einfihrung von reduzieran, kénnen iber “Di mehrere L ge gebiindelt werden. Diess signen sich zusatzlich fir
ut i P nd die Feinverteilung der Paketzustellungen durch L Sder oder zu Full (z. B. mithilfe siner Sackkare). Ebenfalls kénnen Parkplatzsuchverkehre
i e T e P e cogtn X olo|o|o|+|+|=|+|[+|ofo|+|o|+|o|o|ofo|o|o|+|=+
Mikrodepots -
Sine i3 u g ist nach g sines ptes inkl. dar Durchfihrung sines Modeliversuchs (nach Identifizienung
gesigneter Standorte) zu prifen.
Eﬁl‘be\tungemes Konzeptes zur |Um Kanflikie zwischen L und senstigen e . ist =in Konzept zu erstellen, welches Nahmabilis 2017,
D des Li in [optimi Sglichkeiten fir den Wi im Bersich der baw. der Fubgs ne priift. Die U g fir eine Klimakonzept 2035,
H2 denFuf!.gangErznnen und der i und ] der Zufahrt zur Fullgang (z=itiich und berechtigt) kann beispielsweise dber kbare Foller oder auch  |Bestandsanalyss VEP OF 2022 RN e I R R I LR I IR IR IR I Bl I
Innenstadt 5 erfolgen {Crline-Beteiligung)
Lisferprozesse im privaten wie auch im gewserblichen Bereich sind durch die Férderungen von offentiich zugang fir Klimakonzept 2035
o dor ocler frei zugiinglichen Lastenfahrradem (ggf. Auswsitung des vorhandenen Leihsystems der Stact) und der dazugshérigen Einrichtung
H3 | e, mz:sse P [Fahrrad-L zu LV Ziel ist es, den Lisferverkehr insbesendars im ojofofo|+|+]|+|+|o|o|o|+|o|+|o|+|ofofo|+[+]=+
i Inmer ich bzw. in den Fuliga 2u reduzgieren. Mithiffe der Umstellung auf ive Li (vgl. Mafinahme H1 auf der
letzten Meile) kénnen sinzeine Hauslisferungen per separater KfzFahrt vermieden werden.
Bestandsanalys= VEF OF 2022
erioksichtioung des um die sp gen des bei Neubau- und Erwsiterungsflachen zukinftig von Beginn an zu
ey g ﬂ?_hmm‘tr ficksichtigen und somit die i Aus\mrkungenzu minimieren, sind die individuellen Rahmenbedingungen je Bauvorhaben vorab mit
mEmM:Bu'ﬁ“'p'munmn dem Bautrager i und entsprach 2 iten. Ggf. ist die Bindelung der auf <|ofo|o|o|ofofo|o|+|=|o]|o|+|o|+|a]o]|=|0|+|=
(Gmmgmn;:mn 9 einem noch zu entwickeinden Lkw-Fahrungsnetz mit den ansassigen Untemehmen zu prifen. Diese sind in das Gesamtkonzept der Stadt
sinzubindzn und gesignete Lésungsansitze auf Basis der zu ewartenden Kiz-Menge und -verteilung im Netz zu finden.
Dias bereits hohe Wi im Rhein-M. biet wird auch zukinfig aufgrund der aktuell absehbaren Entwicklungen weiter | re@ienalverband
Der stei Anteil des Wi am bringt einige negative verkehriiche Randerscheinungen mit |FrankfuttRheinMain
igung an der sich, darunter steigende Larm- und Luftsch issionen in urbanen Bersichen und vislerorts auch Verkehrseinschrinkungen cder Staus. Der
H5 - i inMai ichiq: daher, gemeinsam mit den Stadten und inden der Region i und regionale X o|lofo|o|+|+[+|0|+|+|o|o]|+|+|o|a|a]o]|+|0]+|+
Wirtschaftsverkehrsst
irt=c] ehrsstrategie Lssungs- und Steuerur Stze fiir den Wi 2u Das ogramm soll zeitnah entwickelt werden und bis Herbst
2023 vorliegen. Die Stadt Offenbach a. M. sollte ihr Mitwirken sowohl auf politischer als auch auf fachlicher Ebene weiterhin zusichem und das
[Vorhaben unterstitzen
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T pre— vanc
| s v Nahverkehrsplan Stadt
= Offenbach am Main 2023 - 2027
5 W Karte 1
b 228 ‘4‘3 o Liniennetz
| Ve mit Entwicklungsfladchen

B

" 3 {101 Endhaltestelle

| el Zeitweiige Endhaltestelle

Linienweg der stadtischen
Buslinien mit Haltestelle

Linienweg der stadtischen
Buslinien mit Umsteigehaltestelle

Linienweg der stadtischen

—_0—

C; Bedienung nur in eine Richtung
—_—
T

Sonstige Linie mit Haltestelle
A\ T

U-Bahnstrecke mit Haltestelle

S-Bahnstrecke mit Haltestelle

Sonstige Schienenstrecke mit
Bahnhof Deutsche Bahn

Endhaltestellen sonstiger Linien
auBerhalb Offenbachs

Entwicklungsgebiete in Umsetzung

geplante Entwickungsgebiete

Fahrplanstand: Juli 2022

/NN 0 250 500 1.000m
Kertengrundioge: Moglstrat cer Stadt Offenbach o.M, -
Vormesungsamt

Bearbaifungsstand: Januar 2023
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Karte 2
ErschlieBungsqualitat

Haltestellen
O Bushaltestelle

Bushaltestelle

® Bedienung in eine Richtung
(s ) S-Bahnhaltestelle
Bahnhof
5] Fntwicklungsgebieie
in Umsetzung
geplante Entwickungsgebiete
ErschlieBung

. ErschlieBung Bus (300m)

. ErschlieBung Bahn (600m)

V//A ErschlieBungsdefizit

Sonstiges

Stadtgrenze

Fahrplanstand: Juli 2022
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[
~ | Karte 3
Bedienungsqualitat

Tagesverkehrszeit (TVZ)
06.00 Uhr - 19.00 Uhr

Haltestellen
(@) Bushaltestelle

@ Bushaltestelle
Bedienung in eine Richtung

(5] S-Bahnhaltestelle
Bahnhof
Bedienung je Richtung

. unter 5 Minuten

zwischen 5 und 10 Minuten

zwischen 10 und 15 Minuten

zwischen 15 und 20 Minuten

zwischen 20 und 30 Minuten

Uber 30 Minuten

Einzelfahrten

Sonstiges

Stadtgrenze

Fahrplanstand: Juli 2022
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| Karte 4

Bedienungsqualitat

Schwachverkehrszeit (SVZ Il)
21.00 Uhr - 01.30 Uhr

Haltestellen
© Bushaltestelle
@ Bushaltestelle
Bedienung in eine Richtung

(5] s-Bahnhaltestelle
Bahnhof
Bedienung je Richtung

‘ unter 5 Minuten

‘ zwischen 5 und 10 Minuten
zwischen 10 und 15 Minuten

Wy zwischen 15 und 20 Minuten

. zwischen 20 und 30 Minuten

. Uber 30 Minuten

@

keine Bedienung

Sonstiges

Stadtgrenze

Fahrplanstand: Juli 2022
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Karte 5

Nahverkehrsplan Stadt
Offenbach am Main 2023 - 2027

Intermodale Verknipfungspunkte

Bestandsanalyse (Januar 2023)

Bushaltestelle

Bushaltestelle
Bedienung in eine Richtung

S-Bahnhaltestelle
Bahnhof

Buslinie mit Haltestelle

$t BO® @ O

Bahnlinie mit Haltestelle

B+R/Fahrradparken
P+R
Parkplatz (Auswahl)

x

Call-o-bike Station
Stadtmobil Station
Book-and-drive Station

Flinkster Station

eDaenfFpgo®

Mobilstationen

253

/NN 0 250 500 1.000m
Vermessungsomt Ao )
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Offenbach am Main 2023 - 2027

| Karte 6

Liniennetz
Angebotskonzept

m Endhaltestelle
Zeitweilige Endhaltestelle

Linienweg der stadtischen
Buslinien mit Haltestelle

Linienweg der stadtischen
Buslinien mit Umsteigehaltestelle

Linienweg der stadtischen
Bedienung nur in eine Richtung

Sonstige Linie mit Haltestelle

T y-Bohnstrecke mit Haltestelle

S-Bahnstrecke mit Haltestelle

Sonstige Schienenstrecke mit
Bahnhof Deutsche Bahn

Endhaltestellen sonstiger Linien
auBerhalb Offenbachs

Prifauftrag: Expressbuslinie X8

HIH
o 250 500 1.000m
S
“ “' Becrbaitungsstand: Jonuar 2023
(‘\)4: plan;mobil
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® : L) ~
@ S 9000 @9/
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Karte 7

Durchschnittliche Nachfrage an den
Haltestellen pro Tag (Mo - Fr)

Einsteigerzahlen
mehrals 2.500 Fahrgaste

____1.001-2.500 Fahrgéste
___501-1.000 Fahrgaste

____251- 500 Fahrgaste
ﬁ ——126 - 250 Fahrgaste
@7 —o0- 125 Fahrgiste

Beorbeungsstond: Januar 2023

plan:mobil

plan:mobil

255



Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

14.5 Synopse der Stellungnahmen aus dem Anhorungsverfahren

Nahverkehrsplan Stadt Offenbach 2023 - 2027
Synopse Anhdrungsverfahren

Stand 305.2023
- itutio’ _ | Ei - S:;'g (Kapitel t | Themeneld | Stellungnahme | Umgang | Erlauterung -
Fachamter
Stadt
Offenbach
Hessen Farst 04042023 - In der angehiingten Karte 2 ErschlieBungsqualitit (E-Mail] mit den noch varhandenen eiten wurden Defi iche gelb hinterleqr, dienach einem Abgleich mit der Forstwittzohaftsk.arte
T2l N3H ErschlieBungsdefizite mit Waldflichen kollidieren kénnten. Insbesondere fir diese Bersiche wird bei méglichen geplanten b, urm Friihzeitige K gebeten, da .
razlagert nach $12 H/ alsG aysl
At fir Flanen 14.04.2023 331519 Fielewante B Ain dieser Stelle sollte auch das Projekt “Ereweq dein Guartier” mit benannt werden. i Die Angaben werden ergénat bew. angepasst.
und Eiauen 2E115.62 Erenslkenungsenmiskiung Dl ier bensninte Ciiskrzpanz solte erlsutert werden: Sie geht 2k suf sie Korrekmur der Bestandshevilkerng in ser offiisllen Amtsstatisti [Lang] gegeniber dem amtichen Melderegister [Sta0] 30| gy cibiaing | Die Angaben werden rgine bew, sngepasst
[Amt &) Grundlane der Ergebnisze des Zeraus 201
Dierzeit ist keine Angabe zum Baubeginn des Projekts Marienstrabe= méglich. Fiir das Baugebiet Gerhard-Becker-StraRe« ist mit sinem Baubeginn erst ab 2035 2u rechnen. Auch das ehemalige
IB2S. 63 Zukinftige Siedlungsentwicklung WKWU-Areal® als wohnbauliches Patenzial fiir 1,000 WE solite an dieser Stelle mit benannt werden. Das Projekt Feldstrafe=kann entfallen, da bereits Fertiggestelit. Zu ergdnzen wiren noch weitere Beriicksichtigung | Die Angaben werden ergdnat baw. angepasst.
jekte in der Inperstadt mit I i
P Lmbau Hauptbhnhok ﬁ‘uel b:::gnten Zle\setzungen sp\ege\n awar das stidtische Handeln wieder, jedoch nicht die Zielsetzung der ie. Diese hatte ein Kanzept fr eine zivilgesellschaftliche Berlicksichtigung | Die Angaben werden erginat baw. angepasst.
5.96 oder 63 B i3 s Fiir F. o Cal-> Elke solen im 5o eer hBheren it bessere ! flesiblere il i Eine Friifung wird ergénzt
FAuus Sicht der Eamelefremelt bedarf es primér einer guten Anbindung mit dem “klassischen” OPMY. Multimodale und intermadale Mobilicétssysteme kinnen dann dariiber hinaus geme als
BZIS.79F Earrierefreiheit und Wegeketten Angebotsverbesserungen ergdnat werden. Allerdings stellen die genannten multimodalen und intermadalen Angebote (2.6, Bike-Sharing, Car-Sharing, ..) in der Fiegel aus Sicht der Barrierefreiheit ein oft | Beriicksichtigung | Die Angaben werden erginat baw. angepasst.
nicht utzhares Angebot dar und kénnen daber fiir diese qrog das "klassizohe” OEL bot pichr ersetzen
6380595 Eikeshating Zukur\luue Planungen 2 Bikesharing sollten in den ausch eine flewible Auswahl des jeweligen Ausleih- und Abgsheorts mit umfassen. i Eine Friifung wird ergénzt
631505102 Fahipersonal n sollten auch aaf. freundliche Hinweise ader aen an F ahrgéste 2ur gehéren, i Eine Friifung wird ergénzt
. - . i - . Aus Sicht des Aufgabentrigers ist sine ausreichende
TIS 03K Analyse (Bestand und Bevertung) Die Analyse beinhaltet in weiten Teilen 2u wenig Wertung. Sie bleibt .4 R, deskriptiv. Kenntnisnahme Bewertung des RNV Systeme dargestell,
. NahmobiltaH Zuwegung kUrr:‘wli:loLgﬁseMen die Zunegungen zu wch:g.en Ha_llestillen und Schnittstellen des multimadalen Mabilics als Mahmaobili u bedarf es agh. vorlaufend hierau einel gy ciohtiqung | Eine enteprechend Priltung wird erginzt
Diie frilker an OF-Ost vorhandenen F+R-Flitze werden auch nach den genannten Bauarbeiten nicht wieder 2ur Verfiigung stehen (Belegung der Flzchen durch Baufelder). Ob an dieser Stelle 2u einem
Fr— Verknii " spiiteren Zeitpunkt eventuell ein Parkhaus entstehen wird, ist derzeit ebenso ungewiss, wue d\e Tatsache ob dann ggf. diese Stellplitze auch im Sinne eines P+R-Angebates nutzbar sein werden, Die Eericksichti Die Angab dom erqnat baw. .
srntpungspunkie sidlich der Bahn gelegenen Strabenalige wurden akiuel in die it einbezogen. Die dort vorhandenen Stellplitze im Stfentlichen StraRenraum stehen erachsientigung | ie Angaben werden erganat bav. angepass

damit praktisch nicht mehr Fiir eine P-F-3hnliche Butzung zur Verfiiguna

FETTER Call-a-Bike Giab es bei Mutzung von Call-a-Bike nickt zumindest in fridherer Zeit auch eine tarifliche Yerkniipfung in Form siner ErmaRigung? Kenntrisnahme Zum E-Mabilangsbat gab eine Ermattigung fu
7321515 BikesFide Verkniy A dieer Stelle solle auch nosh das im Bau befindiche F- it ber 150 teen aufgefuit werden, i Bl Anoben st e erginat bew angemasal

12615 1461507 Mobilstatonen Das E-MickikLshangebo e Sadste vids angeste. 0 6 s it fcigesngebol eben i iy wi e gegebenenl uscehen i e clfsse noah T nd n Beriksittgung _| S WERSIITIng 2 detee i g, Die Pngaben
FRITRE) Job-Ticket Squsit solehe Zatlen vorleqen, wite interessan,in welehem Urnfang Job-Ticksts bei Betrizben in Cfferbach verqeben sindbev. genutzt werden. K

2a1%.139 Hakestellen Eeteits an dieser Stell sollte darauf verwiesen werden, dass die Haltestellen , Basthof Wildhot= und Forsthaus Geibfeld o GiNe barterefeien Ausba dercelt usgenommen S, |y e T g,

da dort auch im weiteren Umfeld ebenfalls keing rhanden sind.

im AprilitAai 2023 werden im Stadtgebiet DFfenbach durch die Firma Strder erstmals vier Wartehallen mit begriintem Dach emrichtet. Dies stellt auch fiir die Firma Stréer in diesem Kontest

¥
B 9 sin Pilotprajekt dar. Dis dafiir uorgesshenen Haltepunkte sind: HF 10 , Eibenweg, HF 113  Seniorenzentrum Dsts, HP 353 Klinkum OF = sowis HF 03, Schinbomnstr abes Berieksichtigung | Die Angaben werden erganat baw. angepasst.
e denBeschribungn de Ralingsflcr st TP e annat s 5 e MEHEFIVE handeh, e st Umeaungm nshendn’s v Zevsm o FEBLSERING
a5 a [FEST Vi i, oxder b zunichst edigich sine FROFUNG vorgesehen st und wann nach positivem Prifergebnis dann (fihestens) eine FEALISIEFUNG ALLE Die Aingaben werden ergénat baw._angepasst
izt Diese | iten betietten inshesondse einin : i, die 20 geqeberer Zel agf,der iaer Lme 01 beuesfen
Nontbertoh aiorriaun | S 5t der2eit richt geplan, weiters (Zuischen-]
92245163 Handlungsteld Betrieb “Wird damit gaf. such ein zusstzlicher Bedart an [Zwischen-]Lademdglichkeiten im SHentlichen rhorderlich? Dies ware dann zubenennen und zu [Kosten). a e Lademiglichkeiten im Sffentlichen
Die im MYF als MaRnahmen vorgesehenen
Angebotsverindenungen lassen sich mit dem im
) Hisr salli Hargestall warden, dasstab mit dem bisherigen Beschluss zum Umbau des nérdichen die Kapaititen such fi die i nun in diesem neen NP bisherigen Beschluss aum Umbau des nordichen
92205 104 Handlungsteld Betrish E zum Ui : ; i
worgesehenen Angebote austeichen ¢ oder nicht ausreichen | ot incl. miglicher (ggh 2u prfiender] Ausweitungsn des Flatzangsberes ausrsichen.
Gl W
vorgenommen werden, ist eine
der Kapagititen au priten _
Die Taskforce OPRY trifft sich zu diezem Themenkeld
e regelimaBig, es liegen hierau naich keine konkreteren
92215168 Handiungsteld Estrish Buzheschleunigung (Busspuren, alternative Linienwege, Freigabe von Wegen): Werden in diezem 21 auch rforderlich? wWenn “Ja", welche und mit welchern | Michtberiick sichtiqun Flanungsn uor, dis fussagen zu straenbaulichen

i 2
Kostenaufwand ist dann ggf. etwa 2u rechnen? 9 Anpassungen und damit verbundenen

Knstenaufuindan arlauhen
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Bezug (Kapitel !

Gene] Thementeld .| Stellungnahme .| Umgang Erlauterung -
ks il qlauben,
92545168 Handlungsteld Infrastruktur und Etestehen Eiedarte fiir eine betriebliche Cptimierung des Betriebsgelindes Hebestrsie ["Depot®) in Hinblick auf ein stidteb auliches Entwicklungskonzept? Kenntnisnahme | Histzu liegen keine konkreteren Flanungen vor,
PP Handungseld nfra=tkiur g Heue E SaRe Hier bezteh agf. K G Sl m e s A BOIRandeh o321 395% | oy ioksiohtiquna | e Amgaben narder srginat bew, angeparet
Halerell i Fishmen der don . G CAmoUS® 21 erbringen wir
5 15875193 Fore s Busvendemislichoit o do Echanticr | 2 rsheinsubert e Chin ieaemm B tich e Endhaltestele mit endeanlage realisteroar st Der imPla ingetagen Literyeg o0 Bestand i g o v chgehende SUaB | okchigung | D@ t=ilina m il st ke ind g
Nk handen) und nach B Flan nichy 2ul3sia, O in 1 e dupiersen Exk ot s keonigiert

Handlungsteld Infrastruktur und

92.545.168 ‘endemglichk.eit “Bisber W aldhol": Gat. st hier 2u erw shnen, dass diess MaBnahme in Planung baw. kurz wor Ausschreibung und Umsetzung steht. Berlicksichtigung | Die Angaben werden erganzt baw. angepasst
GPV-ErchiieBung “InnoCampus': Der sktuglle Arbeitsstand 25 genannten Mobitatskonzepts 2um InnaLampUs= sieht 2usatzliche Bushaltestellen im naheren Umfeld bistang nicht mit uor. Hier ware Zur Zahl und Lage der Haltestellen auf dem
Haredlungeteld nfrastraktar und Klarzustellen, um wie viele Haltestellen es sich handelt und wo diese stwa verortet sind. “InnoiC ampus" liegen noch keine konkreteren
92545168 o ‘ie bel der neuen Haltestelle Midhlheimer Strafie [5.0.] besteht dann auch 2u diesen neuen  obes sichum des (it 60) handelt | Berlicksichtigung | Flanungen vor.
Sohnitistellen
oder ob der Bau dieser Haliestellen im Fishmen der zum InnoCampus* anstehenden E.schheaungsmaanahmen mit 2u erbringen wire
o ben werden etafingt bew. annenasst
92315169 Handungsteld Infrastruktur und aDJ?uH;:iljm.[;osmunen HF 365 L und HP 386 L enttallen Kinfig und soie i der Aufistung nicht as bartisrefrei umzubauends Haiestellen mit | ooy oo™ | bie ngaben werden srgsnat bew, angepasst
azars1m Handlungsteld Infrastrukiur und Ex wird nicht klar, ob die Erweiterung des Aingebats an Mobilstationen nach geprif wud odsl Fiir den kommenden 5-Jahres-Zeitr aum als Mafnahme vorgesehen st. Eei konkist vargesehenen Seriicksichtigung | ES andslt sich um sine Friifung, Die Angaben werden
i Mlen die:se auch kankret benannt und 1den L 192 by, angena
92315.172 Handlungsteld Infrastruktur und Eike Fiide-Gtationen: Auch diese haBnahmen sollten [zoweit in den kommenden 5 Jshren unlgesehar\] konkret benannt und quantifiziert werden [Standorts, jeweiliger Umkang, geschitzts Kosten) Beriicksichtigung ?‘ej'l‘?a_b:“ werden ;’_9_?“2' bw. angepasst Es
andelt sich um eine Prijfuna
saare e Handlungsfeld Infrastrukur und Calls:amnug Efs wird nd\cht klalr ;b 11‘9 Elw;:lleru;g des A“ngebsuls » Carsha”rmghSlalludnenknuch gezrullswjrdhudersml den kum;ﬂendsn sd.JahEslz:maur; alstIaB:ahrge u‘wges;he: st \u’enz .‘J;-‘. P ooty | D Angbeneen sginat b, sngepasstEs
Schnittshellen w: chem Ui ang und an welchen der im Plan dargestellten Standorten sollen hier in den kommenden 5 Jahren Stationen realisiert werden. \Welche strafenbaulichen BegleitmaBnahmen werden hierbei NG el sich um eine Frifung,
12215 200 Haltestelen Im Esericht weldeniwlds‘:sp‘;r\.;crhrt:h: Fngaben zur Anfiah\:rsl n t‘:’]e‘r;kommendsn fiinf Jahren neu oder umzubauenden Haltestellen gemacht, MNach Abgleich wire eine Klarstellende Auflistung mit Seriisksichtigung | Die Angaben werden srganat bew, angepasst
PR Finanzierung 2u allen im Fahwarkshreplan benannten und zur Umsstzung uargesshenen Mainahmen, welehe Amk 60 in ssiner Funktian als Srafienbaulsstiriger betreFva witd darauf hingewsisen, dass deten Cerntnisnahme

iewell frijhzeitio bei Amt £0 und mit einer im Einzelfall 2y kldrenden Yorlaufzeit bis zur u rechnen |

M8 2320

nzept VEF 2036

Die Gi...und H... des VEP fehlen in diesemn Anhang.

Die Angaben werden erginat baw. angepasst,

‘wheitere, eher redaktionelle, Hinweise als pdf in Mail beachten,

Beriicksichtigung

Diie Angaben werden erginat baw. angepasst,
Die Zielsetzungen aus diesen Rahmenplinen sind bei
der Fortschreibung des MYF beriicksichtigt worden,

2051 grundiegens Rizhmenpline Wurden auch die des Riahmenpline Landes (2 B Kimaplan Hessen) ebenfals berliksichtigt baw. solken disse noch (bei Fortschrelbungen) berlicksichtigt werden? Berlioksiohtigung | Ein entsprechender Hinweis wird ergénat, sofern die
Pline nioht bereits Im vathergehenden HYP
ausfihrlich benannt wurden,

3311519 VEF 2038 driter Abate: In diesem Pibschnit art aueh qerne In der werden, Dt VEP (st mit O VP berelts ebenfalls Die iAnqaben werden erqint baw. angepasst

Eine uollstindige Ubersioht der Mafinahmen des VEP istim Anhang dargestell E sind Im Anhang nur MaRnahmen dargestell,die 2u den Handlungsfeldern asharen, die hier als relevant Alr die

31520 VEF de dffentlichen M te:s dargestellt werden (5, B, C. F). Entweder muss der Satz entsprechend abgedndert werden oder &= miissen im Anhang alle MaRnahmen des VEP |Berlcksichtigung | Diie Angaben werden ergdnat baw. angepasst

dargestellt werden,

33215 226 Lk 14 Daz LKW-0n =pielt mitterweile keine Rolle mehr, auch, daesimL nur aks Optionale aufgefiitirt wird. Die Angaben werden erganzt baw. sngepasst.

P UmbauMarktplatz der chatz Ukl:::nts nicht werden, da dann nach SYO die LA [Ampein] entfllen hatten miissen. Stattdessen wurde ein Streckengebot mit einer zUlazzigen Berlicksishtgung | Die Angaben werden ergénat bew, angepasst

3341523 Klimakonzept 2035 Stichpunkt " Temp: im " Erganzen: im Rahmen der ‘Wargaben und Moglichk eiten Die Angaben werden erganzt baw. sngepasst.

3310053 Hahmobilitstsplan 2017 -E'fte[ Athniatz letzter Satz “aktuellin der F. " ist damit der VEP gemeint?, wenn js, umbormulieren -28 “und wurde in den kirzdlich aufgestelten VEP Bieriick sichtigung Diie Angaben werden ergénat bew. angepasst

intearier

3431542 Aushildung und Schule letzter Ahsatz auf der Seite: "Als weitere ist die Hochschule fiir Gestaltung zu nennen, ...": Satz unwaollzstandi. Die Angaben werden erganzt baw. sngepasst.

Pulpun et sz Eiabungmthonn sind et et 51V S d M i hw wlrss Vol e ot it G Egebtscen o PO TR RG] | ok sgung | Die Angabn e erana b, sngepasst

35215.44 Verkehrsmittehuhinach Wegen acalenzm -

9 DAhr\lIcHef gl}\: l‘urhder: -Ar\fel\. Auch h‘\El liegt foer\bach iiber dem Durchschnitt.”: Der MIY-Anteil liegt deutlich unter dem fiir Hezzen und Deutschland, beim O%-Anteil lizgt der liber dem Durchzchnitt. Beriicksichtigung Die Angaben werden ergénat bew. angepasst

i 2 uawiren
3E215.53F Zukiinftige Derzeit zind zum Prajekt [ehem. Postqelinde] keine Angaben 2um Bsubeqinn méaglich. Das Projekt wurde von der hH aub Zeit pausiert. Die Angaben werden erganzt baw. sngepasst.
36315.55 Projekte EsiZcdac Habestll vordr Shwanen: o bohes Gelantssine oo Saihnstuhion's il st dinse avch atsesial Die Anqaben werden erginzt baw. angepasst,
i 3 nut optional im Lufureinhale b sschen Die fingaben werden erqing! be, snqepasst,
+H5.80 Zieltild Rir die Gestaltung ieses Zielbild ist eng angslegt an die wie sie der skiuslle VER 2095 entwickell, . Die I aBnahmen sind bereits entwickell und durch die STV beschigzsen, Dile Anazben werden erainet bay snaepasst

B115.74 Mukimodales Mabilltitssystem und Letater Siatz auf der Seite: Satzbaul Dier Siatz ist 5o unvallstindig Berlicksichtigung | Die Angabsn werden srginzt bew. angepasst

6115.76 Mukimodales Mabilltitssystem und Erster Stichpunkt: Satzbaul Berlicksichtigung | Die Angabsn werden srginzt bew. angepasst

515,76 Mulimadales Mobilltstssystem und “Stérungstreie Abwicklung des SPMV-Eetrisbs": bei all den konkurierenden Anforderungen wird die stirungsfreie Abwicklung nicht immer im Mittelpunkt stehen kénnen Beeriicksichtigung | Ein entsprechender Hinwsis wird erginzt

Siediunasstruktur
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. - o Bezug (Kapitel / N
Institutios _ | Institutio| _ | Eingangsdat _| Sore Themenfeld Stellungnahme .| Umgang Erlsuterung .
- obiitat und el Signifik ke ErhEhung der F ahrgasteahlen’ Eine eine EMhBhung der Fahigastzahlen an sich srsieht keine o1 Emizsionsbilanz - SO Y 30 Gon DT aRwet b7 BV | 5oy <oriung | entaprechndr Himeet s ergént
D colke stirker rclen sl rein auf di thihung
5215.80 Handlungsfelder fir die fuzgestaltung des | g des OPIY LS Diefiniticn der Verantwortlichkeit flir Planung und Umsetzung? Beriicksichtigung 5‘“ Hinweis auf die z“K"e‘Eg"@:“““ ?‘\sze istbei
a0, 9.2 darg
6218.81 Handlungsfelder flr die Ausgestatung de= | g iy s obiliest letzter Sate: Definition der Verantwortlichkelt il Planung und Umsetzung? Beriicksichtigung 5‘“ Hinueis suf die Z“K""“g"@;“”"“ ‘:’"?It:”“’ istbel
im Kap, 92 darg
6330695 ErschlieBungsqualivitim GPRY Letater Absatz, letzter Sarz: die Einrichtung von qualititsvallen B+F-Anlagen’: Diefinition der Verantartlichkeit il Planung und Umsetzung? Beriicksichtigung E":‘H"‘WE'S auf ”'T;“K:it;"@::r”:“ :’"?It:”“’ it bei
i el Angebot sn P besteht o Dbahnhor s<1usl Ficht nd wird such 2UkUnitg Reht meh woianden sein, Zudem sind dis tierbe gleitendsn Stelplatee durch de Eicung 2usatclohet |pon e T L o anaepasat
731812 und 124 Werkniiphungspunkte PR utlichn lhrer blutzung
In Bisbrr-id skdhof besteht ein Angebot Fir die Parkmaglichkeiten an der Stadthalle (Nazse Dreieck] ist eine Bewitshatung worg=s=hen, weshalb hier keine kostenireien Stelplatze meht zur Eerickichigung | Die Angaben werden erganat e, angepast
rfijnung stehen .
T3205. 124 Karte 8 | Aini1ang sind nur die Karten 1-6 enthalten, Karte 3 fehit E Dic Angaben werden erq3ngt bew, angepasst
81514 Umseteungsbilanz 2017-2022 Zuiter Abzate (Tt den seit Juli 2022 _ | Satebau! B Die Anqaben werden erqanzt bew, angepasst
aziem Handngsfed st o Hinerg "D s e Angebote 2 L e e WA des VEF ZICE e Busustng e gt ol #0e B, stecktin e | i Angaten werden egénat by, ngepasst
324¢5.175 Service Hintergrurd. “Dies st auch sine wishtiqe des VEP 2005 ehenzo keine [ Die Anqaben werden erqangt bew, sngepazst
D Tabellen habenicht den heusten Stand.Hie sind rur die 2u Beainn sufgefUfiten Handungsteldst sbgebidet. Scilte dss 50 bisben, bite sinen Hinweis Qeben, 8853 #3 5h I UM &N AUSU8 | aiioksichrigung | Dis Angahen werden ergénat bzw. angepasst
handel:
als. 25k Handlungskonzepe VEF E: gab einen neugren Stand der Tabellen ohne U rizont und teilveise (sishe Mall von Fr. Gerdts vom 13.02.]. Dier akruelle Stand sole die Tabellen aum Lebild (5. o oy ool bew angenast
20) und die Grafik zur Bewdlkenngsentuisklung 3. 38] sind in der Wil uom ¥ 04,2023 angehangt, Hisr wirde 2ur Verffentlichung des VEP das Layout ohine inhaltliche Anderungen angepasst qung ¥ B 9P
eitere, sher tedsktionelle, Hinueise als pdf n Wi beachter. Die Amqaben werden rqinet bew.angepasst
A 14042023 Die e Ao de B im ok ifesach amin 2023 - 027 i et i etnahe Fesiserngist dingend qeocen da e Kirng dos BFUY |\ anisnahme
Witschaftsférd il 20 e Ziieur i den PR im Grobistadt richt gerscht
etung (Am: 0) B R T e e e T i s Sotharng ~ a7 den Tt
{Liie 104] wird begrie, denn filr den Staditeil ordend wurde mit den Cirzungen im Juli 202 die direkte Umstiegsmaglichksit am Marktplate und dis Direktuerbindung zum Hauptbahnhof ersatzlos
Wisdereinfidhrung Linie 104+105 gekappt. Da da Nordend ein beuSikerungsreicher und sehr verdichteter Urbaner Stadtsilist, ist sine gute AbdeckunafEmeichbatkeit vis PNV geboten. Die Neufihrung der Liris 105 sls zentrals Mord [ Kenninisnahme
Siidachss iber Mordend - Marktplatz - Ringoenter ~ Fioserhih ist ebensc begriiBenswert und verbindt ssnirale O der Diaseinsgrunduersorge (268, Capitol Theater, Umstieg $-Bshr,
Einksufsmiglichkeiten, Schulen, Klinik, it
Die Linis 106 als wichtigs Linie zur Anbindung der Gewsrbegebiete Sprendingsr Landstrafie im SUden s awie Inncw stionsampus, Quarier 4.0, Daimlerstr, (stwss enifemt] sowie der Beruisschulen und dez
Linie 105 Ausihugsziels Wetterpark im Dsten DHfenbachs uia der zentralen mstiege Markiplatz und Haupth shrihat st Suflerst wichtig fir die Menschen, die zum einen in den Giewsrbegebisten ity sind, die jungen |, -
HMenschen dis ihre schulizehe Bildung erfalgen souie auch regional bedeutend fiir ds= fusflugszisl Wetterpark, sls Teil der Regionaliouten der Metropelregion. Disher sollte die Fiealisisrung disser Linie
cricrisierend behandelt werden,
e 120 Es sollte geprift werden, ob diese nicht doch sn Sonn- und Feiertsgen mit inem zUmindsst minimalen Angebot sngebaten wird, um den Nutzsrinnen auch an diesen Tagen sin Angebot fir die zentrale Auf dieser Aichss besteht mit der Linis 103 souis der 5
Ost-tuest-Guerung Offenbachs und sine Andisnung in die reiskemmunen via Bus zu srméglich g B an Sonn- und Feiertagen =in Grundangebat,
Linie %2 Die Einfidhrung der Linie & wird beqrif 2
Die sngedachts Ausweitung des Angsbotes an Bike- und Car-Sharing Susternen wird ausdriieKlieh begrit, besonders im Hinblick auf Kasperationen mit der Privatwitechan, Die Kooperafionsn mit
Unternehmen der Wohnungswirtschstt scllten wsier Forcien werden, um sin ichendeckendes wohnontnahes Angebet im Stadigebiet reslisieren 2u kinnen. Die stationsun sbhingigen Car-Sharing:
Bike- und Carsharing Angebore (2 City Flieer) solkenweiter forsiert und Losungen dafi angestrebt werden das Fahrzzuge von nichi-stationi nbigtern, in abgestell
.  werden knnen (5. 2021-26#D5-(#10330 vam 26.05.2022). Sehnelle Lasungen und U . um durch Sh dent it 2 ethshen,
rden hearip
Land
Hessen Wobil | Fachdszsmat | 21042023 Die Stellungnahmen zeigen, dzss van sinzelnen
Bfentlicher Institutionen aber auch weiters Erluterungen und
Persenennahy Der Entwurf 2ur Fartschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Offenbach 2023 ist mit ber 247 Seiten sehr umiangreioh, Die Erfahrung zeigt, dass gerads Fortschreibungen van NYP mit zinem vallstindige Diarstellungen 2 B van
erkehr geringeren Umiang als Heuaufstellungen auskommen kannen. Eine prignante Aufbereitung der Themen verbessart die it des HYP auch i esende. Es vird angeregt. den [ nzepten anderer
Test noch weiter 2u strafien, Doppelungen su uermeiden und we sentliche Inhalts noch meht auf den Purkt zu bringen (2 B. darauf zu verzichten, die Inhalte uon Ubersichts-T abellen oder Grafiken gewinscht werden. Daher ist der Umfang jedes NP
detsillert in Testiorm wiederzugeben], sin Bislancaekt zwischen siner méglichst
susfihlichen Darstellung und siner méalichst
knappen Darstellung.
Es sollte stets auf aktuelle Fiegelwerke hingewiesen baw. Bezug auf sie genommen werden. Beriicksichtigung E;"e""e‘se werden entsprechend tberprifft und ggf.
Al 2rickligerden HVP e St iranbach haben
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Institutio

Eingangsdaty

Beaug (Kapitel |
- | Seite]

Themenfeld

Earrierefreiheit

Stellungnahme

Dier Entuurf des MYP Offenbach 2023 wird noch nicht in allen Belangen den Yorgaben aus dem PEfG gerecht (8 Abs. 3). Zur Definierung der sigenen Anspriiche smpfiehit sich, zuerst eine Herleitung
des Begriffs ollstindige Bariersfreiheits anhand der akiuel giitigen Regelverke vorzunehmen.

~|Umgang

Erliuterung -

Alle zuriickliegenden HVF der Stadt Offenbach haben |
sih intensiv mit der Erlangung der vollstindigen
Bafierefreiheit im OPMY beschifigt und
entsprechends Zielsetzungen und Anforderungen
formuliert. Dlamit die Darstellung in dieser

nicht zu witd, wurden

daher rur ausgeu3hls finfardarungen wisdar
aufgenommen..

Verweise auf aktuelle Regelwerke werden noch

Otentierung i die Herstellung der Earriersfreihet im MV bisten die algemein anerkannten Fiegeln der Techrik. Dazu gehdren beispislsueize die Fegelvetke des FGSY [EA0, EFA RASL ERA, stc),
Hormen (DI} 32964, DIF #0412 ete.|und auch di und Musterkzungen” des | andes Hesen inkl. Anlagen,

Beriicksichtigung

rasnzt
Werweise auf aktuelle Regelwerke werden noch
rginzt,

In dem gesamten Enbwurf fehit sine Aussage zum aktuel maRgeblichen Stufen- und Spaltm R gemaP Kap. 563 der DIN 18040-3. Bei der Liste der barrierefrei umgebauten Haltestellen fehlen Angaben zu

wichtigen Aspekten wie der , der Tieke der ader ob taktile L werbaut sind. Damit 132t sich die Aussage zu bereits barrierefrei nicht
werifizieren. (ugl. auch Weitere Hinusise zu Kap. 7.9)

Ciie Angaben zum maRgeblichen Stuen- und

Spaltmal werden erganzt.

Diie Angaben zu den bersits umgebauten Haltestellen

werden erginzt, Der sukzessive Umbau der

Haltestellen erfolgt jewsils unter Beriicksichtigung
der Technk.

Fahizeuge und Fahrgastinormation - empfiehit es sich. einheiliche Bestandsaufnahmen, &in hergeleiteres

In Bezug auf die drel wichtigen Kompanenten der vollsténdi -
E diz in ein naept mit Zeitplan sowiz einem Investitionsproaramm miindet. Aulerdem ist es

filund sine daraus
wichtig, fir alle drei Komponenten Ausnahmen zu benennen und zu hsglunden

Kenninisnahme

Alle zuriickliegendan MYF der Stadt Offenbach haben
sichintensiv mit der Erlangung der vollstindigen
Barrierefreiheit im HPHY zum jewsiligen Zeitpunkt und
dem jeweils gilltigen Stand der Technik beschaftig:
und 2 und

farmuliert sowie Ausnahmen begriindet. Dies hat 2ur
Umsetzung eines sehr umfangreichen
Ausbauprogrammes in der Stadt Difenbach gefiihrt,
50 dass nur noch wenigs Haltestellen nicht ausgebaut
sind, sowie zum Hichendeckenden Einsatz von
Miederflurfahrzeugen mit Kneelingfunktion.

milssen mit allen 2ugehtirigen Haltepositionen sowie deren Zuwegung gem &R dem Stand der Tecknik geplant sein, um gefSrdert werden 2u kinnen

Kenntnisnahme

Diie:s wird seit Jahren durch die Stadt Offenbach als
zustindigem StraPenbsulsstirager mit
Beriicksichtigung des jeweiligen Standes der Technik
und der i it uma

Einbindung und Abstimmung mit Hessen
Mol

Snllten Férdermittel vom Land Hessen in Anspruch genommen werden, ist hier auch suf aktuelle Regelwerke baw. Yorgaben des Landes hinzuweisen, beispielsweise auf Richtlinie und
31, das im Aol 2021 singsfihrt

Bericksichtigung

Verweize auf aktuelle Reqelwerke werden noch
150zt

[
Wmm sollte erwshnt werden da=s das Haltestelleninormationsblatt [Stand Juli 2019) nicht mehr giltig ist und demnachst durch eine aktuslisiente , Haltestelleninform stionsbroschiine ersetzt wird, die
heikiinftioen riden mu

Bericksichtigung

Ein entsprechender Hinweis ird erginzt

Zur verbesserten Orientierung im Stadrgebiet und um den Yerlauf der Linien darzustellen, bietet sich die Abbildung eines Liniennetzplans am Eeginn des MYF an

Kenntnisnahme

Ein Liniennetzplan ist als Anhang des NVF dargestell.

2208.1617 Die 2u der EU-Richilinie .Clean Vehicles Directive sind im Vergleich zum restlichen Umfang des Kapitels sehr umfangreich. Der Teut sollte gestrafft werden. Kenntnisnahme DD;E D‘::‘e"ung st aus Sicht des Aufgabentrdgers
3315.19.35 Relevante Fiahmenpline Dias ausfiihuliche Zitieren tangierender Planwerke auf insgesamt 15 Seiten salle durch das Verwenden von Yerweisen im Umfang veringert werden. Kenntnisnahme DD;E D‘::‘e"ung st aus Sicht des Aufgabentrdgers
in2is 4 Ergebrisse D e Ergebnisse der Untersuchung MobiIta: n Deutsshiznd= i cie Stadt Centach,die i die Fortsahteibung des NV s ichtige Grundlagedaten verwendet werden, sindbel der verbtrertichung desl oo [0 e o D o
WIYE:bereirs finf Jabre 3l Dies entspricht n etwa der IVF: 2023, Akwellzte Daten witen daher
Die Hake stellen sind bereits weitgehend bav.
asars o Umbau Marktplatz Sind die Haltestellen am Marktplatz bereits vollstindig barrierefrei ausgebaut? Wenn nein, wann ist dies vorgesehen? Kenntnisnahme ﬁ':;“:r“?;‘:'e"'fh’:;';Li‘ﬁf:::;‘:;:ﬁ":::if“ beim
auzgehayt
Fusbau Halestell Friedenzatiafie Filr de Einrichiung der Haltestelle =gwie die Herstellung der Eieber Waldhof sollte ein Termin bew, Zethorizont qenanmt werden E Die /Angaben werden ergéngt bew. angepasst
Zielbild Fir die Gestaltung dffentlicher - " P " L " .
4156 ! Hier solte . Einsate emissionsarmer baw. komglett emissionshreier Fshrzeuges stehen. Beriicksichtigung | Die Angaben werden erginat baw. angepasst,
521566 Anforderungen nach Altersgruppen Bei i llez Fahren= zollte . Anfahren, Bremsen und besonders bei Kuruenfahrten= erqénzt werden. |E iick ichti Die Angaben werden erqinat baw. snqepasst.
Anspriiche uon Personen mit ’ ’ o dor Einetione. - - N
ar6a 7 fnspriche uon Personenmt Tabelke 5: Bei den Grundanforderungen aur naheau nveaugleishen und spalirelen Entiohbarket der Einstiegs- bew. Bussteighante 5ol ein Hinweis suf dss Stufen- und Spalima uon hEohStens G om| oo o enasat
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Eingangsdaty

Bezug (Kapitel /

) P Themenfeld - | Stellungnahme - | umgang .| Enlauterung -
Anspriiche von Persanen mit
Priic ? Tabelle 5: Bei den 2ur und spaltirsien der Einstiegs- baw. Bussteighante sollte ein Hinweis auf das Stufen- und Spaltmal von héchstens S5 omf . . .
53156871
|\PJ|r_:mmalsemsch’anxungena sensible o DI 5040-3 ergat werden. Eeriicksichtigung | Die Angaben werden erginzt bzw. angepasst.
Ahtuele Aufgaben und Herausfarderungen | 2 SoHussFolgerung, dass es unumgangich sei insbesonder duich Fordsrprogramme des Biundes und des Landss Hessen sine Gegenfinanaierung i gestiegens Kosten im OFHY herzustellen, st Die Darstellung st aus Sicht des Aufgabentiigers
B1IGT4 e P e oo nicht uerstindiich und sollte sa nicht versifentiicht werden, Folgends Formulierung wird akernativ u der sten durch neus Finanzierungsmodelle st |Kenntnisnahme ey
Y daher unumgsnglich. Die vorhandenen Férderprogramme des Bundes und des Land Hessen sind ein wichtiger Eesnandml bei der Finanzierung des GPHY. F "
B1G 7R BPMY und Earrierefreiheit Hier erseheint eine Ergénzung der INormation passend, wie weit der Umsetzungstand der Barrierebreiheit 2u den Komponenten Haktestellen, F ahrzeuge und Fahrgastinformation bereits ist. g“"’”"’e’”cksm““g”" Dier Umsetzungsstand ist in Kap. 7 dargestell:
621580 Handlungsfelder fir die Ausgestahbung des | pig 1 caghiung der relevanten Komponenten der Barrierefreiheit in der IKlammer sollte hinsichtiich der Haltestellen um deren Zuwegung ergint werden Beriicksichtigung | Dlie Angaben werden ergénat bz, angepasst
636¢5.91 Filinktlichk it und Zuverl3ssigheit Letater Satz:  Die Einfiihrung weiterer K fen st . Solehe Gnnen entfallen, wenn sich nichts bei det naeption Beriicksichtigung | Dier Satz wird gestrichen.
6370591 Statt barriereired und behindertenireundichs scllte die Formulistung uollsténdig barrierefiei« gewsht werden Beriicksichtigung | Die Angaben werden ergsnzt baw. sngepasst
P - —— -
63758 Haltestellenmanagement Die Haltestellen Forsthaus Geipfeld und Gasthaus wildhof sollen zur Vermeidung einer Insellésung ohne bartierefreie Zusequng bzw. wegen sehr geringen F shrgastaufkommens nicht barrierefrei Cennnisnahme Eine Ve"ag“;‘gld“’;'d\j geprif, jedach SF'“d auchim
s ausgebaut werden, Wurde hisr gepriift, ob andere Lézungen, stwa die Yerlegung der Haltestellen, maglich ist?? weiteren Umfeld die Voraussetzungen i sine
wneauna nicht vorhandzn
Die Angaben werden erginzt bew. sngepasst. Im
Dis fusstattungsmerkmal EardsteinhShe ist unsrheblich, MR geblich ist das 2ulSsige masimale Stufen- und Spaktma uon 545 omim Zusammenspiel uan F ahrasug und Bordsteinkante gem® DN | Lo o - | ibrigen gelten die bersits suvcr benannten fussagen
12040-3, Die lorm stellt den aktuellen Stand der Technik dar und sollte an dieser Stelle zitiert werden. 941 | 21 den Umbauprogrammen der vergangsnen Jahre
2um jeweligen Stand der Technik.
Die'im Feld stehende 2ur Bordsteinhihe ist 50 nicht nachwollziehbar und sollte sumindest durch sing werden Die Angaben werden ergingt bew. angepasst.
E fohit sine Begriindung, warum nur Hahestellen der K ategarien A und B mit dynamischer Fshrgastintormation (OF ] ausgestatiet warden sallen. Zumindest Haltestellen der Kategaris C befinden sich Die Anforderung wird evgdnet um die A, die virtuelle
an Schulen, Krankenhusetn und Seniorenwahniheimen Lnd werden somit von mabilidteingesshrdnkrzn GPNY-Teinehmen . Es solten wwerden, wann DF! simient
63705 92.83 Anforderungen an die nicht mit O} -
T Haltestellenausstatung (Tabelle 12)
Die Bemerking nach Sedart mit shustischer Ansageistnicht nachvolliehbar. Auch hier aib g DN 19040-3 vor, dass i sine Barstefreis Nutzung des Sifentichen Verkehrs- und Freitaums sine | oo | Die Anforderung wird rginat um die fpe, die vituslie

£.2134 51004101

Fahrgastinformation

Informationsiibermittlung erforderlich ist, die mindestens zwei der drei Sinne Sehen, Horen und Tasten anspricht, Der Zus atz ,nach Bedarf sollte dsher entweder entfallen oder prizisiert werden.

DFlsimulier.

Die fiir das kann auf Jtransparent  reduziert werden. Diie Auszage zur Forderung durch Heszen Mobil kann entfallen oder muss mindestens Berlicksichtigung | Die Angaben werden ergénzt bw. angepasst
konkretisient werds, da; Fieklame mitden usgaben vers rden,
In der 2um Taststreifen, ist die Mennung des Leitfadens Ungehinderte RMobilitit zu streichen. Der Leittaden ist nicht mehr

Berlicksichtigung

Die Angaben werden ergénzt baw. angepasst.

In der Tabelle Fehlen noch Angaben zur Tiete der Aukstellfliche als Ausstattungsmerkmal und sollten erginzt werden. Die Tiefe der Aukstelifache und der dadurch gegebene Raum zum Rangiersn 2. B. Hir
Rallstuhlfabirer izt ebenfallz ein wichtios s Kriterium der Barrierafreibeit

Es fehlt die konkrete Benennung von Haltestellen, welohe nosh mit DF| ausgestattet werden sollen. Hier wren 2udem eine Priorisierung und ein Umserzungskanzept 2u ergénzen. AuBerdem muss eine
Ausnahmebegrindung Al diz Haltestellen benannt werden, die nickt mit DF] ausgestattet werden sollen.

Berlicksichtigung

Beriicksichtigung

Die Angaben werden ergénzt baw. angepasst.

Ein entsprechender Priffpunkt istin Kap. 9.2.2
enthalten.Diort wird auch auf die virtuelle OF| per App

TS M1

Erschliefiungsdefizite

Tahelle 22 E= wire hilfreich, die GroBe der ErschlieBungsradien fiir OPRY- und SPRIV-Haltestellen U erganzen. Wenn kein Handlungsbe darf erkannt wird, wiirde sich in allen Fillen sine Begrindung
anhigten,

Berlicksichtigung

Die Angaben werden ergénzt baw. angepasst.

Esist keine F+R-Anlage am Dsthahnhof mehr

THEISAT

Fahrgastinformation

dem Zuel-Sinne-Prinzip eine wichtige Komponente bef der Erlangung der vallsténdigen Bartierefreiheit st und somit meh als nur ein Zusatzservice i Fahrgaste pRecdhiini aIIe weiteren
Arbeitsschritte im Hinblick aut OF-Anzeiger: Ank i, . nzept, Investitionsprogramm, Finanzierungsplan.

Beriicksichtigung

73208128 Park+Fiide ‘“ann sind die Bauarbeiten am Ostbahnhof beendet bz, wann ist die F+F-Anlage wieder nutzbar? Hier wird empfohlen, einen Termin 2u nennen. Beriicksichtigung umgesehsr\
Dl fingahen werden erndngt by, angepasst
5125 EifevFide Tabelle 25, E= wire informatls, die finzshl und qafdie Gualitat der F: anden 2u erqinzen 2 Eslieqen e o Dot
Es fehit eine fussage, ob die eingessteten Fahrzeuge geeignet sind, das Stufen- und Spaltmaf von hachstens 55 om einzuhalten. Des Weiteren, ob die eingesetzten F ahresuge als uollstindig o o
I e Angaben 2u den Einstisgshihen der Fahrzeuge
T4 S 128127 Fahrzeuge barrierefrei angesehen werden kinnen. Falls dies nicht der Fallist, wire in U nzept zur wollstindig Fshrzeuge mit Zeitplan sowie Investitions- und Berijcksichtigung welder\gerg'anz( g 9
nzept 2y erganzen, .
Es fehit ein Konzept, ob und wie der Ausbau von DFin Dffenbach fongefiihit werden soll. Beschrieben st nur der Bestand der vorhandenen DF - .c\magen |m nzept Ein entsarechendet Prlipunit stin Kap, .22
Findet sich lediglich ein Prijfauitrag, ob sine Susweiting det DF-Anasiger an nachfragestarken Haltestellen sinnwollwire. E5 behit jedach die o nach| P G P 3.

enthalten Diort wird aush auf die virtuelle DFI per App
hingewiesen,

TEIS 13043

Tarif, Yertrieb und Marketing

Hier kdnnte noch ein Hinweis auf das O erginzt werden.

Die Angaben werden erginzt baw. angepasst.
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Bezug (Kapitel /

Institutior _ | Institutia| _ | Eingangsdaty _| 2280 .| Themenfeld Stellungnahme _ |umgang | Elauterung -
7615 10131 Tarh, Yertrieh und Marketing Hier kinnte noeh in Hinweis auf das O ergéingt werden, Die Aingaben werden ergingt baw, angepasst,
m 3, Absatz heifit 25, dass in der Vergangenheit bereits rund 3674 der Haltestellenpasiianen barrierefrel auzgebaut wurden. Dabel wird nicht kiar, ot der Ausbau 2ur vollstandigen oder nur 2ur relbveizen
Barrierefreiheir gefiihre hat. D3 in dem Entwurf eine Definition des Begriffs vollstindige Barrierefreibeit= inklusive der konkreten Angabe sines zuldssigen Stuken- und Spaltmabes sowie eine Ubersicht P " o
TSI Haltestellen =1 ksicht D Angatw i t baw. L.
dsl Haltestellen mit den \ewel\lgsn IMlerkmalen fehlen, \Asst slch diese Aussage nicht verifizieren. Im Sinne der Transparenz sollten daher die Definitionen des Begriffs sowie die Erveiterung des Kapitels |- o0 9ud e AAngaben werden 19Nzt b2 angepass!
o iligen
215 HE u il 2017-2022 Tahel\s 32: Auch hier Fehlt bei der lesetzunq die Aussaqe ﬂh d\e Haltestellen wollstandig barrierefrei susgebaut sind. Die Angaben werden erqinzt bzw. angepasst.
205148 Angebatskanzeption 2023-2027 fbb. 2k Diie Abbildungen sind sowokl am Bildschitm aks aush gedruckt ssklecht 2u lesen bew. 2u erkennen und sollten durch qualitativ bessere ersetzt werden. f"’“t“'”"“"““g“” D"; Abbildungen iegenin keiner besseren Cualitst
E= sind weitere Kostenschataungen [Imbau uon
fzzis.2n Beim Inuestitionsprogramm bleiben Fragen hinsichtlih der Kosten offen. 5o feklen die Kostenprognosen fir alle auBer fir die . meter. Kenntnisnahme Haltestellen] dargestellt Kaonkrete Kosten kdnnen
erst nach siner Dietailplanung der Haltestellen beifert
rden
nzzrs.2n Investitionskasten Eeei den heift es, dass Kosten in einem Stadtver darq?slel\l seien. Diese zollten im NYF werden. Die Angaben werden erqinzt bzw. angepasst.
n2zts.210 e aktuell st die 2 den Haliepositionen? Bisi der aktusllen K wire es sinen Preisstand snzugeben (2. B 20231, Die fingaben werden erqinzt baw. angepasst,
Filr Priifauftrage kénnen noch keine
nzzrs.2n Kosten fir Fshrzeuge und M nen ader sanstige 3ge werden nicht benannt, Kenntnisnahme | Kostenschétzungen benannt werden, da diese
unichst konkreter geplant
Die Ums=tzung der MaBnahmen steht unter sinem
Finansierungsuerbehalt or dem Hintegrund der
Das Fi naept lisst keine 2, e die Im Encivu herausge rbeiteten ¥a@nahmen finaraiert werden sollen, Sofern sbsehbar, sollen 2umindzst ervanete Mehteimnahmen (2.8 || o Lo deretkaum absehbaren Eimnahmenentuickling 0.2,
P Finandierung durch hihers Fahrgastzahien] den Mehrausgaben durch dic Umsztaung der Manahmen gegeniibergestellt werden, durch die Einfihrung des Deutschlandiiok et ist zine
s Progneise méglichet Mektsinnahmen nicht setits
mbalich,
Im & bsatz heibit &5: Die Stadt Offenbach . Filr jiekte Frdermittel zu (s GVFG, FAG) * Bitte ersetzen Sie  GYFG* durch IMobFEGE" Beriicksichtigung | Die Angaben werden ergénat baw. angepasst
RMY und
benachbarte
LNOen
Pt B Plarung | 13.04.2023 PPy esetdiche Rahmenbedingungen Pl Stz o Sete i Pormieng A o et e E02 unde St oot Nyl i s P kit s i (FHVP) i PO il 607 50080 | iy sirigung | angsban et srgant . smgepasa
nd GmbH e Formuisrung " de1 Offenlsgung Ends 2021 urd der Werbundusive Nhuetkehrsplan it dis Fegion Frankfunt Fhein-H13in (FNVF'] des R0 offel gili.” Sndein n“Ende 2021 wurds der
T3BI5.26 Fegianaler des Bhein- fil die Fregion Frank furt Fhein] Mam fHN 1 daz B Beriick sichtigung Die Angaben werden erginzt bzw. angepasst.
MsinVerkehrsuerbundes (2 m rsten Punkt uird die der 52 mit Li - Hinweis, dass im Frahmen det Wision 2030+ des IV sine Direk tusrbindung zwischen Offenbach und
g B ksicht Die Angabs d t b L.
33815.28 Fortsshreibung] (2021) Darmstadt angedacht ist wodurch sich ein Mlutzen ergib (siehe auch Abbildung 12 des NVE-Entwuiks: blstzarafik §-Bahn-Zielk onzent mit Tangenten-inal erticksichtigung | Die Angaben werden erganzt bau. angepas=!
Unten auf der Seite wird das nichtliche S-Bahn-Angeb: Bitte um Erginzung, dass die Linie S8 unter der Woche stiindlich werkehrt, Die Angaben werden erginzt bzw. angepasst.
m ersten Absatz wird darauf hingewissen, dss fu regianale Linien (+-Bus und Fegionalbuslinien souie SPHY-Angebot] die Standards des RMW sls Aufgabentr3ger gelten. Bitte um Erginzung, dass
diese Standards im Verbundweiten Mahverkehraplan fir die Fegion Frankfurt Rhein-Fain (RAYP) festgelegt sind. Die Realisierbarkeit der Standards steht zudem unter dem Yorbehal: der I ] )
BiS. 72 Anforderungprafil =1 kgichti Die Angats s t bz t.
o Finanzietbarkeit var dem Hintergrund der akruellen finanziellen Fiahmenbedingungen, Weiterer Hinweis, dass der FMY fir regionale Linien nicht Aufgabentriger. sondern zusténdige erieksientigung | Lie Angaben werdan siganzt baw. angepass
d o
Wertindung [Peisezeit und Tabelle 1t Zurb K Jichk siten und ischen d dd 4 d Erbel-Fing uird Mit dem benachbarten Aufgabs d geprii
£35/5.90 dung | - . “abelle 1f: Zur besseren der Umsteigeméglichksiten un 2uischen der und den anden e g wird | i o it dem benachbarten Aufgabentriger wird geprift,
g’;:}e'ge"‘““g“"] und Anschilsse im | 0o0root. sine U . dass ein werwendet wird. nninisnahme ob eine einheitliche Bezeichnung mbglich ist.
Finweis 2 den sweiteiigen 7 "Hin. Dieser gibt im srsten Band dem enen Therblick undz=igt
et Pration-Etepils, Dt Flannge st acen m ausisn Tl ichat sich an di urrosrssnden Akt ond fsest wichige echifche Rahmenbedmgungen Empfehlungen des FMV zut konkreten
6371591 Haltestellen und Haltepunkte, Umsetzung sawie Aspekte 2ur . Ergéinzt ird der durch Hinweise 2ur Gestakung uan nimditen Bznd " i und Die Aingaben werden ergénat bzw. angepasst.
Haltestellenmanagement Wanehallen im R " Biter um des P v detotdefin o '
m
IERH Tabelle 2 Aniorderungen an die Eitte,den fizpekt Abiallelmer erganzend Dl Pingaben werden elqanzt baw, angepasst.
TAIS 403 F Organisationsstruktur ELItt;; d: :frmu\lerung WDer SF:E:' und OPRY im Unlelsuchungsgsil:t l:rl‘r:I urﬂ: folgenden Verkehrsunternehmen betrieben:* und die Tabelle hinsichtlich der Begrifflichk ziten  Werkehrsuntemnehmen®, Ereriicksichtigung Die Angaben werden ergénzt bz, angepasst.
TA14E 105 Regionaler Verk’ihrhllmd Stadt-Umland- Tabelle 16: Bitte um Knrreklul dass am " F;uﬁer,\:ei o kein Il‘-la‘lé ::l 52153 besteht. Beim Bedienungsangebot der Linien S2453 wird gebeten, die Darstellung 20 Ereriicksichtigung Die Angaben werden ergénzt bz, angepasst.
EPp— Verbindungsquaiitat Eictt szt e wire uiashin dsse e SarS0 e ane b mtenT s otk ht. i, 552 et Gor W eRwTod rar i B0 aman-T SR i Bt o7 SEadk P Eericheiohtigung | i Angaben werden ergdndt bew. angepaset
Hinci 2uf den Maginahmenplan Fark Fid de MY i, der Stalionsbezogen Emprehlngen it Vel ntshlng des ParksFide Angebotes benhaltt Dt Mianahmenglan fichie soh an i
73206 124 ParkeRide Gremien und Verwaltung Ser Stacte und Gemelnden und scll inen Anstop geben, geeignere sinzuleiten s dedtdeding Beriioksiohtigung | Die Angaben werden erginzt baw, angepasst
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Bezug (Kapitel /

Institutior _ | Institutio| _ | Eingangsdaty _ | 2o Themenfeld | Stellungnahme | Umgang Erl3uterung
Zueiter Absata Hinwels, dass es im Bereich des FMY keine Tarifzonen gibt, Eite, den Beqriff “Tarltgebiet” einheitlich 2u vervenden. Innerhalb des Tarifgebietes 3601 gilt die Dffenbacher Stadtprelsstufe
2 Diese stellt keinen Sondertarit dar, sondern das requlire Tarifangebot. Bitte, nicht den Begriff, Sondertarif= zu verwenden. Hinweis, dass slle Haltestellen des Stadtteils Kaiserle im Grenztarifgebiet Beriicksichti .
eriicksichtigung | Dz Angaben werden ergénzt baw. angepasst.
liegen. Dariiber hinaus bestehen weiters T. awischen den T. 3601 und 5008 [Richtung Frankfurt Fechenheim) sowie 3601und 3630 [Richtung Miikiheim), die in der Autiistung qung 9 g 9ep:
nicht genannt sing.
TEIS 30 Tarif, Yertrieb und Marketing Im dritten Absatz wird ausgetiihrt, dass fir die Fahrt in die benachbarten Stadte die Preisstufe 2 bzw. 3 gilt. Worschlag, die Formulierung genauer auszufiibren, mit dem Hinweis, dass der jewsils direkte
' “Weg zur Preisstufe 2 angeboten wird und bei Umwegen sine hihere Preisstufe anfllt. Weiterhin wird dargestellt, dass Fahrten nach Frankfurt pauschal giinstiger geworden seien. Da diese Aussagenur | Beriicksichtigung | Die Angaben werden erginat baw. angepasst.
um Teil zutreffend izt wird sine genayer: angereqt Konekt wire die Angabe, dazs Fabrten in inige Staditeils und dis Innenstadt von Frankfurt giinstiger rden sind,
Mierter Ahsatz: Beiden Aussagen handelt &5 sich um Sokern keine ualide g benannt werden kann, wird gebeten, hierauf zu verzichten. Die Angaben werden erqinzt bew. sngepasst.
Imh:unft:InAhsnalz"wd\ld suF ANV smart referenziert. Bitte, hier und gaf. an anderen Stellen im Mahuerkehrsplan darauf zu verzichten, da dieses Pilotprojekt voraussichtlich Ende Mai dieses Jahres Beriicksichtigung Diie Angaben werden ergénat baw. angepasst.
EXTENLE] Hinweise 2um Schienenpersonennabwerkehr | Hirweis, dass der BMY fiir die Beqi im sowie im reqionalen Busnetz nicht der sondern zustandige ist. Die Angaben werden erqinzt bew. sngepasst.
Zur neuen #-Bus-Linie 32: E5 wird Beaug auf den NP der kvgQF genammen, Bitte, die Formulierung zu ibernehmen, die bereits dart angabracht surder:  Beziiglich der Planung siner neuen e e T lerung st M NV e
22115158 Handlungsfeld Metz und fingebat Expresshuslinie X35 von Distzenbach 2um FrankRurter Siidbshnhof weisen wir darauf hin, dass e hier sine Nachfragekorrelation mit der 52 gibt. Dies wite sowahl im Hinblick auf die langfristige Kenntnisnahme A'EF'“; enbach als 2“5“‘”‘_!9:_’ L
Angeby als auch bei der u Ehnliches gilt fir plants lokale Linie #32 im Abschnitt zwizchen Wiihlheim und Offenbach, im Hinblick auf die S8/« 3 urgal f":"’“'“'g"“‘“““” r diese Linie
jaraestelh.
Bleschrsibung zweiter Funkt: Hinweis, dass auf Grund der vielF3igen Ausnshmeregelungen jewsils im Einzelfall 2u iberpriifen ist, ob eine &ifentiiche Aufiragsvergabe in den Anwendungsbereich des
AE2IEIEE Handlungsield Betrieh SaubF shvaBlschi 41t Dislindsstaisl i missions rme [..saubsle“] und -Hreis Eusse im OFRY missen fir den jeweligen Fieferenzzeitraum erfillt werden. Dabei kiinnen die Guoten sines einzelnen | Kenntnisnahme
L
Die 550 im Li izt icht koriokt.fuf Soie 198 miate o= hefen A Mo-Fr: T30 zwischen 5-22 Uhr zuischen Markiplatz und Die Angaben werden erginzt baw. sngepasst.
PPy Liniensteskbrisfe Diie Linie %13 hat auch am Samslag urvd Senrkag Zeiten, in denen sin T30 angebeoren wird. Bl der Linie 3% st mierweile der Bidisnungsasitraum an allen Tagen bis 3. 23 Ut und der T30 hat MoFr Gericksichtigung | s Angaben werden erginat bew sngepasst
vaasiiber keine Li
B der Linie 37 ist auf Selle 200 der Sate 2u indem, in: Mach Informationen des RI1Y wird disse Linie im Februar 2024 eingestellt* [nicht im Diezember 2024) iicksicht Die Angaben werden ergingt bew. angepasst.
Im HF-Entunrf wid falgendes ausgsFiln  Dariber hinaus wird das Themenfeld der Infrsstrukturfinansierung beschrieben” “Dier wan M0 getragene Antei Fir das Jshr 2023 betrigt SE1600 Ero.Es
N3i8 212t Finanzierung wird angeftagt, welche Fi der M0 unter die .| Fallen, da lediglich der Anteil aus PR SPMY aufgefiibint wird. 'Wie verhdlt e sich mit den iibrigen Beriicksichtigung | Dlie Angaben werden erginzt baw. sngepasst.
jich (1 und P FENY
i
Palicel Hessen | Folizeiprasiiy | 13.03.202%
m
Siidosthessen Eine Betelligung am Anhérungsverfahren wid nicht als notwendig erachtet Kenntnisnahme
Polizeidirektio
nOffenhach
Fahigastuerba 12.04 2023 . - " " . N
' Unzuverlgssigkeit der 5-Eiahnen, v.3. der 52 notwendige Einsparmatinahmen surden mit Augenmaf durchgefUh; ein Teil. insbesandere entlang der Sprendinger Landstrabe und an det HT Carltast
nd Pra Eshn 145,94 Einleitung ! ; Kenntnisnahme
Bushrainweiher kannte kompensier werden
Reglonalverba
nd Grofraum IS 12H Homeoffice Homeokfice ist nicht der Killer des OFTY oder des MIY. Der MIV wird reduziert, die Werkehrsmengen frilh mnrgens und am spéten Abend nehmen ab; jedoch darf nickt ignoriert werden, dass die frith Kenntnisnahme
Frankhurt & I im | aufe des Tages das Hau: 1l ber sben 2 anderen
e Kiraiah erfolgten Beschliisse der Berliner Fiegierungskolition sehen eine deutlish ethihte Zufihrung von Finaainen 2ugunsten det Sohiene vor. Bemerkenswert dabe ist, dass kUnAig 805 der
2187 Ergénzung 2u Clean Yehicles Directive LKW -Mautin die Bahn investiert werden sollen. Bis 2027 solle 45 Milliarden Euro in das Schienennetz investiert werden, was die Piinktlichk zit und die ZuverZs=zigk eit der Schiene deutlich verbeszem Kenntnisnahme
dlte mithin such di des PR
BTS2 FrankiunRheinhain in Bewegung - Die IVME: Die Seilbahn bleibt isrzulande eine Utapie. Kenntnisnahme
) det Bt " ird 2
33815.87 Fegionaler
< “welohe Mutzen hat ein Expressus won Offsbach st Richtung Flughafen? Ein weiterer 4 Bus. det im Stau steht, Die hat Priortt 2
2391530 g;ﬁ:::s:rsplan 2022 ff des Kreizes kl]s:::sﬁ ‘Fa'}:rt lr:;w:fcher\ im 30-M-Takt, der 551 hat eine weitere HT "Buchrsinweiher” bek ommen, wodurch die Auswirkungen der SparmaBnahmen hisichtlich der Caritas und der Sprendlinger Landstrafe Beriicksichtigung Diie Angaben werden ergénat baw. angepasst.
2210158 Stadt Frankfun 2025 : der aus Frakfurt Fiichtung OF Innenstat: MaR.ahme wird seit langem befiirgortet und beariies, 7
342/538 Beudlkerung Der Siiden der Stadt, insbesonders um die Landstrafe, erhilt keine der kommunalen Politik. Hier gibt es K
2431540 Pendelnde Ele Aussage, ausinach Nsu-:;;nhurg und Oreisich sowie Seligenstadt und Hainburg wiirden keine direkten SMPY-Verindungen bestehen ist nicht korrekt. Aus Hainurg und Seligenstadt kammt die Eericksichtigung | Die Aingaben werden erginat baw, angepasst.
243154 Pendelnde Hinzichtlich Meu-lzenburg ist auch suf den neuen Radweg ewischen den beiden Stadten hinzuweizen, der einen Teil der Pendler aber auch des Freizeitverk ehrs aufnimme. Der Takt des K83 iiber dis Kenntnisnahme
dztrafie wurde aub 20 b erhiht, die Bu: ind qut
Die Anbindung verschisdener neusr Gebiste erfalgt
IE2IE. 5 Zuklinftige Siediungsentiicklung ‘wie werden die neuene Siediungsgebiete an den OFNY angeschiossen? Kenntnisnahme durch die im MaBrnahmenkanzept dargestellten
naeh:
3E3/5 44 Umbay I3 Subwertung des fe s wird seit Jahren gefordert Siehe such den aktuellen OPRY-Bericht von April 2023 [Mail] K
Abschitzung der zukiinftigen
FETIEET his 2000 dass gegen den PKY-Verkeht restiktive werden miissen., Kennniznahme
445,53 Zieloild i die Gestaltung ifentlicher et vielen iaren ist 2u vermerken, dass der SFMY gerade im Rhein-Main-Gebiet teurer wird als der MY, Kennenisnahme

262

plan:mobil



Nahverkehrsplan Stadt Offenbach am Main 2023 - 2027

263

4

Bezug (Kapitel !
Seite)

Thementeld

Stellungnahme

Erlsuterung

arg.59f Zielbild fir die G“""“”“g Sttentlicher Seit vielen jahren ist 2u vermerken, dass der OFRY gerade im Rhein-Main-Gebiet teurer wird als der MIV. Kenntrisnahme
R Zielgruppenarientisttes Marketing Bitte den s e i b v A damit die v Landleute simeizen. Bvi der akfuglisten Umirage hat sich smeut gezsigt, wie schwierig die |
B350z Fahipersonal Biite nicht sichere D\ isse bei den Eustahremn sandem de Leuts von Bein anin O schicken. K
72145 1z Liniennetz und Teut anpassen, der %5 tahrt jetat im 300 Takt, der 551 hat die susiitaiche HT Die Angsben werden erqinzt baw, angepasst.
Sz g Bus %53 ergdnzen Die fingaben werde erginzt baw, angepasst,
Hier besteht keine direkte Yerkniipfung mit dem
[EETERT Verbindungsqualist “arum it die 5-Bahn-Station Ledermuseum nicht an das Busnetz vrkipft 7 Kenntnisnahme | Busnetz, da an den beoden benachbarten S-
Eshnstationsn zu zahlisicher Businien bestsher,
Die Ciarstellungen stammen aus verschiedenen
7505128 Fahrgastinfarmation Tabelle 27: Die Mummerierung der HTn wird empfahlen. Die entsprechenden Encelliste gibt ¢5 bereits im Zusammenhang mit der Umsetzung der Barriersireiheit, Kenntnisnahme | Listen, daher ist die Bezeichnung der
FETTRES Tabells 25, ann witd die singesetst? Die finqsben werden erqinet bew. anqepasst
732151 Sohwachstellen im Betrieb Linis 104 im Beereich Ring-Center: mehr Bus oder irgendwann dach eine StraBenbahn? Kenmenisnahme | De Machbarkeitsstudie zur StraBenbahn ist sktuellin
TI075 w0 Gibt = sktusllers Zablen iiber das F Mmer Intere s=ant wiren aush Daten sirige Wochen rach Einfihrung des O ‘Aktusle Zshlen aus dem Jahr 2022
FRTERTT] 3 betrifft meistens dis 52 K
305 1 ariretonm Die Feform des YT arifsystems i seit Jahren Ubeifalig. et merkt man, dass der RV kein Untermehmen =1, welchies sin FToduk: etk auft sonder sine Eishords di verwalet ENSFOREdel  |\apnyicnanre
5145180 Hirwseise 2um Schienenpersonenn ahwerkehr | Gemeint ist die Alternativ-Tangente des FMY. Aufierdem fehit komplett die RTO. Bietriebsqualitét der S-Bahn: Wer setat die Forderung um? Darauf wartet die Bevilkerung seit Jahren Kenntrisnshme dD“’ A”f”‘:“p"’“““gg" im SPRIY sind im Kap. 3.3.8
jara
5 161 Hauptbahnhof OF Hof: Umsetzung der Iagnahen? Kenntnisnahme | En Umsetaungszeitpunkt fir die Pafinahmen der
ist noeh night bekann,
PSP e e
OnDemand-Verkehre werden sktusll ibersshatzt Sie sind eine gute Erganaung im lardichen Raum 2 B fir Senioren Publikum funktionieren =ie als Gifentlich-rechtiches T F ur dis
92146 160 Handlungsteld Ntz und Angebat Pencier s i g gt Dot <o st S sl 31K 3.8k Tikal v3ngt I A 6. bl i sadt i K1 F e 3n Vs i s Kennitnisnahme
52175 Bl Tk i ey sdesn mashen: L swa el et die b Shrmer it gz imgen ol el PRI 2z Ate sunehmen K
92105 162 Empioklen wird die Priorisierung der Ansshliizse won S-Eishn und RE Kenntnisnahme D“’ mageblichen Anschiiizze zind in den
inKap, 3.3 dargestellt
oo iiberprit e
s2205 17 Handungsield Betrish Welohen Erfolg hat bisher der Einsate des gehabe? OF Hb ist bisher kein Erfolg etkennbar. Wis resgiert D Station & Service auf Aniragen der Stad? Kenninisnshme | Ausstattungsqualic der Stationen und stmm sich
hisrzu mit s,
U Handlungsield Ifrastrukturung EikeSharing und Car-Shafing setel restiionen voraus, e Istatendich uorm Cunden 2u bezahlen sind. LonE St 15 Ooet st &5 eit welteres Zusehussgeschalt enn die Hoshschule i Design | oo™ (e oo
deutlih wchst kinnte neves Publium hinzukommen,
92415176 Service Gibt e nach den Fahrgastbeirat? st e in irgendziner Weise titig ? Kenntnisnzhme ?:M"F"“’g‘“t““t it sich regelmaig viermal pro
sesrse Bitte, dass die zum Einzate de= D werden K
Die Fahrzeit redusiert sich gegeniber bestehenden
935,195 “wie und warum sol der K8 schneller sein als vergleichbare normale Busse? Werden HTn ausgelsssen? Gibt s LSA-Bevonechtigungen? Kenntrisnshme Linien, da nicht alle Halvestellen bedient werden.
Femer stellt et fir den Bereich Polizsiprisidium sine
Linisnsteckbrisfe neve direhiz Yerbinduna zum f dar
FEYENE D= Projekt der Buslinie 45 wird befurwortet, allerdings erinnert sher an sine Art Diie Anbindung ans ist ok, as qibi s im Westen Frankfurts zu sehen? K Hier wird der Linie dargestell.
5315138 Hleus HT iher [Caritas] Die Angaben werden erqinzt bzw. angepasst.
531513 423 F3hrt inzwizchen in der HYZ mit T30, erfalareich, Die Aingaben werder erginztb: 3
10¢5.205 Hat die Satdt OF geniigend Fliche zu Yerfiquna? K Hier wird nisht klar, yorauf sich die Frage bezieht
v, 208 Digitaisermgsatiensite 20253 deErwachseneniaben ki Miblkiefo oderKornen dai i lenlelenDiese3 BevBlkrungssegment i e ghorr, Bz Ko okal e ilen Merschen ohne ennnienzhme
lLi¢ 5207 D Unstn dt Ganlerstel gkt e ot F aktor, der dem OFY weitere Kundschaft bringt, Vor sllem dltere Menschen K
10415215 Urmupeltbezoqene Witkungen Halbierung det . dient nicht nur dem, Klims scndern such der Ge sundheit der Beuekrung K
12452018 Linienbiindelungskcrzept D e o g vt ont b ot Werqanqeheit angshéren, auch die dazugshérige Etfindung mit den 50 T arifzonen und i aben™ Kenntrisnahme
IO, e e e T3, e Ao TS b oht 20 5 detich el Tt s ke, Stk K7tz F Kcrm,edcch e Form e Dt scandc ol Arsarstan enminianabme
n beim O s
115 e erlangeruing der Tram 12 und T Sbeites s Hennacaina reh Disbar i pertim e TmpAIsEn eyt b 1 shntsEhe Dl ot i MGE o vE ot TG 477 SR g T e enmiamab

Ja, die Bahnist das

Instrument des Umweltuerbundes; Gestaltung der Tunnelstationen: selbstverstandiich Ja; F ahrradverleifzystem: kann man probieren, sallte mit

Kenntniznahme.
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Bezug (Kapitel /

Institutios _ | Institutio) _ | Eingangsdate | (=i .| Thementeld Stellungnahme .| Umgang Erlsuterung -
ris 224 Werlangerung der Tram 12 und 16 absalutes Ja. Yerlangerung nach Bisber, Fumpenhim und Tempelsee erfordert nahere technisohe Detalls, iber die im Moment mioht verfigt wird; das lsiohe git i die o oo
ezt Ja s S 1 Tnstrument des Urieltverbundes; Gestaliung der Tunnelstationen J=iF Kann man probisren, solte mt [
des Aufgrund der positiven Entwicklung an der
115225 S-Ehn-Statian *An den Eichen: Wievisle F ahrgiste wirden damit bedient? Die KNU war negativ Kenntnisnahme | Mhlheimer Straie ist aus Sicht der Stad: Offenbach
die Elnrichrung eines 5-Bahn-Haltes weiterhin
innwoll
- . ; V] b 7 PoTTT e y—
FioBiinfaidert 35 5ol G Vi 19, Eure. hog - cepmebanmbUs kel |
14315238 nzept VEF 20 e A S edsth ST FC R G T 2 o
14415243 bersichtsh Karte 7: Es zeiqy sioh deutlioh, e weniq entwickelt Offenbachs Siden =t (Suehiain, Lauterborn Candeuapel, R
Ex= tehtl kaomplett die BTO, welche die Wetterau, den WMKE sowie die Stadt und den Kreis Offenbach werbinden soll, wie von der L hen K, 0.
DOer Pro Bahn Frankfurt hat kiirglich beschlozsen, dass die zustand\gen Bshmden und Bmter die Planung der Prn\ekte der “echlsn’ RTS sowie der RTO starten. Die echte RTS ist die Yerldngerung der Kenntnisnahme
AT nihrer geplanten Tey-l; durch sie mit der ynden
die ATO zoll in Heuzenstamm starten, iiber Offenbach-Ost und Mamlal in dle ‘wethersu fahren, also in die kur\lllgsn N’achstumsraglnnsn dES Rhein-fain-Gebiets. Oie RTO erdfnet gerade der Stadt Kenntnisnahme
Oftenbach die Moalichk st ein tenpunkt 21 werden,
Deutschkurse flr Buskahrer miissen von Bsglr\r\ et Einstellung verpflichtend angeboten werden; o= reicht nicht abzumarten, bis der Witarbeiter itgendwann Und irgendwie zich vielleicht irgendwo Cenmmianabme
anmeldet; hisr muss der Arbeitgeber skt
Die Ersetzung der O durch E-Busze hndsl absolute Zustimmung K
Ein Teil der konnte durch den Bussen X83 und 551 werden K,
Die Einfiihrung des Deutzchlandtickets sollte auch inkern zu einer Reduzierung des mit dem Tarifwesen verbundenen Aubwands fiikren, s0dass sich die Mitarbeiter sinnvolleren Aufgaben widmen kénnen | Kenntnisnahme
092023
YED Die Linienkirzungen in Offenbach mit dem fr [2023-2027) it 2u begriifen. U =ind darijber hinaus neue Linienfiihiungen N
Verkehrsclub Kenntnisnahme

Dieutschland
Kreisverband
Frankfurt/fiain|
tlain e.¥.
Fegionalgrupp
& Fhein-Main
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und die vorgeschlagenen Angebotserweiterungen

S 18211.5.179 Planungen bei den Buslinien werden begriibt. Die baldige Imsetzung wird gefordert: die Fiicknahme der Kiirzungen bei den Linien, speziell auch in den die new v Kenmtninahme
L B bei der inie 102 sowie di ines Angebates am Sonntaguormittad [Seite 156
P:ur:::ng::\es tes baw. eine der bis 2 Uhr nachts bei mindestens 50 3¢ der Stadttellen und diess insbesondere an den Schisnerwetkehr (S-Bahr) | oo
Einfiihnung siner 3l v fiir i b jes P wird begrift, Bedingung Rir diesen orlaufbeliisb ist, dass diess Expressbuslinie auf sigensn Trassen baw. PN
Spuren unterwegs sein kann, da damit eine konsequent OFMY-Bew wuf den Linenwegen verbunden ist. Dias Verkehrsmittel wird dadurchim Fahrplan | Kenntnisnahme
euverlissig und erhalt 2ugleioh kiirzere Fahrzeiten. Ein Auslassen sinzelner ["Halt an 3 entlang der Strecke") wird abgelehnt
Diie Idee, ein hochwertiges OFNY-System in Offenbach einzurichten, ist 2u beqriifen. Das zu nutzende ittel sollte sorgsam ausgewshit werden 2

Huchuertiges GPMY-System

2u Eieachten: Diie Hochwertigheit entsteht durch sine konsequent BPAY-Eew igung an L auf den Linienwegen sowie durch die Nutzung von Eigentrassen bz,
BFNY-Spuren. Das Verkshrsmittel wird dadurch im Fahrplan zuverl$ssig und erhl zugleich kilrzere F shrzsiten. Dia der Ausbau entsprechendsr FIY-Spuren sowie der Vorrangschaltungen
vetkehrsmittelunabhsingig stattfinden kann, solle dieser Weg vor der Systementsoheidung eingeschiagen werden. E5 ist daher 2u empfehlen im MYP eine Priorisierung der Einrichtung weiterer
BusspurendOFHY-Spuren sowie der mit ¥ u

kenntniznahme

Eine vertiefende Betrachtung der Projekte der
Ideenskizze ist im Fiahmen dieses MYP nicht
vorgesehen: diz benannten Thementelder sollen in
denzusténdigen Fachplinen und weiteren
Untersuchungen ndher betrachtet werden.

Worteile Frankfurts und dessen [wie ateen oder Erahin- baw, Gled: inrit dies kann die Betriebskosten eines
Offenbacher Strafenbahnbetriebs erheblich reduzieren. Bei BRT-IEHRS-Metzen gibt es keine derartigen Vorteile. Deshalb wird sich fir die Einfilhrung sines Strafenbaknnetzes ausgesprocken, das mic
demienigen von Frankfurt verkniipit ist und zu dem eine Regi Ostin Form einer zwischen Bad Vilbel, Frankfurt-Fechenheim, Offenbach, Meu-lsenburg, Oreieich und

Lanaen aehéirt, Diese kann ein

kenntniznahme

Fegionaltangente Ost

€ein Yerstandnis dafiir, dass nur auf die egional Tangente Siid [FTS) gesetat wird und nicht auch auf die Fegionaltangente Ot [RT0). Die HT0 sollte von der Wetterau nach Offenbach fihren und die
wichtige GroRstadt nicht suslassen. Als Referenz wird der Regionale Rlahverkehrsplan des FMIY [RNVP 2030) verwendet. Dessen Aussagekraitist jedach kritisch 2u hinterfragen, inshe sondere die

Kenntrisnahme 0.
wisicn® 2030 Das Kanzept d Regicnaltangentan, <2 vie im FNYF 2030 wargestelt ird wird i inrastrukturs! hchprablsmatich bis icht reslisirbr gehahan, Diss betiftinsbesondars de
Engpisse rund um Frankburt-Sijd und Fy
Eine Dt clbs die St von Dad Viba] Ofersch und Naizent werbinden und nicht wie vom RAVP 2030 propadisrt ibet Frankhurt-Ost und Frankhurt-Siid 2 0.
Warsohlag: Komdol awisshen B Vilbe [Verkrlphung 2ur S-Eszhn und zum Hegmnaluerkem] Unfallklinikum Frankpur, Frankfured Hlederwald [u Esahn, FrankfurtFecherheim (5-8ahn, Srafenbatn und
)50 I ) Offenbach- ¥ [Fiegionalverkehr und (zukiinftige Kenntrisnahme 0

F\egmr\altangsr\le WEst und Busverkehi]

Aus stadiebaulichen und |nFrasl|uklurEIIEn Griinden kann eine solche Reg Ostnur als mit méglichst hohem Anteil an Y- Trassen [zusammen mit Strafbenbahnen | e e
i rden, D amit wiirden alle Pre b\ me durch yorhandene Enopdsse und der n Stirungen d ntfallen!
fiir die ittwei: lisierung kdnnen die Abschnitte Offenbach.| f - Oftenbach-Marktplatz - Frankfurt-Fechenheim sowie Frankfurt - Mew-lsenburg - Langen sein. E:
Fiir das Stadtgebiet Offenbach empfiehlt sich eine Fihrung durch den Citytunnel, da dieser noch ititen hat, was sber im -Oberrad und Frank| teure
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Bezug (Kapitel !

- + | seite) Themenfeld . | Stellungnahme - | Umgang Exlauterung -
Fiir das Stadtgebiet Offenbach empfiehlt sich sine Fiihrung durch den Citytunnel, da dieser noch Aufnahmek apazititen hat, was aber im Paum Flanklull Ciberrad und Frankfunt-Sachsenhausen teure
Fiegionaltangente Siid Aushauten erzwingen wird. Fiir Offenbach ist daher keine weitere §-B.3hn 2um Flughaten interessant, sine sohnelle Fiegi sollve die Stadt Offenbach auf | Kenntnisnahme
eine Linie dréingen, die Uber Frankiurt und Flughafen nach Wieshaden verlingert wird. Eine solche Linie kann entweder durch den Fernbahntunne! oderab siidbahnhor abzwe\ger\d gefidhre werden
Dier Fregionale des MY ignorent ezl des Konzeptes und des gerade ierten Der O soll
eigentlich im Gegenstromprinzip, die Venakrung von Fem- und Reglonaluerkehr uniter der und i it herstellen. Dies Aunktionier aber nur,
FYP versus Deutschlandtakt wenn sich die da2u aufgefordenten Lander direkt oder durch deren 3 akte beteligen. Weder vom Land Hessen noch vom FIMY sind aktive Kenntnisnzhme
Eieteiligungsbestrebungen bekannt - im Gegenteik Hier wird [wegen Nichtzustindigk eit des Landes bzw. wéilligem Desi des FiIV] nichts Damit bleiben die wiinsche
der Fieion und such der Stadt Offenhach in der
Diem vorliegenden NVF ist 2u entnehmen, dass mit Inbetriebn ahme det nardmainisehen 5-Eiahn det FE 55 generell nordmainisch und dadureh die RIE: 5% siidmainisch gefiihn werden, was in Qffenbachzu[ .o oo
iner ai fiibren wird
Uniter Berlioksichtigung der K apazitdtsprobleme und der unklaren zukiinftigen T . kann diese iir den Regianalverkeht nicht als dauerhait gesetat angesehen Kenntnisnahime
Ausbau Fegionaluerkehr Frankfurt- Lden
ttonach b Zwischen Hanau und Frankfurt sind mitteliristig 2ustaliche Regionalzlge ins Kinzigral und an den bayerischen Lintermain 2u filkren, um die dortigen hohen Nashfragen abaufUhren, Such deren Filhnng
iiber Offenbach oder Maintal ist noch nicht klar 2u benennen. Folge: Engpésse und Kreuzungskonflike in Hanau Hbf und am Frankfurter Siidbahnhof bestimmen zentral die nord- baw. siidmainische Kenntnisnahme
Eiihuuna der Ziine. Inshesonders Ziige au nach Offenhach leiden unter snlchen Konflikten und sind daher naen méalichst
Es wird davon ausgegangen, dass der Hessen-Express - sofem s sioh hist um eine bescnders schrellen Regmna\expuess andain 20ite - ohine Zuizchenhal ischen Frankiur 507 undanau e Kenntnisnahme
kehren yird ies hetrifl insofem such den HES als Machinlger des akfuellen FES - der herzits heute O jcht hedient
Auch mit dem Fernbahntunnel, der nordmsinischen S-Bshn, dem Ausbau zwischen Frankfurt-Siid und Frankfun Haupth shnhof bleiben die nord- und sidmainischen Strecken zvischen Frankhurt und
Hanau hohausgslastet. Gerade mit dem Fembahntunnel werden ab den dstlishen Tunnelenden im Faum Kaiserlei und Frankfurt-Ost bis Hanau erhsblich mehr Ziige unterwegs sein. 5o dass die Kenntnisnzhme
1 Frasb s Knvoten Frankiurt | eng werden und um eine Erhishung der erweitert werden miissen. Dies betritit damit auch die Ortsdurchf skt in Dffenbach
Fulderungen aus ,3-Bahn plus I* nach einem zweigleisigen Ausbau der Strecke Hansu-Offenbach als auch die neus $-Biahnstation An den Eichen (Limenstrage], die anschlisfend singerichtst werden [, oo
it 1221, wird unterstiize,
P S B S 2 ool eingeforiets serden: sine “wende in i sowie der zueigleisi i K
Hier wurden im vorlisgendem RI¥F leider Grafik und Inhalte sus einem Entiwurt ilbérnommen, die bersits in der finalen Ausgabe relativiert wurden, wl. Abhildung 104 "NMetzgrafik S-Bishn Zislkonzept 2030
auf Seite 161bzw. POF-Seite 7 des Kapitels 5 gestrichelt dargestell. In der Zukunitsuision [Kapitel 8] sind die 5 9-Kurse sber Uber Mainz HbF als S8 dargestellt [Abbildung 145, Seite 258 POF-Seite 8 [ o0
ST DF =i_RKY_DEMDer_| | der_RMVY_ 2 " Kapitel 5_OEPRI-Konzepte pdf ‘qung & 9 "9
P, P e, i DF si_Rly_DEDer | 1 der_RiY_ iter_| *_Kapitel_&_Yision pdf
tinaler FNVE hitp s/ rmw defeldefinform ti i der-1mu-qmbhiverkehrs-und-mobil jonal 2
Konkret geht &= um die urspriinglich vorge sehene, ersatziose Streichung det 5 9 im Abschnitt Flisselsheim-Opehverk - Painz-Kastel - Wiesbaden HbF. Die Beibehaltung ist jedoch auch im Interesse der
Stadt Dffenbach, 3 hisrdurch die S 9 gestirkt wird und sich dis F shigiste besser auf den gesamben Visrtelstundentskt der S 8 und 5 9 verteilen. Linabhingig von der Situation Offenbachs ist die Kenntnisnahme
r3tzl0se Sueichung siner relevanten im zenuralen Etheinain ohnehin 2u
N Im VEP st eine mégliche Mainquerung als FuR- und
Eine zusitzliche zuischen Midhlheim kann auf den GIPIIY, P und Radverkehr in Offenbach haben. Die Stadt sollte sich dazu pasitionieren. Kenntnisnishme Fiadweq zuischen Offenbach und Fechenheim
benannt.
Bmerefreibeit Die Fortschitte n Bers.chn Ba.:erenemwn im GPNY v:erdsn anerkannt. Abgesehen von zwei Haltestellen it hier demn dchst alles komplett umgestelit. Der hohe Anspruch an B amierefreiheit sallie Kenmtnisnahime
rden, insbesondere am
Die werden unterstit, Jedoch Wunzeh nach einer konklreten Liste 2
On-Dlemand-Yerkehre Dler Abschnitt st sehr skeptiseh Formuliert, Die Bedenken werden geteill und wird won einer Einfijhrung in Offenb ach abgeraten. [2
Bikssharing g\:h\::.e%Elksshamng in Offenb.ach auszuweisen wird begriit. Es bedarf einer aroferen Flotte, da schon jetat nieht immer Fahn ider uorhanden sind. Dies betrifft insbesondere abends und nachts die 3 [, oo
Leider wird d:= Gebot 2ur Freihaltung der Fenstergchen von Werbung nicht beachtet. Ein Megativbeispiel ist schon auf dem Titelblatt des MYP abgebildet. Hierzu wird suf die RbY-Broschiire 2u
Windeststandards fiir Busse im FIMTY verniesen. Dior heift es auf Geite 18: Fensterfldohen, Tiiren und Fahrzeugirant bleiben frei van Werbung, da freie Gicht und Sicherheit ir die F zhgéste oberste
Fensterflicherumerbun Priritithaben. Kenntnisnahme
a Auch der neus WYP fir den Kreis Offenbach legt in den F shrzeuganforderungen [Anlagenband, Punkt 4.2) folgendes fest: ,F ahrgésten ist eine freie Sicht aus den Fenstem zu gewshrleisten, und die
alichkeiten und das der Fahrgéste diirfen nicht negativ beeinflusst werden (aus dem F shrzeug muss der Blick nach suBen such bei Dunkelheit und bei
Hliedersohlag grunds itzlich gew Shrleistet sein). Eine Beklebung der F shrzeugscheiben ist daher ebenso unzulissig wie eine Vollbeklebung der Busse.s
Fegionalverba 0042023 Hier sallte auch der Regionalplan Siidhesseni Regionale Flichennutzungsplan 2010 aufgefiifnt werden. Auf die datin fir den relevanten Ziele, und den
nd 3IISEH Fielevante Rahmenpline sollie Bezug genommen werden [sishe §14 Abs. 3 PV Hessen], Berlickzichtigung Die Angaben werden erginzt baw. angepasst,
FrankfurtFhein E115. 72 Dler wie Bleqriff der Sffentlichen Maobilitst witd derzeit diskutiert und st im WVP nicht prézise definiert R
Main
Leibild 2ur Weiterentuicklung des s dem MY sollte deutlicher hervorgehen, was in diesem Plan von der &ifentlichen Mobilitit umifasst ist und welche der den OPMY ergi i te mit welchen und
Mobitatesysteme 9 weloher Verbindlichkeit gesteuert werden. Dies betrifft unter anderem privatwirtschaftich organisierte Angebote, di Giewinninteressen unterlisgen wnd nicht allgemein 2uginglich sein miissen. Zu Kenninisnahme Diie Bedarfe werden bei der Umsetzung weitererineuer
* beachten ist in dizsem 2 dass die ergs Mabilics e nicht nur Markepotentiale des DAY erhithen und als Zubringer 2um SFNY dienen, sondern auch in Konkurrenz 2u Angebote sorgfitig gepriit.
e O < A O S o=y
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v
FrankfurtRhein
Mlain

Bezug (Kapitel §
v | Seite)
BUET2H

Themenfeld

Leitbild zut Weiterentuicklung des
Mcbilitatssystems

Stellungnahme

Doer wie t Eeariff der Sffentlichen Mobilitdt wird derzeit diskutiert und ist im MVP nicht prizise definiert.

Ki

Erlauterung

s dem MYP sollte deutlicher hervargehen, was in diesem Plan von der dffentiichen Mabilitst Umiasst ist und welche der den GPRIY erg ol te mit welohen und
welcher Yerbindlichkeit gestevert werden, Diies betrifft unter anderem rganisierte Angebote, unterliegen und nicht allgemein zuginglich sein miissen. 2u
beachten ist in diesem 2 dass die te nicht nur W arktpotentiale des OPAIY erhishen und als Zubringer zum CPIY dienen, sondern auch in Kankurrenz zu
diesem stehen und ihn omit schuchen kdnnen. Die jeweiigen Eedarfe sollten daher hinsichtlich ihrer Wirkung auf den BPMY sorgflig gepriift werden.

Kennitnisnahme

Diie Bredarfe werden bei der Umsetzung weitererineuer
angebote sorgisltia gepriif.

8234 S 171

Ausstattung weiterer Haltestellen mit
ergénzenden Mobilitstsnagebaten und
Weiterentuicklung zu Mobilistationen

Aus der identischen MaBnahmenskizze [wie Karte 5 im Anhang intermadale Verkniipfungspunkte mit unter anderem sechs Mobilitstsstationen) auf Seite 173 wird nicht deutlich, ob weitere Standorte 2u

Mobilstationen entwickelt werden sollen. Es wird vorgeschlagen, sine dahingehends Gestaltung such Fiir die Baknhife Offenbach Ot und Haupthahnhot vorzunehmen und die dort bereits vorkandenen

Angebote zu biindein. Die gesamte Makinahme sollte stirker konkretisiert und hinsichtlich ihrer Aufgaben und Verbindlichksiten fi die jeweiligen Aktusre differenziert werden. In einem mulimodalen
Sffentlichen llte durch gecignet in, dazs dis te alloemein gugdnalich sind und dem Gemeinwohl dienen,

Beriioksichtigung

Es handelt sich um ine Priifung. Die Angaben werden
erginat baw. angepasst.

Industrie- und 20,04 2023 T rercen die formuerten b begriP, im Speciellen dis Férderung der der einzelnzn die ein Aesibles und 1 R e | e
Handslskamm haben, O det und Keonzspts ist als positi r1n
er Offenbach Setrebliohes Mobilkatsmanagement Ter Ansb s v KCooparahiamn mis Lingérmahmen i asti suf G ing e 20 bechiper Fheres Bednf £ weRerer A atimrmiingen dix Fetmwerkgariner D, o G, FugOF et a7 0 e oo
am Main des |aufenden Proiekis Eiecser sur Arbeite,
Tangentiale Sohienznwerkehre Die Stadt witd bei der Forderung, dis Regi Siid zur des OPHIV-Angebots weiter zu forcieren, such wor dem Hintergrund der Entuicklung weiterer erforderlicher Wohn- und Kenmmisahme
in Stadt und Kreis Qffenbach, unterstijtzt,
Tobilitsts stationen kannen besonders in Kombination mit und an die Tobilatin det Stadt U den Fatkatuok mindein Soiche Konaspte solten such |
[ nen fil dis Stadt ffenbach sprift werdsn
Die im hYP 2017-2023 angestrebten aBnahmen in Bezug auf Bike « Fide, Carsharing und F. worden T teilueise UM gesetat Hier berart &5 einer Starkung tes |
muli- und intermadslen Verkehrs. die im MYP ukiinftia riden
Diie Stadt Dffenb ach wird in dem Yorhaben, die im Zuge der am Offenbacher 1 glich . unterstutzt Dabeiim Fokus ;
Hauptbahirhot tehen soilten di fos die Sufwertung des Bahrh di je iz Belebung d Kennniznahme
Die Idee einer Verlangerung det StraBenbahninie e oo Lottt Stadtgebiet wird weiterhin unterstutzt. D Atraktivitit P Innienstad, j¢ nach Linienfuhrung des Hauptbahrhores
. N un die Anbindung an den Hafen Offenibach,wiirden dsduroh gestirkt. Auch (i die Frankfurter Stadteile Fechenheim und berrad wire sine verbessens Anmndung subuertend. Eine leistungstshige | Kennnisniahme
Verlingerung Stratenbahniinie 16 hen Frankfurt und Offenbach wird di des PN deutich erhishen und kann Fir viel hig Alternali
Tlashder die feriangerang et Strafenbannirie beres m dor vorherigen Ruflage des VP tematsiet irds, scle das Therms seltah uorangelhen werden e e erdfentichung der |
und die Festiequng ein
Um die ‘¥ernetzung innerhalb der Metropolregion FrankFurt Fhein 1 Undlanghistig Projekte bedart e3 sines nd ;
Kenntnisnahme
Verneteung und Plarung Di:ses wird durch das Land Hesen iniisrt Die Stadt Offenbach sollte sich skWi in diesen Pr inkrin
e ekt amsargre e &0t 1 sich i S gen FABnahmen il i 32 S bl Al dings 2 it s sngers Zusammanaros it P ——————" Cenmniename
riarder]
Zur Steuk i g U g 32 VP wrd amgemmerkt, ez dor v Al vt afart schiesig sehain, eveeine Thamatiam richt auaichend it ivandar varkmipFe mavden und 2 Snacher Cenmniename
(i erblick Uber den Inhalt fzhle
Eine Giraffung der Inhalte erleichtert die Lesbarkell und Ferdert das Verstandnis und dsmit die fukzeptans fir die Planinhalte [?
042023
traffiC) Lokale Aktuelliiberplant trafid das gesamie |ok sle Busliniennetz in Frankfurt am Main, Die Arbeiten higrzu sind 2war noch nicht sbaeschloszen. Ex zeichnet sich jedoch die Einfichtung neusr zusitzlicher y
Hahueikehrsge 1ol berp " ! ] Kenntnisnahme
i Buslinien zuischen Offenbach und den angrenzenden Frankfurter Staditeilen baw. dis Werlingsrung bereits bestehendsr Buslinien ab.
Frankfurt am
Main moH
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Auzgehend von den bestehenden Buslinien wird der Wunsch geduert, die heute bestehende Liicke in der Betriebszeit der Linie 41 such auf Offenbacher Stadtgebiet 2u schliefen. Der heute saisonal
betriebene Abschnitt der Linie 46 Frankfurt Deutsehherrnbriicke - Kaiserlei steht hierbei auch in Prifung, Ein Weiterbetrieb in der heutigen Form scheint hierbed durchaus fraglich,

Beriicksichtigung

Die Yerdichtung der Linie 41 wird als Prijfpunkt

aufgenammen.

Dias Kapitel beinhaltet sine gute Analyse zum fehlenden Lmistieg zwizchen den Linien 103 und 1 an der Frankfurter Haltestelle Fiederhife, Yorgeschlzgen wird die Fihrung einer Offenbacher Linie (2.

Es ist aktuell keine Yerlngerung einer weiteren Linie

EEETER " Kenntnisnahme

Linie 1201in det Fislation Bebol - Kaiserlsi - Frankfurt Bisdrhif iibsr die & B&1nach Frankfurt geplan

B der Linie 103 wird in Fizhtung Prufing aul Hohe des kinfigen = amiliant ades Blarbeim die Enfichtung siner 2us Siaichen Halkestalle rwagen, Daruber finaus wirde ein durshgangiger 30-Mimen: |2 [0 e

Takt bis aum 1 uns beyorzuot

¥ i E= sind weiterhin dis bishenigen Verkehiszsiten TVZ,
6347588 Bedienungsangebot der Stadt-Umiand Tahelle 8. Es erfolgt keine Definition der hiet genannten Zeitfenster HYZ gibt &5 suuar nicht]. Gibt &5 Mo-Fr keine SYZ2 Beriicksichtigung [ NVZ und S%Z worgesshen. Die Angaben werden
uerbindenden Korridore P
r0inzt baw, angena

745103 Analyse des Mobilits i fin der Cifenbach gibl es nur Die Angaben werden srqdnat baw, angepasst.
2115108 Organisationstruktur Tabelle 15; r3ffiB) GmbH it nichs der korrekte Mame der Gis kouekt st traffill Lokale mbH. Die Aingaben werden ergingt bew. sngepasst,

Tabelle I5: IIE ist keine — sondern eine Buslinie. Die Angaben werden ergnzt bzv. angepasst,
FRRTEATH SPNV-Angebor Dle 52 werkehrt nur kurezeitig sonntagsmorgens im T60, ebense die 1 Die Angaben werden ergsnat bzv. angepasst,
73105122 im OPHY und SPHY o der Takte der Linien 15und 18 ist 16 rm 10-1imsten T akt, 15 erstarkt in der HIVZ zum 5-1vlinuter- Takt Die Anqahen werden erqinet bzw.angepasst
a5 18 i 551 Dla lee 551 ekt nzischen auch in den Zaitrsumen, firdie Mo-F ein T80 zwischen HaUpthahnhof nd Grauenbrich sngegeben st im T30, Am Samstag uird der T30 icht nur iz EREREIm, Sondein oy v o™ (e o e m

biz Etad vilbsl angeboten, Sonntas 12und 13 Uhr ein T f und Enkheim angsboten
9315 187 Linie 45 Linie 45 verk ehrt nur Fr [nicht Flo-Fr] und nicht mehr [wie friiter die Linie 6] zum Fiebstock, sonderm O Siidbahnhof - GroBer Hasenprad Die Anqahen werden erganst bzw_angepasst
9345200 Linie K37 Die Linie %97 wird im Laute des Jahres 2024 eine neue L erhalten und das Offenbacher nicht mehr berhren. Die Angaben werden erginet bzv, angepasst,
1414, Obsrsichtskarten Karten 1 und & Die im Estsich der Hugo-Junksrs-SiraRe dargestelite Linie 550 bt e nicht msh. Beriicksichtiauna__| Dis Aingaben werden erainzt baw. angspasst,
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Bezug (Kapitel

i - = e Themenfeld Stellungnahme Umgang | Erlauterung
ALK b htzk art, Karten Tund B: Die im Bereich der Hugo-Junk ers-Stral Linie 560 qibt &= nicht mehr. Oie Anqaben werden erqanzt baw. angepasst
Kreizuerkehrsg 25042023
erellsohaft Die Angaben werden srginzt baw. angepasst, Eine
Dffenbach In der Auflistung fehlt die Werstirkerlinie 32, welche Kiinftig Leistungen des bisherigen Stadtbusses Muhlheim abdeekt und zudem dis Werstirkerfshrien im Schiileruerkehr beinhaltet, Es ist uorgesshen, Mitfinanzierung der Stad: Offenbiach Fir Leistungsn
b aush Sahillerkurse der bisherigen Linis Y20 2u integrieren, die 2um Teil auf Offenbach Stadtgebiet verkehren Bitte, die Liniz in die Auflistung und in 2 der hugDFe der Linien ¥32 und 132 auf Dffenbacher Stadvgebit
33315.30 Fielevantz Fiahmenpline 2u ergéinzen. ist derzeit nicht abszhbar, Die Abstimmung der
interkommunalen Vereinbarung erfalgt derzeit
B der Line 120 wid cirekterweise 3uf die geplante Einkiirzung dr Line bis zum Miflheimer Esshnhiof Mordssite ingewiesen, n Verbindung mit der Ubermahime: des Absehnittes Miheim nach [ e Aimgaen werd o N
durch die Linien OF 2{% Bitte um Erafinzuna .in 1 kynOF =, Eben=o sollte di ktung gemdie hIYE wie bei allen anderen Linjen iiber erlicksiehligung | Hhe Angaben werden srgsnzt ba. angepas=!
5 Tabelle % Fir den Bedienungskanridar Heusenstamm nach Offenbach wird in der HVZ sin T30 und der TWZ sin 60 angegeben. it Blick auf die S-Eahnrelation der Linie 32 awisehen Heusenstamm und
B3415.87 Bedi OPMY B ksicht Die Angab d t b t,
edenana m Dok e ot i e M2 unter dor ik i T und (e TU7 e T2 e wadon 0 len ngten Lo in T30 Friioksiotigung | e Angahen nerden eraanzt bav. angepass
Beim verbesserten Bedienkonzept und der Li nzeptist zunichst der Zeitkomidor bis Dezember 2025 zu sehen. Eine Fortfihung des Bestandskonzeptes Uber
P Desember 2025 iraue wirdriche st Ene Kirung el e Linianoeas a0 Fresaatis salts auf eden F llim KV et Sradh Gt Formler werden, i genes Ausgestaung kann i | Beticksichtigung | e Angahen werden erginetbew. angepasst
Form sin ankert werden
e be e bitalitan Al outen n des s Al Toh 0 G FalE Bitte um Ergangung. Die Angaben werden srqanzt baw. angepasst
Eei der Priifung der Umsstzung sines neuen Bediznungskonzeptes auf der Linis 120 ist srginzend snaufiitren, dass det NP 2022 . des Krsises Offenb ach keine Fartfuhrung und Mitfinanzierung des
Handlungsfeld Netz und Angsbot Erestandkanzeptes der Linis 120 uorsieht und sus diesem Grund sin neuss Kanzept zwischen den Beteilighen abgestimme werden muss. Salte an diessr Stele keine Einigung srzielt werden, it sin Cenntnisnshrme
Likenand i ot elige Bl percha LTt i i Grud vid ngert, das e andakanset de Linke 101 gesamten NYP 2023- 2027 Skl bt s Desemar 20082
92115.158 1ken,
Detaiien Angaben aur Finanieningaregehing cver e snd uder e Bestandiel eines Hahverhchrzgiance, Bus deem Grund wird darum gebeten, die Formuizrung ,Ci Financierung von dariber e Angaben werden erging: bav. angepasst, Zur
hinaus gehendzn Fahitenangebate ist daher vam Kreis Dffenbash 2u tragen® 2u entferen und durch die Farmulierung . steht man diesem Bericksichiqung |80 e
geaeniiber. weitere Digtails 2ur Einfilhruna sind bilateral abeustimmens 2u ersetzen, T
Es wird zur Kenntnis genommen, 4435 im Zuge des verbesserten Eediznungshanzepts auf der Linie 120 bis zum Dezember 2025 keine Ausweiungen in der NYZ und SYZ auf dem Kizisgebiet Offenbach
worgesehen sin,chenso keine Taktveiciohiung i der HYZ. Akiuel st der Kordos Lheim - Dbertshausenin der Y2 und S¥2 dutch den S Demand-Setvioe Hoppers bediet. Es wid worbehaken. | yric
4348193 den On-Di Fiir ein nzept auch 2u anderen Zeiten interkommunal einzusetzen baw. bei starker Mackfrage in diesen Zeiten ein ergdnzendes Busangebot iiber die
Linje OF -
L Eirte um Egineung, dacs dieses Kongept ur bis 2um Dezember 2025 qiltia seinid und dass Flr den Zeitaum nach ein neues Konzep: eratbelet werden muzs. Die Angaben werden erq3nzt bew. angepasst
230519 Ful die Linie OF -97 it gemaB NI:P 2‘02‘123" dé‘i Krmse: Ofenbach s EI:Q der - ?‘Emﬁ:‘) den giiltigen Standards des MVP vorgesehen. Bitte um Erginzung dieser Eseriicksichtigung Diie Angaben werden ergénat bew. angepasst
P Lol 55 RS ool Sos PO o e AV 0521 e Kreisos O Enbah stlich eine Ausweitng der gemaR den gultigen Standards des NVF als Die Angaben warden srganzt baw. angepasst, 241
2306 198198 Priifauftrag worgesehen. Bitts um Erganzung dieser Option im Steckbrief mit dem Hinweis, dass sine solche Erveiterung bilsteral vischen den Beteiligten sbgestimme werden sollte. Der allsinige Hinweis won Leistungen gilt die
auf Seite 203 erzcheint nicht ausreichend, Auyzzane zu den Linien Y32 und 32,
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